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PUERTO MILITAR

PROYECTADO EN EL DE LA PLATA

Algunos antecedentes ilustrativos

Hemos tenido oportunidad de examinar el expediente
formado con ocasién de las mencionadas obras: de alli
tomamos las informaciones que pasamos a exponer.

En ejecucion de la ley que autorizdé la construccion de un
dique de carena militar, el Ministerio pidi6 al Estado Mayor
su parecer sobre las dimensiones del mismo y el sitio con-
veniente para la obra.

Esa reparticion se expidid en un largo informe, en que
daba y fundaba las dimensiones del dique y estudiaba las
condiciones estratégicas que debe satisfacer : comparando
con ese criterio los puertos de esta capital y de La Plata,
optd decididamente por el ultimo, indicdndolos terrenos 6
parajes dentro de ¢l. que a su juicio son mas convenien-
tes.

El expediente pasdose a dictamen del Departamento Na-
cional de Ingenieros, el cual sostuvo también decidida-
mente la conveniencia del puerto de La Plata, parangona-
do con el de la Capital, indicando que correspondia desig-
nar locales para el estudio de un proyecto completo sobre
el terreno.

En acuerdo de gobierno de marzo ultimo se dispuso que
el Departamento procediera al estudio de un proyecto de
dique militar, con planos, presupuestos y pliego de con-
diciones para licitacion de la obra, en el puerto de La
Plata y en paraje apropiado.

A proposito de ese encargo, decia en un informe el Depar-
tamento :

A fin de poder informar a V. E. respecto a la ubicacion



2 BOLETIN DEL CENTRO NAVAL

mas conveniente para el establecimiento del dique de care-
na para el servicio de la escuadra nacional en La Plata, este
Departamento de Ingenieros consulté el punto con el Estado
Mayor de Marina; manifestdé éste, que para determinar
esa ubicacion con precisiéon, debia tenerse en cuenta la
necesidad de obras futuras para un puerto militar completo
con la amplitud determinada por el programa adjunto, su-
ministrado por el mismo Estado Mayor y que corre agre-
gadoa f...

Se procedié a practicar prolijos sondajes del rio Santiago
en la estacion necesaria a fin de conocer las profundidades
de agua de que se podia disponer, tomando los anteceden-
tes relativos a la naturaleza del suelo en concepto a cono-
cer las fundaciones de la obra y la clase de dragado en
caso que fuese indispensable.

Teniendo en cuenta todos estos antecedentes, se presen-
tan cuatro parajes en que podria establecerse el dique vy
futuro puerto militar, a saber:

1o Terrenos ofrecidos gratuitamente por la Compaiiia
Docks de Transito.

20 Terrenos pertenecientes al Gobierno de la Provincia,
ubicados en las cercanias de los arroyos de la Joaquina y
de la Fama.

3° Los terrenos de propiedad de la Nacion cedidos por la
Provincia.

40 Terrenos pertenecientes a la Compaifiia Muelles y De-
positos, que han sido indicados al sefior Presidente de la
Republica en el memorandum que corre adjunto a f.. .

El tercero de estos terrenos debe excluirse a juicio de este
Departamento, porque por su forma vy situacién exigiria
gastos considerables para el establecimiento del puerto
militar completo y wun dragado inmediato de mucho
costo.

Tiene ademéas el inconveniente importantisimo, segin
lo manifestado por el sefior Jefe del Estado Mayor de
Marina, de no presentar facil comunicacién con la tierra
firme y encontrarse muy inmediato a la parte del puerto
comercial en que se desarrolla un movimiento mas
activo, como es el debido a los muelles y depodsitos exis-
tentes sobre el rio Santiago por un lado y las carboneras
de los sefiores Wilsons, Sons y C# al frente.

El cuarto punto también debe excluirse a juicio de este
Departamento, pues presenta muchos de los inconvenien-
tes apuntados para el anterior, sin contar que los terrenos
pertenecen en su mayor parte a particulares a quienes seria
necesario comprarlos.
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Por otra parte, no nos detendremos en estudiar esta ubi-
cacion, pues el analisis comparativo de los dos restantes
hara resaltar ain mas claramente las razones que asisten
al Consejo de Obras Publicas para eliminar desde luego
los dos indicados anteriormente, de manera que estudia-
remos detalladamente las condiciones en que se encontra-
ria el puerto ubicado en uno de los dos primeros parajes,
comparandolos entre si y estudiando separadamente :

1° La situacion del puerto militar con respecto al co-
mercial.

20 La facilidad de entrada y salida de los buques.

3o La comodidad para la preparacion rapida de la flota.

40 La facilidad de comunicacidn con los ferrocarriles.

5¢ La disposicion de los diques de carena, y—

6° El costo de la obra.

No se trata de establecer aqui si hay conveniencia en
aislar por completo el Puerto Militar, 6 si como sucede en
muchos europeos, el militar debe establecerse como ante-
puerto comercial, quedando éste protegido por aquel. La
ubicacion del puerto militar en uno u otro paraje en La
Plata, responderia al segundo caso y s6lo puede hacerse la
comparacion de las condiciones mas 6 menos ventajosas
que presentaria con respecto al puerto comercial exis-
tente.

Los terrenos de la Compaifiia Docks de Transito ofre-
cidos gratuitamente al Gobierno de la Nacidén, se en-
cuentran en el plano completo proyectado para el puerto
de La Plata, en una isla que rodean por una parte el canal
principal 6 de Santiago y por otra los canales secundarios
proyectados, ofreciendo al acceso de los buques una gran
extension de muelles que, como se hard notar mas adelan-
te, facilita las principales operaciones de la escuadra en
cualquier momento de necesidad ; sin contar que distribu-
yendo convenientemente los depodsitos de materiales, seguin
su clase, pueden acercarse a ellos sucesivamente todos los
buques que deben recibir carga, alejandose de los mismos
para recostarse en otros parajes mas desocupados, una vez
concluida esta operacion de carga.

El puerto militar ubicado en los terrenos de propiedad de
la Provincia, se encontraria mas inmediato al puerto co-
mercial y no aislado como en el primer caso, no presentan-
do la extension de muelles del primero sino en el caso
de construirse diques y darsenas costosos y de grandes di-
mensiones.

2° Intimamente ligada por la cuestion anterior esta la
relativa a las condiciones distintas que se presentarian
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para la entrada y salida de los buques a los puertos mili-
tares. En los terrenos ofrecidos, el recorrido, comun al tra-
fico militar y al comercial, se encuentra reducido a un mi-
nimo de 200 metros en el canal Santiago 6 de entrada pro-
piamente dicho, pues no hay objeto en tomar en con-
sideracion el trafico en el canal exterior que en uno cual-
quiera de los dos casos tendrian que recorrer las naves.
Los 200 metros de recorrido en el canal principal son pre-
cisamente en la parte mas ancha del mismo y donde los
buques mercantes s6lo pasan a la entrada y a la salida
del puerto.

Recorrido el canal comun a los dos traficos, podrian los
buques militares, 6 bien recostarse a los muelles del mismo
canal a construirse en caso de mayor ensanche, ¢ bien en-
trando sin dificultad al canal secundario podrian hacer la
misma operacion con toda independencia del trafico comer-
cial en el canal principal.

Por otra parte, los buques al salir no necesitarian virar
en los canales para presentar su proa, pues como el puerto
se hallaria completamente rodeado de canales, podrian sin
evoluciones de ese género presentarse en buenas con-
diciones a la salida, sin haber por eso interrumpido el
trafico.

Ubicando el puerto en los terrenos de la Provincia, des-
aparecen todas estas ventajas, pues los buques, antes de lle-
gar a dicho punto, tendrian que recorrer en el canal prin-
cipal, conjuntamente con todo el trafico de salida y entrada
comercial dos mil metros mas que en el primer caso, que-
dan atn mil metros en el rio Santiago, debiendo -cruzar,
precisamente la region de mas movimiento en todo el
puerto comercial de La Plata, como es la que, de un lado
del rio, ocupan las carboneras de Wilsons Sons y Ca, y del
otro, la Compaifiia muelles y depodsitos, trecho en que casi
siempre se encuentran varios buques esperando turno para
atracar a los muelles y que siempre obstaculizarian el paso
de los barcos de guerra. Fuera de esta circunstancia, hay
que agregar que para presentar su proa, a la salida del
puerto, los buques tendran que evolucionaren el rio San-
tiago, inconveniente que no se presenta en el primer pro-
yecto.

3 En caso de tener que prepararse la flota para una
expedicion de cualquier género que sea, es indudable que
el primer proyecto presenta grandes ventajas, pues por
una parte la extension de canales alrededor del puerto
permite siempre a las naves, aun colocadas en columna,
rodear al puerto, conservandose a poca distancia del mismo,
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y por otra, para situarse en el marcado en la columna, no
necesitan virar en el mismo canal, interrumpiendo durante
esa evolucion el paso de los demas, sino que pueden dar la
vuelta completa en corto tiempo y con gran provecho para
la rapidez requerida en este género de operaciones. En el
segundo proyecto, los primeros buques a la cabeza de la
columna quedarian muy distantes del puerto antes de em-
pezarse la marcha, y en caso de tener que retroceder cual-
quier buque para situarse mas atrds, ocasionaria con sus
evoluciones en el rio Santiago grandes demoras.

4° Bajo el punto de vista de la comunicacion con los
ferrocarriles, es indudable, que por el mismo hecho de en-
contrarse en una isla, ella no se obtendria sino con puentes
giratorios mas ¢ menos numerosos 0 de mads 6 menos pro-
porciones, segun el numero de vias que se quisiera hacer
pasar por cada uno de ellos. La comunicaciéon con tierra en
un puerto militar no es tampoco de tanta importancia como
pudiera creerse, pues para la recepcion de la mayor parte
del material de guerra toda ella se hace por via maritima,
atracando los buques a sus muelles, y en cuanto a la ne-
cesidad de provisiones, entradas y salidas del personal y
aun de tropas, ella puede hacerse con comodidad por el
intermedio de un puente giratorio.

Por otra parte, éste presenta la facilidad de aislar com-
pletamente el puerto, cerrando a la noche sus comunica-
ciones con el exterior, con gran ventaja para la vigilancia
del mismo.

Bajo el punto de vista econdmico, no representaria eroga-
ciéon alguna para el Gobierno la instalacion de un puente
que se compromete a construir por su cuenta la misma
Compaiia Docks de transito, que dona los terrenos.

En el segundo proyecto, es indudable que la comunicacion
con los ferrocarriles es mucho mdas completa, pero seria
cuestion previa establecer si esa es una condiciéon primor-
dial, si la facilidad de aislar el puerto en cualquier momen-
to no lo es mas, y en todo caso, si es suficiente para des-
echar otras ventajas indiscutibles.

50 La cuestion relativa a la disposicion de los diques es
de la mayor importancia, y todo el mundo conoce el interés
que siempre despierta la eleccion de esta ubicacién en cuan-
to se refiere a la facilidad de la entrada. Disposicién como
la que se puede adoptar en los terrenos ofrecidos al Gobier-
no y de que da cuenta el proyecto num. 1, s6élo en rarisimos
casos puede conseguirse y basta decir, que, s6lo dos puer-
tos en el mundo presentan disposicion semejante, y son los
de Tilburg y Brest, conocido puerto militar.
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No es necesario discutir ni hacer notar las numerosas
ventajas que presentan los diques de carena con entrada
y salida independiente.

6° Bajo el punto de vista de la comparacion del costo de
la obra en uno u otro paraje, puede hacerse abstraccion del
costo de los diques y demdas instalaciones del puerto que
en ambos proyectos tendran que considerarse, limitando-
nos a la comparacion de las cantidades de dragado que impli-
caria uno u otro proyecto, haciendo la diferencia del dra-
gado en tosca del dragado en arena, debido a la diferencia
de nivel en ios terrenos elegidos para uno u otro. También
haremos resaltar las cantidades de dragado que resultarian,
ya sea construyendo el puerto completo 6 ya sea con-
siderando tUnicamente la construccion de los diques de ca-
rena.

Para el puerto completo resultaria segun el:

Proyecto 1°: 1.555.732 metros; proyecto 2°: 1.036.935 metros ;
proyecto 3°: 1.899.725 metros; y aun cuando aparece un me-
nor volumen de dragado para el segundo proyecto, no re-
sulta de esa diferencia economia alguna, siendo por el con-
trario el mayor volumen a dragar en el segundo proyecto,
en tosca, que representa gastos mucho mayores; la descom-
posiciéon del dragado segun la naturaleza del terreno viene
indicada por el cuadro siguiente :

Tosca Arcilla y arena

Proyecto 1 109.905 1.445.827
» 2 548.506 488.429
» 3 171.782 1.727.943

del que resulta que aproximadamente la excavacion en tosca
en el 2° proyecto es 5 veces mayor que en el 1°, y si se tiene
en cuenta que el precio unitario para esta clase de dragado
es sensiblemente el doble del que corresponde al dragado
en terreno areno-arcilloso, resulta una diferencia en el costo
que se presenta en la relacion de 1 a 10, que compensa con
mucho exceso el aumento que presenta el primer proyecto
en la excavacion de la segunda clase.

Considerando ahora el dragado necesario para los diques,
ya sea que se tome en cuenta la construcciéon de uno solo
(dique simple) 6 a la vez de dos (diques dobles), el cuadro
siguiente indicard la proporcidén en que se presenta :
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PROYECTO 1
Dragaje Dragaje Dragaje Dragaje
m::a arecxill]a ar::a total
Dique doble............ 11878.00 49785.00 61390.00 123053.00
»  simple......... 4725.00 25036.00 32379.00 62140.00
» 1SS 7152.00 24749.00 29012.00 60913.00
Canal.......ccccccoeee. 0.00 0.00 0.00 0.00
P e 10353.00 14629.00 19268.00 44250.00
PROYECTO 2
Dique doble............ 27207.00 34588.00 22556.00 84351.00
» simple........... 15503.00 21229.00 15640.00 52372.00
Canal............... . 151869.00 74872.00 82789.00309530.00

El examen de este cuadro hard observar que en el caso
de construirse un dique solo, en el primer proyecto no hay
necesidad de dragado en el canal, mientras que en el se-
gundo se necesitaria 151.869 metros, sin contar que el dique
en si exige en el primer proyecto 4700 metros de excava-
cion en tosca, siendo 15.500 metros en el segundo, dife-
rencia que compensa en mucho el mayor volumen que
presenta el primer proyecto sobre el segundo en el dragado
en arena.

El ningun dragado que exige en el canal el primer pro-
yecto, permite empezar desde luego la construccién de
los diques de carena, pudiendo mientras se preparen los
planos completos para la construccion, darse comienzo al
dragado necesario para la instalacién de los mismos.

De aceptarse la segunda ubicacion, tendria que efectuar-
se un importante dragado en el canal de acceso indepen-
diente del necesario para la instalacion de los diques,
dragado que representa un mayor gasto de construccion
y una mayor demora en la habilitacion de los diques.

Del examen comparativo anterior resulta claramente de-
mostrada la superioridad del proyecto num. 1 sobre el
segundo bajo cualquier punto de vista que se le considere,
y por esta circunstancia el Consejo de Obras Publicas no
vacila en aconsejar a V. E. su aceptacion.

Para terminar debe hacer presente a V. E., que habién-
dose ofrecido gratuitamente los terrenos necesarios indi-
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cados en el plano num, 1, y la construccién por parte de la
Compaifia Docks de Transito, del puente, debe hacerse efec-
tiva previamente esta donacion. Lo dicho consta de los
documentos que corren a fojas 27 y 28, y vuelta, y 37 y 38
de este expediente.

Posteriormente, en una conferencia que tuvo lugar en el
Departamento de Obras Publicas, el Jefe del Estado Mayor
de Marina manifestd estar completamente conforme con
las conclusiones del anterior informe del Departamento,
siendo entonces que el P. E. dictd el decreto fijando la posi-
cion del dique y puerto militar.

El P. E. aceptd las conclusiones del Departamento, apoya-
das por el Estado Mayor de Marina, y expidié el decreto
aprobatorio.

El inconveniente de la falta de conexidén con tierra del
paraje elegido ha desaparecido por el compromiso con-
traido por la empresa donante de construir el puente de
que habla el texto.

Se ha dicho sin razon que ese compromiso no ha quedado
bien determinado, hallandose en estado de promesa. Y de-
cimos que sin razén se asevera eso, porque en el decreto
del P. E. aceptando la donacidn, se consigna la construccion
de esa obra como parte de la cosa donada y como condi-
cion de su aceptacion, de suerte que no hay duda al res-
pecto.

Avanzando averiguaciones sobre ese punto importante,
se nos asegura que al presente el doctor lbarguren se ocupa
de redactar la escritura competente, en la que la empresa
se obliga a proceder inmediatamente a la construccion del
puente.

Publicamos el plano del proyecto del puerto militar, que
es fiel copia del oficial del Departamento de Ingenieros : su
vista facilita la inteligencia de la obra.

Los diques y complementos quedan encerrados en una
isla, que sera efectiva cuando se haya dragado el canal late-
ral proyectado

A la entrada por el canal actual del puerto, se hallan
situados los depodsitos de carbon, dispuestos de modo de
que la descarga se haga por un lado y por el otro el embar-



ANTE-PROYECTO DE PUERTO MILITAR POR LOS SENORES INGENIEROS LUIS F. TAUREL, OTTO KRAUSE, LUIS SILVEYRA Y VICENTE CASTRO

Escala 1:10.000-Indicaciones: A, director; B, 40 oficiales; C, maquinas; D, talleres; E, administracion; F, cuerpos de guardia de 400 hombres;
G, polvorin; H, materias inflamables; I, cuartel para mil hombres: K, depositos de carbon; L, grua.
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que de combustible a bordo de los buques de la Escua-
dra.

Al frente hay un cuartel para un minimum de 1000 hom-
bres.

Por el momento se podrd construir un dique de carena
en el lugar marcado, sirviéndose del canal de entrada
actual: los demas vendran con las necesidades y con el
tiempo.

Contiguo a los diques se halla el paraje para la division
de torpedos, de suerte que todo el servicio naval quedara
concentrado.

Como se ve, es el plantel para un puerto militar con es-
pacio para futuros desenvolvimientos.



SERVICIO MILITAR OBLIGATORIO

Cumplimiento del Articulo 21 de la Constitucion de la Nacion Argentina

Servicio Militar.

Articulo 1°.— EI servicio militar es obligatorio para todo
ciudadano argentino, de acuerdo con el Art. 21 y el inciso
23 (Art. 67) de la Constitucion de la Nacién Argentina,
dividiéndose las fuerzas militares de la Republica:

1o Ejército de mar y de tierra de linea 6 activo.
20 Milicias provinciales 6 guardia nacional.

PRIMERA PARTE.

TITULO 1.

Del ejército de linea o activo.

Art. 20.—FEl ejército de linea 6 activo lo formaran los ciu-
dadanos solteros comprendidos entre los 19 y los 21 afios de
edad, que hayan sido sorteados al efecto, y los que volun-
tariamente quieran prestar servicio militar en sus filas
no seran admitidos destinados ni enganchados.

Art. 3°.—El ejército de linea 6 activo comprende :

1o Ejército permanente.
20 Ejército de reserva.

s

Art. 4¢.—Cada dos afios se procedera al sorteo de los ciu-
dadanos que deben prestar sus servicios en el ejército
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permanente, correspondiendo a cada provincia y territorio
federal el tanto por ciento del total de enrolados en sus mi-
licias, con arreglo al Art. 2°, hasta llenar el nimero de pla-
zas fijadas anualmente por el H. Congreso para las fuerzas
de mar y de tierra de la Nacion.

Art. 5°.— Los ciudadanos que hayan resultado sorteados,
permaneceran en el ejército permanente dos afos, cumpli-
dos los cuales pasardn al de reserva, al cual perteneceran
durante tres afios.

Art. 6°.— Los soldados del ejército de reserva tendran la
obligacion de acudir al primer llamado de los Estados Ma-
yores Generales de Marina y del Ejército.

Art. 7°.— Terminados los cinco afios de servicio en el
ejército de linea 6 activo, los ciudadanos que lo hayan asi
prestado pasaran a formar definitivamente parte del ejér-
cito territorial hasta los cuarenta afios.

Art. 8°— Los ciudadanos de 19 a 21 afos, que hayan en-
trado a un sorteo y no hayan resultado entre los que deben
ingresar al ejército permanente, formardn en las filas del
ejército de reserva, en el que permaneceran tres afios.

Art. 9o.— El ejército de reserva serd llamado anualmente
durante el mes de septiembre a ejercicios, incorporandose
los que lo componen a sus respectivos cuerpos en las cir-
cunscripciones maritimas y militares, en que se divida el
territorio de la Republica; estos ejercicios duraran treinta
dias consecutivos.

TiTULO II.

De los voluntarios.

Art. 10.—Podran ser admitidos como soldados voluntarios,
los ciudadanos comprendidos entre los 19 y los 21 afios que
no hayan ingresado al ejército permanente, a pesar de
haberse sorteado y entre 22 y 38 afios debiendo servir, por
lo menos, durante dos afios, pudiendo permanecer en las
filas hasta la edad de 40 afios.

Art. 11.— Los ciudadanos que, antes de procederse al
sorteo bi-anual, se presentaran a servir voluntariamente en
el ejército permanente, sélo tendrdn en éste un afo de ser-
vicio y dos afios en el de reserva.

Art. 12.— Los voluntarios que hayan servido doce anos
consecutivos en el ejército permanente, tendran derecho,
si expirado ese término no hubieran solicitado su baja del
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servicio y mas tarde quedaran inutiles para el trabajo, a
ser admitidos en el Cuerpo de Invalidos.

Art. 13.— Los ciudadanos que hayan cumplido su servicio
en el ejército permanente y quieran continuar en las filas
por dos afios mas, recibirdn como premio un afio de sueldo
de soldado, dividido en cuatro cuotas, que les serdn entrega-
das semestralmente, ademas del sueldo anual que les co-
rresponde.

Podrdn renovar su compromiso voluntario en la misma
forma hasta la edad de treinta y ocho afos.

Art. 14.—EIl soldado voluntario que sirviere durante treinta
afos consecutivos en el ejército permanente, tendrda dere-
cho a gozar del sueldo sencillo de la clase a que hubiere
llegado, hasta su muerte, y quedara exceptuado de todo otro
servicio militar.

TITULO II1.

DE LAS MILICIAS PROVINCIALES O GUARDIA NACIONAL.

Ejército territorial.

Art. 15.— Las milicias provinciales 6 Guardia Nacional se
componen de todos los ciudadanos aptos para llevar las
armas, comprendidos entre los 19 y los 40 afios de edad,
sin distincion de estado, exceptuando los ciudadanos que
hayan sido sorteados para formar parte del ejército de mar
y de tierra de linea 6 activo ; estas fuerzas estan especial-
mente afectadas a la defensa del territorio y constituyen el
ejército territorial.

Art. 16.— El ejército territorial se divide :

1° Fuerzas de marcha.
20 Fuerzas de guarnicion.

Art. 17— Las fuerzas de marcha se componen de los ciu-
dadanos solteros.
Las fuerzas de guarnicion de los ciudadanos casados.
Art. 18.— Anualmente se llamara a ejercicios doctrinales
al ejéreito territorial el 1° de Octubre, debiendo efectuarse
aquéllos del 15 al 30 del mismo mes.
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SEGUNDA PARTE.

TITULO 1V.

De las excepciones.

Art. 19.— Exceptianse de todo servicio militar a los que
resulten intatiles por enfermedades fisicas, a los que no
alcancen la talla de 1 m. 50 c. y a los que adolezcan de defec-
tos del torax.

Art. 20.— Quedan también exceptuados del servicio mili-
tar, mientras duren en sus funciones ¢ empleos : los miem-
bros del P. E. Nacional 6 Provincial, asi como los miem-
bros del H. Congreso y de las Legislaturas provinciales; los
poderes judiciales de la Nacion y provincias; los maestros
de escuela; los miembros del clero; los empleados de
correos y telégrafos, y los de los ferrocarriles, los médicos y
practicantes afectados a hospitales y hospicios.

Art. 21.—Formaran parte de las fuerzas de guarnicion
del ejército territorial :

1° El hermano mayor de huérfanos de padre y madre,
60 aquel de los hermanos que atienda a la subsistencia
comun ;

2° El Unico 6 el mayor de los nietos de abuela viuda y
pobre, 6 aquel de ellos que provea a su subsistencia 6
a la de abuelo septuagenario ¢ impedido.

3° El hijo uUnico que atienda a la subsistencia de sus
padres impedidos 6 de madre viuda 6 de padre
imposibilitado.

TITULO V.

DE LOS INFRACTORES.

Cuerpos disciplinarios.

Art. 22.— Los infractores a la presente Ley seran destina-
dos a formar parte de los cuerpos especiales disciplinarios,
en cuyas filas permaneceran cinco afios, terminados los
cuales pasaran al ejército de reserva.
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Art. 23.— Los cuerpos disciplinarios se formaran de los
soldados procedentes del ejército permanente, castigados
con arreglo a los codigos militares en vigencia y de los ciu-
dadanos declarados infractores a la Ley de servicio mili-
tar.

Art. 24.—Los cuerpos disciplinarios guarneceran las fron-
teras de indios y los territorios australes de la Republica.

Art. 25.— No podran ser admitidos en los cuadros de los
cuerpos disciplinarios ciudadanos condenados por delitos
comunes.

TERCERA PARTE.

TITULO VI

Del sorteo.

Art. 26.— El sorteo de los ciudadanos solteros compren-
didos entre 19 y 21 afos, se verificara cada dos afios en la
Capital de la Republica por los Estados Mayores Generales
de Marina y del Ejército el 1° de Mayo, teniéndose en cuenta
unicamente los registros de enrolamiento de las milicias
provinciales.

Art. 27.— Verificado el sorteo de los ciudadanos llamados
a formar parte del ejército permanente, se les citard por
medio de las autoridades militares respectivas a quienes
les habrd sido comunicado el resultado del sorteo cinco
dias después de haberse verificado.

Las autoridades militares llamardn a los ciudadanos sor-
teados, durante quince dias para que se presenten a recibir
ordenes; al efecto se fijardn en los parajes publicos las
néminas impresas que correspondan a cada provincia.

Art. 28.— Durante los quince dias expresados seran aten-
didos los reclamos que fueran interpuestos, de acuerdo
con la Segunda Parte, titulo IV de la presente Ley.

Expirados los quince dias de plazo fijados por este arti-
culo para los reclamos, no se darda nuevo plazo, debiendo
incorporarse los ciudadanos sorteados al ejército perma-
nente el 1° de Julio.

Art. 29.— Si del sorteo verificado por los Estados Mayores
Generales resultase un numero de ciudadanos mayor
que el fijado por el H. Congreso para componer el ejército
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permanente de mar y de tierra, se fijara proporcionalmente
el contingente con que cada provincia deba contribuir,
debiendo verificar los inspectores de milicias respectivos
un nuevo sorteo entre los ciudadanos que lo hubieran sido
por las autoridades superiores de las fuerzas de mar y de

tierra.
Art. 30.— Los ciudadanos que, habiendo sido sorteados,

no se presentaran ante las autoridades militares a formu-
lar en tiempo sus reclamos 0 a recibir 6rdenes para incor-
porarse al ejército permanente, seran considerados como
desertores y como a tales se les aplicard la pena que esta-
blece el Codigo Penal Militar.

CUARTA PARTE.

TITULO VIL.

Organizacion militar.

Art. 31. El territorio de la Republica se dividird en cir-
cunscripciones maritimas y militares, las que seran deter
minadas por el P. E. de la Nacién, y se subdividirdn en
los distritos que sean necesarios, debiendo ser aprobada por

el H. Congreso la division territorial.
Art. 32. Las circunscripciones maritimas comprenderan

las costas del Atlantico y las fluviales.
Art. 33. Las circuncripciones militares comprenderan

las provincias en general y los territorios federales.

Art. 34. El1 P. E. de la Nacion nombrara los Comandan-
tes en Jefe de las circunscripciones maritimas y militares,
a quienes deberan dirigirse por todo asunto concerniente
al servicio militar las inspecciones de las milicias provin-
ciales, de acuerdo con el inciso 24, art. 67 de la Constitu-

cion de la Nacion.

TITULO VIIL.

Del enrolamiento.

FUERZAS DE MARINA Y DEL EJERCITO.

Art. 35. Los registros para el enrolamiento de los ciu-
dadanos que hayan cumplido 19 afios, permaneceran abier-
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tos todo el afio, tanto para la marina como para el
ejército.

Art. 36. Deberdn enrolarse en la Guardia Nacional de
Marina :

1° Los empleados de las reparticiones dependientes
del Departamento de Marina;

20 Los practicos, baqueanos, pilotos, carpinteros de ri-
bera, calafates y marineros;

3¢ Los ciudadanos que figuren en el rol de las tripu-
laciones de los buques nacionales;

40 Los estibadores, pescadores, sirgadores y los que ha-
cen el servicio de los muelles;

50 Los domiciliados en las islas y los que se ocupen
en sus obrajes, aunque sea temporariamente;

6° Los agentes, corredores maritimos, despachantes
de aduana, lancheros, etc.

Art. 37. Los ciudadanos sorteados correspondientes a la
marina compondran las tripulaciones de los buques de
la escuadra y los efectivos de los cuerpos especiales de la
marina, que deben guarnecer los arsenales y demas es-
tablecimientos y lugares que dependan del Estado Ma-
yor General de Marina.

Art. 38. Deberan enrolarse en las milicias provinciales
destinadas para formar el ejército de tierra, los ciudada-
nos que no estén comprendidos en el art. 36.

Art. 39. Los ciudadanos sorteados correspondientes a
las fuerzas del ejército de tierra, formaran el efectivo de
los cuerpos en que se dividen aquéllas, cuidando en lo
posible de hacer ingresar a la artilleria, genio, telégrafos
militares y cuerpo de sanidad, los ciudadanos cuyas ocu-
paciones ¢ profesiones puedan ser aprovechados en los
cuerpos especiales.

Art. 40. Si el numero de ciudadanos sorteados para la mari-
na no fuera suficiente para llenar las necesidades del servi-
cio seran destinados los ciudadanos necesarios para ello,
pertenecientes a las milicias provinciales, si hubiera ex-
cedente para el ejército de tierra y si el ntimero de vo-
luntarios de marina no bastara.

TiTULO IX.

De los cambios de residencia.

Art. 41. Ningun ciudadano perteneciente al ejército de
reserva O a las milicias 6 guardia nacional, podrda ausen-



18 BOLETIN DEL CENTRO NAVAL

tarse del lugar de su residencia sin previo aviso a la au-
toridad militar del punto, a la que deberda comunicar
hacia donde se dirige; de no hacerlo asi sera considerado
desertor y sujeto al castigo correspondiente.

Art. 42. En caso de que cambiara de residencia perma-
nente estara obligado a proceder en la misma forma vy
ademas, al ocupar su nuevo domicilio, a presentarse a la
autoridad militar del lugar, para ser incorporado en su
categoria donde corresponda; si no lo hiciere, se pondra
en las condiciones penales del articulo anterior.

Art. 43. Para salir del pais, todo ciudadano pertene-
ciente al ejército de reserva o al territorial, deberd solici-
tar permiso del Ministerio de Guerra y Marina, por inter-
medio de las autoridades militares respectivas; el que
infringiere esta disposicion se pondra en iguales condi-
ciones a lo expresado en los articulos 41 y 42.

Art. 44. En caso de guerra ningun ciudadano pertene-
ciente al ejército de reserva ¢ al territorial podra solicitar
la venia para salir fuera del pais, pues serd considerada
traidor a la patria.

QUINTA PARTE.

TITULO X.

Disposiciones generales.

Art. 45. Todo ciudadano que forme parte de las fuerzas
de mar y de tierra de la Nacion, recibira al incorporarse
al buque O cuerpo para prestar servicio militar una li-
breta, en la que se anotarda la fecha de su ingreso al ejér-
cito y todas las observaciones, datos y constancias que en
adelante determinen su foja de servicios; se anotard en
la misma libreta: los sueldos que vaya percibiendo: los as-
censos que haya merecido; las comisiones que haya des-
empefiado; las acciones de guerra y campaflas en que
haya tomado parte; los castigos que haya sufrido, etc.

Art. 46. Los ciudadanos sorteados para formar parte del
ejército permanente al incorporarse a sus cuerpos como al
dejarlos, después de cumplir sus dos afios de servicio
seran conducidos por cuenta del Tesoro Nacional.

Los gastos que originen anualmente los ejercicios del
ejérecito de reserva para la traslacion de los ciudadanos
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que pertenezcan a ¢l, seran también costeados por el Te-
soro Nacional.

Art. 47. Todo ciudadano, ya pertenezca al ejército de li-
nea O activo, ya a las milicias provinciales, que se inuti-
lice en funciones del servicio 6 de guerra, tendrd derecho a
una pension vitalicia, si fuere soltero, y, si fuere casado, su
viuda e hijos (si los tuviere) deberan ser atendidos por el
Estado, hasta tanto éstos lleguen a los 19 afios, y si aqué-
lla permaneciere en su estado de viudez gozara de pension
hasta su muerte.

Art. 48. Las hijas solteras de un ciudadano, perteneciente
al ejército de linea 6 a las milicias provinciales, muerto
en accion de guerra, tendran derecho a una pensiéon vi-
talicia.

Art. 49. Los gastos que origine la ejecucion de la presen-
te Ley seran cubiertos de rentas generales, imputdndose a
la misma en el Presupuesto General.

Art. 50. Todas las leyes y decretos anteriores relativos
al enrolamiento, reclutamiento y organizaciéon del ejér-
cito de la Republica, quedan derogados.

Art. 51. EI P. E. se encargara de dar la debida regla-
mentacion a la presente Ley para su mas pronto cumpli-
miento.

Art. 52. Comuniquese, publiquese y dése al Registro
Nacional.

SANTIAGO J. ALBARRACIN.

Teniente de Navio.
Mayo de 1895.

CONSIDERACIONES

EN QUE ESTA FUNDADO EL PROYECTO DE SERVICIO MILITAR
OBLIGATORIO (1)

Un proyecto de caracter general, cual es el del servicio
militar, debe ser conciso, breve, que en pocos articulos se
diga todo, sin caer en el exceso de articulos, que, muchas
veces, los hacen confusos.

(1) Este proyecto fue presentado en el mes de mayo ppdo., por el Teniente de
Navio D. Santiago J. Albarracin, al seiior Jefe del Estado Mayor General de Marina,
siendo elevado por éste, apoyandolo, al Ministerio de Guerra y Marina. — [Nota de
la Direccion del Boletin.)
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El que he redactado creo que llena cumplidamente su
objeto y esta de acuerdo con lo que acabo de expresar.

Consta de cinco partes y se divide en diez titulos prin-
cipales 'y 52 articulos, comprendiendo no solamente al
ejército de tierra si que también al de mar, quedando
suprimidos los destinados al servicio de las armas por
delitos comunes y los enganchados, admitiéndose los vo-
luntarios por dos aflos y reduciendo el servicio, que debe
prestar a la patria todo ciudadano argentino apto para
llevar las armas, desde los 19 hasta los 40 afios.

Por el proyecto de que soy autor debe ser dividido el
territorio de la Republica en circunscripciones maritimas
y militares: consultando para ello las necesidades actuales
con la constitucion que nos rige para la mejor organiza-
cion militar del pais.

El proyecto esta dividido asi:

Servicio militar — Articulo 1° —parte primera — Titulo 1 —
Del ejército de linea activo — Titulo Il — De los voluntarios —
Titulo II1—De las milicias provinciales o6 guardia nacional —
Ejército territorial — Del articulo 2° hasta el articulo 18 in-
clusive.

ParTE secuspa — Titulo IV— De las excepciones — Titulo V—
De los infractores — Cuerpos disciplinarios— Del articulo 19 hasta
el 25 inclusive.

ParTE  TERcErRA—Titulo  VI—Del sorteo — Del articulo 20
hasta el articulo 30 inclusive.

ParLe cuarta — Titulo VII — Organizacion militar — Titulo
VIII—Del enrolamiento — Fuerzas de marina, y del ejército —
Titulo IX — De los cambios de residencia — Del articulo 31 hasta
el articulo 44 inclusive.

Parte Quinta — Titulo X — Disposiciones generales — Del arti-

culo 45 hasta el articulo 52 inclusive.

Comprendo que el articulo 21 de la Constituciéon Nacio-
nal, no autoriza en manera alguna a eludir el servicio
militar a ningin ciudadano argentino nativo; por el
contrario, lo hace obligatorio y, por lo mismo, no autoriza
en manera alguna a eludirlo, a ningin ciudadano apto
para llevar las armas por medio de wuna cantidad de
dinero 6 haciéndose reemplazar por otro hombre comprado ;
verdadero mercenario, que no siente en su alma ninglin
instinto generoso y mucho menos puede ser accesible al
patriotismo que al dinero, por el cual vende por tiempo
determinado su libertad y libre albedrio, convirtiéndose
entonces en una cosa.

Ahora bien, el articulo 21 dice textualmente, en su
primer parrafo:
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«Todo ciudadano argentino estd obligado a armarse
en defensa de la Patria y de esta Constitucion, conforme
a las leyes que al efecto dicte el Congreso y a los decretos del
Ejecutivo Nacional. »

El segundo parrafo se refiere tUnicamente a los ciuda-
danos por naturalizacion, quienes son libres de prestar
servicio militar durante diez afios.

El espiritu y la letra misma de la primera parte del
articulo citado son contrarios a los reemplazantes 6 per-
soneros, y por lo tanto, esta clase de servidores no deben
admitirse en las filas del ejército de la Nacion Argentina,
por conceptuar tal sistema de eludir los ciudadanos una
de sus obligaciones mas delicadas una verdadera infrac-
cion a la carta fundamental de la Nacion, ademas de ser
denigrante que las insignias del militar sean llevadas por
mercenarios.

Si el H. Congreso dictara pues la Ley de servicio mili-
tar obligatorio, no haria otra cosa que cumplir al pie de
la letra el articulo 21 de la Constitucion.

Actualmente los ejércitos no se improvisan, son el re-
sultado de la constante preocupacién de toda nacidn que
quiere ser respetada, porque el arte de la guerra es tam-
bién diferente del de otros tiempos, por el progreso que
se ha realizado en los medios para combatir; ya las
armas que hoy se emplean no permitirdn, sino en casos muy
raros, que los combatientes lleguen a estar cuerpo a
cuerpo, y el manejo de aquéllas necesita una practica
constante durante la paz, a fin de que los encargados de
llevarlas durante la guerra, las sepan manejar perfec-
tamente.

Nada haremos con adquirir numerosos y valiosos arma-
mentos perfeccionados, si al mismo tiempo no nos preocu-
pamos de que el pais se ponga en condiciones de saber
emplearlos cuando llegare el caso, y para esto nada mas
conveniente que la Ley de servicio militar obligatorio,
que da al ciudadano aparte de su instruccion militar, los
héabitos de respeto a las leyes y a los encargados de ha-
cerlas cumplir, de que, desgraciadamente, carecen en
general los argentinos.

Con el sistema obligatorio, el soldado es mas respetado,
es querido por el pueblo, al cual pertenece y el espiritu
publico le es favorable porque comprende entonces cudles
son las privaciones, los sufrimientos y los delicados debe-
res del ciudadano armado para la defensa de la Patria y de
sus instituciones.

Segin el criterio expresado, he confeccionado el proyecto
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que acompafo, con las presentes consideraciones, que me
han sugerido los articulos de que se compone mi trabajo.

El pueblo argentino divide sus fuerzas militares, seglin
la Constitucion, en ejército de linea y en milicias 6 guar-
dia nacional.

Corresponde al primero la guarniciéon de fronteras, pla-
zas fuertes, buques de guerra, arsenales y demas estableci-
mientos militares y todas las funciones militares en tiempo
de paz; debiendo, el primero, en tiempos de conflictos in-
ternacionales 0 internos, acudir a la defensa del territorio
para repeler alguna invasién extranjera ¢ llevarla al pais
enemigo, y sostener al gobierno legal de la Republica,
siempre que ¢éste cumpla con lo preceptuado por la Cons-
titucion, siendo por lo tanto, el ejército de linea quien debe
hacer respetar los poderes publicos y restablecer la tran-
quilidad, en caso de revolucion 6 sedicion.

Como el ejército debe mantenerse ajeno a las agitacio-
nes politicas de los partidos, que se disputan el honor y
la pesada carga de gobernar a la Republica, seria de de-
sear también que el H. Congreso dictara una Ley al res-
pecto, prohibiendo terminantemente a los jefes, oficiales
y soldados tomar participacion en las elecciones ni aun a
titulo de ciudadanos; pues la pérdida del derecho de elegir,
seria un sacrificio insignificante relativamente, en cambio
del honor de llevar las armas con que se custodia y se
defiende a la patria.

Las fuerzas de linea son pues, en realidad, el ejército
activo de la Republica y a objeto de que el servicio militar
no sea pesado para el ciudadano, le he dividido como lo
expresa el titulo I (Parte primera).

No es posible obtener un buen soldado de linea, en me-
nos tiempo de dos aflos, bajo banderas; porque no con-
ceptio buen soldado en un ejército moderno, a aquel
que en seis meses ha aprendido a maniobrar y a mane-
jar con correcciéon el arma que se le ha confiado, amén
de brevisimos e incompletos conocimientos de sus deberes
y obligaciones; debe también estar hecho a las fatigas de
una campafla y para esto, es necesario que, anualmente,
se retnan los cuerpos del ejército y los buques de la es-
cuadra, en divisiones, y efectien maniobras de caracter
general, cual lo realizan las naciones mas adelantadas con
provechosos resultados.

De esa manera, se puede contar con un ejército pequefio
por su fuerza numérica, pero so6lido por su instruccion
en el arte de la guerra; asi en caso de conflictos armados
el ejéreito activo es, como lo ha sido siempre, una base
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de resistencia no despreciable, merced a la cual pueden
ser organizadas las otras fuerzas de la Republica, si se hace
necesario que concurran.

Hasta ahora es obligatorio para todo ciudadano que haya
cumplido 17 afios enrolarse en la guardia nacional, siendo
necesario servir en la activa desde esa edad hasta la
de 30 afios si permanecen solteros y en la reserva de
los 31 a los 36 afios; si son casados desde los 18 hasta los
30 afos; en la territorial entre 37 y 45 afios los casados y
hasta los 50 siendo solteros.

Como un hombre se encuentra suficientemente desarro-
llado entre nosotros a los 19 afios, para soportar con fa-
cilidad las fatigas y las privaciones del soldado, sin que
peligre su salud, es que he adoptado para entrar a las
filas del ejército esa edad; estda demostrado en la casi
totalidad de los casos, que el hombre, a una edad me-
nor, a pesar de los numerosos ejemplos en contrario,
carece de muchas de las aptitudes fisicas y morales in-
dispensables para ser un buen soldado.

Cumplido el servicio de dos afios en el ejército perma-
nente, los tres afios restantes, segiin mi proyecto, que el ciu-
dadano pasa en el de reserva, no le dejan olvidar los co-
nocimientos militares adquiridos, porque anualmente es
llamado a servicios y maniobras durante un mes, incorpo-
randose al regimiento a que ha pertenecido; en caso de gue-
rra, basta llamar a la reserva a las armas y ya se tiene un
ejército respetable por su numero y su instruccion.

una vez expirado el plazo en que un ciudadano debe
pertenecer al ejército de linea O activo, ya tiene la seguri-
dad de que no serda molestado sino quince dias en el afio
hasta la edad en que terminan para siempre sus obligaciones
militares; paréceme que la edad de 40 afos es sobradamente
pesada, como que el hombre a esa altura de la existencia
se encuentra todavia apto para el trabajo y puede resarcir-
se del tiempo que ha dedicado a servir a la patria y ha
desatendido sus intereses personales y materiales; es
una edad de descanso que con justicia ha conquistado
y al cual tiene derecho de aspirar; desde que haya llenado
los sagrados deberes para con la patria, sin que ésta pre-
tenda exagerarlos inconsideradamente hasta una edad en
que se aproxima la ultima parte de la existencia del hom-
bre, sobre todo si el ciudadano soldado no ha hecho de
las armas una profesion.

El ejército territorial llena las mismas funciones que la
actual guardia nacional, como facilmente se desprende de
los articulos que a ella se refieren en el proyecto.
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Me he preocupado especialmente de los voluntarios, que,
en mi concepto, deben ser favorecidos en todo cuanto sea
posible, ofreciéndoles ciertas ventajas que sirvan para hala-
garlos y fomentar de esa manera la vocacién para la ca-
rrera de las armas que, en muchos ciudadanos, es innata;
de esa manera, estoy convencido desaparecera de nuestro
ejército de mar y de tierra esa llaga del actual sistema de
remonta que tenemos: el enganche, cuyos resultados son
verdaderamente contraproducentes, como lo viene demos-
trando, hace ya muchos afios, una practica constante de
ese vicioso y poco recomendable sistema de formar ejér-
citos, maxime en un pais republicano como el nuestro,
cuyas leyes estan basadas en la mas perfecta igualdad.

Se desterraria asi esa compraventa de sangre humana,
que no repugnaba a Cartago, pero que debe ser rechazada
por toda nacion joven y viril como la Republica Argenti-
na, con gloriosas tradiciones que respetar y nobles ejem-
plos que imitar.

Por lo demas, no es propio que un ciudadano libre, que
presta, con arreglo a las leyes de su pais, el servicio mi-
litar, que le corresponde ¢ voluntariamente, se codee con
un mercenario, extranjero muchas veces y ajeno por lo mis-
mo, a los sentimientos de patriotismo que anima el pecho
del hombre libre.

He introducido algo semejante, al voluntariado del ejér-
cito francés, que ofrece ventajas positivas a nuestra juven-
tud ; pues sirviendo voluntariamente durante un afio en el
ejército permanente, gana dos aflos, esto es, que en vez
de pertenecer cinco afos al ejército de linea 6 activo pro-
yectado, permanece en ¢l solamente tres afios.

Para los infractores a la Ley de enrolamiento y para
todos los delitos militares, que no merecen pena de presi-
dio 6 de muerte, se crean cuerpos especiales disciplina-
rios, desapareciendo asi otro de los defectos de que ado-
lece nuestro ejército: el de los famosos destinados.

Fundo 1la creacion de los cuerpos disciplinarios en lo
siguiente: no es dable ni decoroso que los ciudadanos que
hayan cometido faltas distintas a las que castigan los
tribunales ordinarios, estén en iguales condiciones que
aquellos que ya no merecen la consideracion ni el apre-
cio de la sociedad, debido a la misma indole de los delitos
0 crimenes que hubieran cometido; tampoco es convenien-
te para la misma disciplina del ejército, que los que hayan
faltado tengan los mismos derechos e iguales ventajas,
que los que la ley acuerda a los que han cumplido con
ella.
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Volviendo a los destinados al servicio de las armas por
delitos comunes, diré, para terminar, que es doloroso, aln
mas, que es vergonzoso ¢ indigno, que los colores que
Belgrano, San Martin, Alvear y que tantos otros precla-
ros guerreros de nuestra epopeya condujeron a la victoria
y bajo los cuales caian nuestros antepasados al grito de
jviva la patria! sean confiados a manos manchadas por
el crimen; para los criminales estdan las carceles y luga-
res especiales de reclusion, que no deben ser, por cierto,
los cuarteles de los regimientos, ni los buques de nuestra
escuadra.

Establece el proyecto, el sorteo bi-anual para remontar
el ejército de mar y de tierra, debiendo ser efectuado
aquel por ambos Estados Mayores Generales y sirviéndose
para ello de los registros de enrolamiento, el que debe
ser permanente.

Las excepciones estan especificadas con la suficiente
claridad y también la manera de formular los reclamos,
con el plazo correspondiente: éste es de quince dias, tiem-
po suficiente para que puedan los ciudadanos ocurrir ante
las autoridades Ilamadas a entender en ellos, segin este
proyecto; al efecto el territorio de la Republica se divide
en circunscripciones maritimas y militares, de acuerdo
con la Constituciéon de la Nacién y respetando, por lo tanto,
las milicias provinciales a que aquella hace referencia.

Se establecen las formalidades que deben observarse
para los cambios de residencia, de manera que siempre
los Estados Mayores Generales, estén en condiciones de
informar con exactitud al Departamento de Guerra y Ma-
rina, acerca de los efectivos del ejército activo y del terri-
torial.

En las Disposiciones Generales se crea la libreta de ser-
vicio que cada ciudadano, que haya cumplido 19 afios y
se incorpore al ejército de la Republica, recibe; esa li-
breta constituird, con los datos que en ella se vayan ano-
tando, la foja de servicios de cada uno; de esa manera,
ningin ciudadano podra eximirse del servicio y la Esta-
distica tendra todas las facilidades para llenar con la ma-
yor exactitud sus funciones.

Se establecen fechas fijas para el sorteo y para la incor-
poracion al ejército; se hace lo mismo con respecto a las
épocas en que deben la reserva y el ejército territorial efec-
tuar sus ejercicios, de modo que ningin ciudadano pueda
eludir el cumplimiento de sus deberes para con la patria.

Creo que, con el tanto por ciento que corresponda a las
milicias de cada provincia, se puede facilmente componer
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el ejército de linea de mar y de tierra de la Republica,
y que ha de haber algin exceso al procederse al sorteo
que hicieren los Estados Mayores Generales; teniendo eso
mismo en cuenta, en el proyecto se autorizan sorteos par-
ciales, de manera a llenar las necesidades mas indispen-
sables, simplificandose considerablemente el actual sistema
de enrolamiento, tan defectuoso y propenso a las infrac-

ciones.
SANTIAGO J. ALBARRACIN



BREVES APUNTES HISTORICOS SOBRE LA GUERRA NAVAL MODERNA

POREL
Teniente de Fragata don CESAR A. SILVEYRA

SECRETARIO DE LA DIRECCION GENERAL DE TORPEDOS

(Continuacion)

Los ilusos que nunca faltan y que leian las instrucciones
ministeriales arriba trascritas, creian que la prevision, que
a juicio de ellos rebosaban, haria imposible la derrota
para la flota italiana; tan juiciosa la encontraban en todos
sus parrafos!

Por su parte el autor visible de ellas, Depretis, se encon-
traba tan orgulloso de su obra, que volviendo por segunda
vez a Ancona, se entregd a nuevos coloquios con el almi-
rante y sus subordinados, olvidandose de que un escabroso
problema estaba planteado, y que era ¢él el llamado a
resolverlo. Verdad que, como dice Corneille, el favor puede
hacer lauto como el merito.

Volviendo a renacer el proyecto de dar un golpe de mano
en la costa oriental del Adriatico, le fueron prometidos a
Persano 6000 hombres del ejército que embarcados en va-
rios buques mercantes debian de efectuar las primeras
operaciones de desembarco.

Una simple mirada sobre la costa del archipiélago dal-
mata, hard ver que al E., al SE. y al NO. de Lissa, existe un
grupo de islas, conceptuadas por los austriacos de bien poca
importancia, desde que carecian de guarniciéon y de forti-
ficaciones. Una sola compafia de tropa de desembarco
bastaba para apoderarse de ellas.

Persano, en vez de desprenderse de la escuadra sub-
sidiaria confiandole la misiéon de ocupar y defender aque-
Ilas islas contra toda eventualidad, reservando a sus aco-
razados la empresa de apoderarse de Lissa, empled todos
sus elementos para llenar este tltimo objetivo, gastando

(*) Véase t. XII pag. 673.
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un tiempo precioso, que su contrincante debia sabiamente
aprovechar, segin veremos mas adelante.

Ya el aviso Messaggero, que habia sido destacado de la
flota para reconocer bajo pabellon inglés, las obras de
defensa con que contaba Lissa, habia podido precisar el
numero y condiciones de aquellas, declarando el jefe de
estado mayor (que iba a bordo de dicho aviso), que si bien
las obras en cuestion no podian conceptuarse inexpug-
nables, merecian el honor de ser respetadas.

La primera medida adoptada por Persano fue la de en-
viar a un comandante para que con su buque cortara
el cable submarino que unia a Lessina con la costa.

El comandante cumpli6 fielmente con el mandato, pero
no pudo impedir (era natural que asi fuera) que el oficial
austriaco encargado del telégrafo diera aviso a Tegethoff
de la presencia de aquel importuno huésped.

Un hombre perspicaz y conocedor de ciertos ardides
usados en la guerra, no habria dado seguramente, como
Persano la orden de interrumpir las comunicaciones con
tierra firme. Antes al contrario, se habria apoderado de
Lessina, punto vulnerable por no estar defendido, habria
ocupado con un piquete la oficina telegrafica y aprove-
chandose de los propios elementos del contrario, se ha-
bria puesto en comunicaciéon con la misma capital del
imperio austriaco, diciendo al mismo emperador cuantas
mentiras y falsedades hubieran sido necesarias a fin de
secundar sus planes guerreros.

Pero el almirante italiano estaba ya lanzado en el cami-
no de los desaciertos, y era necesario continuar con ellos,
disponiendo (error funesto!) que la Ilota dividida en dos
secciones rodeara la isla de Lissa, y estableciera sobre ella
el asedio.

Y para que el error sea mas facilmente comprendido,
trascribimos a continuacién la relacion oficial que al al-
mirante pasod el jefe de estado mayor después del recono-
cimiento que en el Messaggero hizo en torno de Lissa.

Decia asi:

En la noche del 16 al 17, nos acercamos a Lissa por la parte
de Busi, y al alba nos recostamos a la costa de levante, estu-
diando, junto con todos los oficiales del Messaggero, los me-
nores accidentes de la costa misma, con especialidad del puerto
Manego.

Los oficiales Amari, sobre planos prepararlos de antemano,
sefialaban las obras de fortificacion. En Manego distingui la
bateria u barbeta de San Vito, sobre la cual contamos, si mal no
recuerdo, nueve cafiones, situados a una altura de 200 a 300
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metros. Vimos un cuartel a espaldas de aquélla y el sendero
que de la playa conduce a la misma.

De la posicion del escollo Budicovaz, me parecié que un solo
cafiéon de San Vito podria hacer dafio, por lo que me formé el con-
cepto, que aquel era un punto apropiado para el desembarco
de tropas. Avanzando adelante, cerca del faro, reconocimos un
brazo de mar no dominado por fortificaciones, y donde, por
consiguiente, se podia preparar tranquilamente el desembarco.
Nos aproximamos al faro, casi a tocarlo, y vimos que estaba
alli la extremidad del cable telegrafico que une a Lissa con la
vecina Lessina. Doblada la puma del faro ( era ya la entrada
del sol ) descubrimos Puerto San Jorge, y sobre" la explanada
del gran cuartel, toda la guarnicion forrnada. la cual, después
de la inspeccion, se repartid en compaifiias que se encaminaron
por diversos senderos. Creo que estuvimos iodos contestes en
estimar el numero de aquella tropa en 1200 hombres. Poco
después todas las baterias de Puerto San Jorge, fueron guarni-
das, los artilleros con las mechas prontas.

El comandante del Messaggero, me preguntaba qué debia ha-
cerse ; y yo le respondi: entrar al puerto San Jorge, manteniendo
la proa afuera, y la maquina pronta también a ser forzada, si
la ciudadela aseguraba la bandera austriaca que habia alzado.
Aguantandonos cerca de tres cuartos de hora entre las dos bate-
rias que estdn dentro del escollo Ost, sefialamos todas las obras
de fortificacion con el respectivo numero de cafiones que
ellas poseian, y la altura aproximada de las mismas.

Si mal no recuerdo, a la izquierda, entrando en el puerto se-
fialamos la bateria del Telégrafo, que en aquel punto me pare-
ci6 la mas alta de la isla, con cuatro piezas a la izquierda, una
pequeila bateria en tierra, y una mayor en construcciéon. Des-
pués, sobre la cresta de la colina vimos un fuerte, una bate-
ria, y dos torres. En todas las obras de Puerto San Jorge, con-
tamos 12 piezas en bateria; todas las fortificaciones abiertas a
la intemperie. En el fondo del puerto, vimos la calle principal,
que,conduce a Puerto Comisa y cerca de la caleta un vapor
del Lloyd, que desembarcaba materiales de artilleria.

Terminado este trabajo, y habiendo tomado nota del fondo
por medio del escandallo, nos dirigimos lentamente hacia Puerto
Carober, y después hacia Puerto Comisa, donde, cercanos al
caserio, quedamos firme cerca de media hora, aunque siempre
prontos para movernos. La costa de Puerto Carober y Puerto Co-
misa fue toda explorada. A la derecha, entrando en Puerto Comise,
vimos una bateria a barbeta de nueve cafiones, un poco menos
elevada que la de San Vito.

Vimos una casamata de cuatro piezas, no muy alta, a la es-
palda del pais, sobre el camino que conduce a Puerto San Jorge;
y, en fin, a la izquierda, sobre la cima del monte, vimos otra
bateria bastante alta, que sin mas puede juzgarse como impo-
sible de ser batida desde el mar. Contorneamos todavia la isla,
hacia levante buscando inutilmente algun pescador, y después
nos dirigimos hacia Vallona hasta que perdida de vista Lissa,
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nos pusimos en demanda del puerto de reunién convenido con
la flota.

Resumiendo entre tanto mis impresiones, creo que un golpe
de mano no debe ser imposible. Las fortificaciones, aun cuando
en su mayor parte son muy elevadas, creo que la situada a le-
vante de Comisa, y la del Telégrafo pueden ser mas 6 menos
eficazmente batidas desde el mar.

Me parece que en Comisa, y en Manego especialmente, si las
baterias no pueden ser rendidas, un desembarco de Foca tropa
no resultaria imposible. Y si bien la guarniciéon militar de la
isla hacia, — por lo que me parecié6 cuando efectué mi recono-
cimiento muy buena guardia, por el s6lo hecho de pensar que
por el lado del mar tendria fuerzas de sobra para estrecharla,
creemos que un golpe de mano podria tentarse.

En esta creencia, he ordenado sacar de a bordo del Messaggero,
muchas copias de los croquis tomados en el reconocimiento, asi

como un proyecto de plan de ataque.

(Continuara).



ACERO PARA BOCAS DE FUEGO

CAPIiTULO 1V

PRUEBAS DE RECEPCION DE LOS ACEROS Y ELEMENTOS
DE CANONES

Consideraciones generales.

Las pruebas a que se someten los aceros para la construc-
cion de bocas de fuego y los elementos del mismo material
que han de constituir la pieza se efectuan todas ellas en
frio, exceptuandose unicamente la prueba de fuego del tubo
y definitiva de la pieza.

En este capitulo nos ocuparemos uUnicamente de las prue-
bas en frio, analizando cuales son las mas convenientes, de
la mucha variedad que de ellas existe, para el objeto de
que se trata.

Los materiales de construccion, en general, se les somete
antes de emplearlos a ensayos mecanicos mas O menos
variados, segin la indole de Ja construccion, los cuales con-
sisten en pruebas de traccion, compresion, flexidon, torsion
0 cizallamiento, todo ello con objeto de determinar las ca-
racteristicas de resistencia, eligiendo de las distintas prue-
bas que hemos enumerado, aquellas que estén mas en
harmonia con la clase de esfuerzos que han de soportar los
materiales que se ensayan.

En las construcciones civiles se someten los materiales a
esfuerzos tan distantes de sus limites elasticos, que resulta
en su favor un exceso de resistencia tan considerable, que
puede abrigarse la seguridad de que las construcciones
efectuadas en estas condiciones presentan gran solidez,
aun cuando ocurran sobre cargas anormales O cualquier
defecto en la calidad de los materiales que rebajara las
caracteristicas de resistencia calculadas, sin olvidar que
las pruebas mecdnicas de éstos se verifican generalmente
en las mismas condiciones que en la practica.

En las construcciones de artilleria no sucede lo mismo;
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los materiales de esta especialidad trabajan muy proximos
a su limite eladstico, sin que pueda evitarse ese inconvenien-
te sino sacrificando las condiciones balisticas 6 efecto util
de la pieza, lo cual es inadmisible, y asi esta considerado
por todos los constructores de artilleria ; de manera que se
nace mas indispensable que en ninguna otra construccion
el investigar por los mejores medios de observacion, si
existe en los materiales el mas minimo defecto que pueda
comprometer el efecto util de la boca de fuego sin que
hablemos de su resistencia efectiva, porque en este caso no
debe existir la menor sombra de duda para el desecho de
la pieza.

Lo que acabamos de indicar se acentla mas ai recordar
que las pruebas mecanicas a que se someten los elementos
de cafiones y sus materiales se efectuan bajo la accion de
esfuerzos muy distintos a los dinamicos a que han de estar
sometidos en el servicio, y, ademdas, que la combustion de
la carga hasta su transformacion completa en gases no estd
regida por leyes perfectamente definidas ni mucho me-
nos, presentindose anomalias que se traducen en presiones
anormales elevadisimas, circunstancias todas que hacen di-
ferenciar en mucho estas construcciones de todas las demas
conocidas.

Lo anteriormente expuesto nos indica el esmero y cuidado
que debe observarse en las pruebas mecanicas a que se So-
meten los aceros para cafiones, estudiandose detenidamente
la manera de conducirlas y circunstancias que pueden in-
fluir en el resultado de las mismas.

ARTICULO PRIMERO
Pruebas mecanicas.

Las pruebas a que se someten los aceros y elementos de
cafiones son las siguientes:

Resistencia a la traccion.
Idem al choque.

Idem al plegado.

Idem al mandrilado.
Idem a la flexion.
Examen de las fracturas.

Las caracteristicas de resistencia de los aceros estan de-
terminadas por el resultado de los ensayos a la traccion,
eligiéndose esta clase de resistencia sobre las de compresion,
flexion, torsion, cizallamiento, etc., por la facilidad de efec-
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tuarla y por el gran nimero de datos que todo el mundo
sabe sobre esta clase de ensayo.

Traccion (1).—Sea A, B, C, D (fig. 4.2, lam. VII) una pieza
recta homogénea de seccion constante sélidamente fija por
uno de sus extremos y sobre la cual se ejerce un esfuerzo
de traccion T dirigido en sentido de su longitud y pasan-
do por su centro de gravedad; si esta ultima condicion no
se cumpliera, la fuerza T no se repartiria de una manera
uniforme en toda la extension de una misma seccion trans-
versal, y se produciria flexién al mismo tiempo que trac-
cion.

Supongamos que el esfuerzo 7 en un principio nulo, va
creciendo poco a poco, y que cada aumento de carga se apli-
ca con bastante suavidad para que el equilibrio se establez-
ca lentamente y sin movimientos vibratorios. En estas con-
diciones el aumento gradual de la carga da lugar a tres
6rdenes sucesivos de fenémenos.

Primer periodo—En esta fase no se producen deformacio-
nes permanentes apreciables. Si llamamos L a la longitud
de la varilla, w su seccidon (supuesta constante) y / su alar-
gamiento total, la experiencia demuestra:

I°. Que el alargamiento por unidad de longitud I/L es
constante de un extremo a otro de la varilla.
2°. Que este alargamiento por mm. //T es proporcional a

la traccion T que se ejerce por unidad de seccion, de mane-
ra que en las condiciones expuestas tendremos que

Esta relacion se llama coeficiente de elasticidad a la
traccion, 6 simplemente coeficiente de elasticidad.

Segundo periodo.— Las deformaciones permanentes empie-
zan a ser apreciables, y entonces se dice que el limite de
elasticidad se ha traspasado y los alargamientos crecen
con mas rapidez que las cargas, no adquiriendo sus valores
definitivos, sino al cabo de un tiempo mas 6 menos largo,
el cual excede generalmente de algunos minutos, pero que
algunas veces suele ser de algunas horas y otras mayor

(1) Madamet. (Résistance des materiaux).
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tiempo, segun la naturaleza del cuerpo e intensidad de la
traccion, si bien mientras ésta no es muy elevada el equi-
librio concluye por establecerse.

Tercer periodo— A partir de un momento extremadamente
variable segun la naturaleza de los materiales, la varilla
experimentada sufre en una region poco extensa un alar-
gamiento notablemente mayor que los otros, acompafiado
de wuna disminucidon sensible de secciéon conocida con el
nombre de striccion; la materia se estira y desagrega en
una cierta longitud,, dando lugar a una especie de salida
de la materia. Resulta, ademds, que, una vez empezada la
desagregacion, continta produciéndose (aunque con una len-
titud la mayor parte de las veces muy grande) sin la adicion de
nuevas cargas y bajo la accion de un esfuerzo menor que
el necesario para determinar el principio del fendmeno;
resulta que al cabo de un tiempo mas 6 menos largo, la
barra se rompe por un esfuerzo interior al que parecia capaz
de soportar en los primeros instantes.

Para observar facilmente este hecho es preciso producir
la tracciéon con ayuda de una disposicion tal que el menor
alargamiento de la barra dé lugar a una reduccién consi-
derable de carga.

Mas adelante describiremos el aparato ideado por Mr.
Thomasset para este género de investigaciones.

El efecto de que acabamos de hablar es muy sensible en
los metales blandos y ductiles, tales como el estafio, plomo,
zinc, cobre, hierro muy suave, por lo cual los ensayos de
la traccion, en estos cuerpos, deben hacerse con mucha len-
titud.

En las materias que no gozan de la propiedad de dejarse
deformar facilmente en frio como el hierro ordinario, acero
suave, bronce, el efecto es mucho menos apreciable, obser-
vandose que estos Ultimos cuerpos se rompen sin presentar
estrechamiento apreciable, pudiendo soportar indefinida-
mente (suponiendo no exista ninguna vibracion) una carga poco
inferior al esfuerzo maximo necesario para producir la ro-
tura, la cual se verifica de un modo brusco y repentino.

Mr. Adamson y el profesor Thurston han efectuado por-
cion de ensayos sobre estas investigaciones, comprobando
lo anteriormente expuesto.

Formulas relativas a la traccion.—Llamemos T la fuerza de
traccion aplicada a una varilla de seccion constante © y de
longitud L, siendo / el alargamiento total que resulta.

Sea R= T/o el esfuerzo ejercido por mm.2 y h= [/L el
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alargamiento por mm. Mientras que el limite de elasticidad
no se haya excedido, tendremos :

cuyas formulas permiten resolver los distintos problemas
relativos a la traccion.

Varillas de seccion variable—Si la seccidon es variable, se pue-
de considerar la varilla como si estuviera formada por una
sucesion de varillas cuya seccion fuera sensiblemente cons-
tante.

Si, ademas de esto, se admite que cada una de ellas se
comporta como si fuera sola (lo cual tiene lugar, por lo me-
nos aproximadamente, si no existen numerosos y bruscos cam-
bios de seccion) las formulas precedentes son aplicables, con la
precisa condicion de que la direccion prolongada de la fuer-
za pase por los centros de gravedad de todas las secciones
transversales, sin cuyo requisito existiria flexion o6 torsion
en ciertos puntos.

Determinacion prdctica del limite de elasticidad (1).— Para de-
terminar el limite eldstico, se hace crecer la carga por gra-
dos sucesivos con gran lentitud, midiéndose para cada mo-
mento de carga el alargamiento correspondiente; efectuada
esta medicion, se suprime la carga y se observa si la longitud
primitiva de la barra ha tenido algiin aumento. La primera
carga, para la cual resulta este aumento de longitud, excede
evidentemente a la que corresponde al limite de elasticidad;
y como la carga precedente es inferior, la correspondiente
al limite de elasticidad se hallara comprendida entre las dos
cargas anteriormente indicadas, las cuales pueden aproxi-
marse cuanto se quiera.

Finalmente, se contintlan los ensayos a la traccion hasta
conseguir la rotura, anotando los esfuerzos de traccion y
alargamientos correspondientes.

Si consideramos (lamina VII', fig. 3.2) dos ejes cordenados rec-

(1) Levasteur.
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tangulares 0 X y 0 Y, y tomamos por abscisas longitudes pro-
porcionales a los alargamientos y por ordenadas longitudes
proporcionales a los esfuerzos de traccion por mm. 2, los
puntos determinados de esta manera engendraran una curva
que representara la ley de variaciéon de los alargamientos en
funcion de las cargas sucesivas.

La ecuaciéon de esta curva puede ponerse bajo la forma
F = f (), representando F las cargas y [ los alargamientos;
siendo los alargamientos proporcionales a las cargas antes
de transpasarse el limite de elasticidad, la funcion f (1) sera
de la forma A I, siendo 4 una constante y la curva desde
el origen, hasta llegar al limite elastico, una linea recta.

El trabajo producido por la materia, cuando el alarga-
miento crece desde 0 hasta 0 X' = A, estd representado por
la integral

la cual equivale al area 0 X' Y, y el trabajo producido cuan-
do el alargamiento crece desde 0 hasta 0 X = [ estara re-
presentado por la integral

equivalente al area 0 X Y ,.

Estos trabajos de resistencia elastica y de rotura estan ex-
presados en kilogrametros por mm. de seccion de la barra
ensayada.

El General Poncelet llama resistencia viva de un prisma
al trabajo,

Siendo R = reaccioén de la barra.
X = alargamiento correspondiente.
A= alargamiento maximo,
que la elasticidad de un prisma s6lido opone a la accion de
un choque dirigido en sentido de su eje.
La definicion méas rigurosa de resistencia viva de elasti-
cidad es el trabajo correspondiente al intervalo en que, sien-
do perfecta la elasticidad, los alargamientos son propor-
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cionales a los esfuerzos, y resistencia viva de rotura al
trabajo desarrollado en el momento que estos esfuerzos han
llegado a su maximo valor y que han producido la rotura
del prisma.

Si admitimos que el trabajo desarrollado por la elastici-
dad del prisma sea el mismo cuando se trate de un choque
6 de un esfuerzo estatico, se puede llamar resistencia viva
al trabajo desarrollado por los prismas metdlicos cuando se
les somete a tracciones lentas, correspondiendo la resisten-
cia viva elastica al periodo de traccion en el que no se ha
traspasado el limite elastico, teniendo por medida el area
0 X' Y,y por expresion algébrica

La resistencia viva de rotura corresponde al periodo de
traccion desde el origen hasta la rotura; tiene por medida
el area 0 X' Y, y por expresion algébrica.

Mr. Manguin observa ldmina VII' fig. 3.2 que si dos barras
ensayadas han dado origen a dos curvas OMA, OM A4,
tales que las superficies de los rectangulos 0 X, 4, Y, 0
X A4 Y difieran poco, y aquel area 0 M, A, Y,, 6 sea la resis-
tencia viva de rotura, sea mayor que el drea 0 M A Y; es
decir, si el area 0 M, A, Y, es mayor fraccioén del rectangulo
que el area 0 M A Y, se podrd afirmar que el metal corres-
pondiente a la primera curva es mas resistente y seguro
para las cargas practicas que el de la segunda curva; del
mismo modo, siendo las d&reas 0 M A4 Yy 0 M, A, Y, sensi-
blemente iguales, si la primera es mayor fraccion de su rec-
tdngulo, el metal correspondiente tendrd mayor resistencia
en los limites practicos que el del 4rea 0 M, A, Y, .

Segun lo expuesto, el valor absoluto de la resistencia viva
de rotura no es suficiente para caracterizar un metal; es
preciso, ademas, comparar el valor de la resistencia viva de
rotura con el producto de la carga de rotura por el alarga-
miento total, debiendo los metales considerarse mas resis-
tentes cuando halldndose en idénticas condiciones la rela-
cién citada es mayor.

Bajo el punto de vista prictico y con suficiente aproxi-
macién se calculan los valores de las resistencias vivas
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elastica y de rotura con el auxilio de las formulas si-
guientes :

Trabajo de resistencia viva elastica = 7,=L/2x i

Esta formula representa el 4rea del tridngulo correspon-
diente al periodo de elasticidad en los diagramas trazados
con el auxilio de las experiencias a la traccion.

Trabajo de resistencia viva de rotura=T7,=a (R- (R-L)/3)

Estd formula, propuesta por M. Tournaire, da aproximada-
mente el valor del area total comprendida entre el eje de
abscisa y la curva trazada con auxilio de los alargamientos
bajo cargas crecientes.

En estas formulas:

L = ala carga correspondiente al limite elastico.
R = carga de rotura.

i = alargamiento elastico.

a = alargamiento por ciento a la rotura.

Elasticidad subsiguiente.—Si se aplican a un cuerpo fuerzas
tales que no sean suficientes ni para producir la rotura in-
mediata ni para provocarla al cabo de un cierto tiempo por
una desagregacion mas O menos lenta, la experiencia nos
demuestra que en las condiciones citadas el cuerpo con-
siderado llega frecuentemente y casi en el mismo instante
a tener poco mas 6 menos la nueva forma que debe con-
servar; pero el empleo de aparatos de precision permite
hacer constar que en realidad el equilibro molecular no se
establece inmediatamente; la deformaciéon continua au-
mentando, aunque de una manera muy lenta y cada vez
menos sensible, no llegando a su maximo valor mas que al
cabo de un cierto tiempo, que no excede en la mayor parte
de los casos de un pequeflo numero de minutos, pero que
puede elevarse a horas, dias y aun meses, segun la natura-
leza de la materia, la magnitud del esfuerzo y la tempera-
tura. Inversamente si se hace cesar la accion de las fuerzas
a las cuales estd sometido un cuerpo, se producen los mismos
fendmenos en sentido inverso, y se hacen constar, no sola-
mente que el estado definitivo de reposo no se establece en
seguida, sino que se hace necesario un intervalo tanto mas
largo cuanto que la duracion de la aplicacion de la fuerza
haya sido mayor.

Estos efectos de formacién lenta y suplementaria han sido
estudiados la primera vez en 1835 por Weber, que los ha
caracterizado con el nombre de elaistiche, Nachwirkung (action
ulterieure elastique), y han sido objeto de numerosas inves-
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tigaciones por parte de Kohbranseh, Neesen, G. Wiede-
mann, en Alemania; de William Krent, en América, y de
L. Pérard, en Bélgica.

Los trabajos mas importantes sobre este asunto han sido
publicados en los Anales de Fisica y Quimica de Poggendorff,
en el Boletin de la Academia de Ciencias de Berlin y en las tran-
sacciones del Instituto de los Ingenieros de Minas Ameri-
canos. La Revista universal de Minas de Lieja ha dado un ana-
lisis sumario, y el Diario de Fisica de Almeria la descripcion
detallada de las ensayos verificados por Wiedemann.

En Francia, las fendomenos que hemos indicado se desig-
nan por el nombre de elasticidad subsiguiente o remanente,
pareciendo debidos al hecho de que las moléculas, no pu-
diendo obedecer suficientemente pronto a las acciones de
las fuerzas que las solicitan, les es necesario un cierto
tiempo para concluir de desplazarse y cambiar de orienta-
cion mas con respecto a otras.

Los efectos de elasticidad remanente se evidencian prin-
cipalmente en las substancias vegetales, tales como hilo de
seda y el cautchouc. Se producen con extremada rapidez,
y son, por consiguiente, casi insensibles en los metales,
mientras que los esfuerzos son poco considerables; pero en
la mayor parte de ellos, y principalmente en el cobre y el
laton, estos hechos son muy apreciables cuando las defor-
maciones permanentes resultan un poco grandes.

En vista de lo expuesto, conviene no conducir muy rapi-
pidamente los ensayos de resistencia de materiales.

Con el hierro y el acero, unos cuantos minutos de reposo
después de cada carga son suficientes.

Cuando esta precauciéon no se toma nos exponemos a
la producciéon de fendémenos que a primera vista parecen
inexplicables, como, por ejemplo, en el caso de someter un
cuerpo a la accion de fuerzas considerables crecientes a
intervalos muy cortos.

Para penetrarse debidamente de 1la importancia del fe-
néomeno que dejamos indicado, consideremos una barra so-
metida a un esfuerzo de traccion P; si después de haber he-
cho cesar este esfuerzo lo volvemos a poner en acciéon antes
de que la elasticidad remanente haya acabado de producir
su efecto (consistente en este caso en un acortamiento), la segunda
carga encuentra a la Dbarra ligeramente aumentada, de
modo que ella producird una fatiga mayor; cuando a esta
primera repeticion del esfuerzo se suceden répidamente
otros nuevos, se comprende facilmente que las condicio-
nes habituales de la resistencia se encuentran notablemen-
te modificadas, complicandose todavia mas el fenémeno al
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considerar que los efectos de la elasticidad remanente se
producen lo mismo al colocar la carga que al retirarla;:
estos efectos son susceptibles en ciertas circunstancias de
no influir de la misma manera y en el mismo momento, a
todas las moléculas del cuerpo, debiendo, por lo tanto, en-
contrarse éstas sometidas a movimientos confusos e irregu-
lares que tienen una influencia notable sobre la resisten-
cia, sea por si mismos 0 por los fenomenos de calentamien-
to, de modificacion, de contextura, etc., a los cuales puede
dar lugar, y que dependen de causas diversas, entre las
que conviene citar la estabilidad molecular mas 6 menos
grande del cuerpo considerado.

Striccion—Todo alargamiento efectuado sobre un soélido
cuyas caras laterales estdn libres da forzosamente lugar a
una contraccion transversal. Consideremos Ilimina VII' fig.
4.2 un grupo de cuatro moléculas: si dos de entre ellas 4 y B
estan obligadas a separarse una de la otra, se alejaran al
mismo tiempo de Cy C vy, por lo tanto, el equilibrio no puede
restablecerse mas que si estas ultimas, supuestas libres, se
desplazan en el sentido de las flechas f; la experiencia
prueba que si en estos fendomenos se produce un aumento
de volumen, como lo han hecho constar diversos fisicos, éste
es tan pequefio que se puede considerar en la practica como
nulo.

La disminucion de seccion de que acabamos de hablar es
apenas apreciable para débiles tracciones ; se acentia con-
siderablemente a partir de una cierta carga que depende de
la naturaleza de la materia experimentada, pero que es en
todos los casos muy superior a la correspondiente al limite
de elasticidad y bastante proxima de la de rotura. En una
region lamina VII' fig. 5.2 M N variable de posicion de una
barreta de ensayo a otra (la seccion supuesta constante en toda
la longitud) se forma un estrechamiento muy sensible, lla-
mado striccion, que se acentua cada vez mas a medida que
la tracciéon aumenta; esta parte se estira, se desagrega;
sus moléculas se desplazan unas con relacion a otras, dando
lugar a una especie de salida de la materia. Este efecto es
muy marcado para los metales blandos y ductiles, tales
como el plomo, el estafio y el cobre, mucho menos para el
lienzo y el acero suave; y, por ultimo, es poco 6 nada apa-
rente en las maderas y cuerpos duros, como ciertos hierros
de grano, la fundicion y el acero muy carburado 6 tem-
plado.

Para observar bien en todos sus detalles los hechos que
acabamos de indicar, conviene operar sobre wuna Dbarra
perfectamente homogénea, de seccion constante y de una
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longitud de 30 a 40 veces el diametro, y aun mas; con ba-
rretas muy cortas la salida de la materia no se opera tan
libremente como sobre una varilla indefinida, y el fenome-
no que nos ocupa no se produce sino de una manera incom-
pleta; podemos asegurarnos midiendo, como lo ha hecho
Mr. Vickers, la reduccion de seccion sufrida después de
la rotura por una serie de barras muy cortas, pero de lon-
gitudes diferentes, y se encuentra entonces que, a medida
que esta ultima division aumenta, el estrechamiento va
acentudndose.

Dividiendo la varilla que se va a experimentar ldamina VII'
fig. 6. @ en un cierto niumero de partes iguales por medio de
marcas bastante aproximadas distantes entre si una 6 dos
veces el diametro, resulta lo siguiente :

1.° Si nos alejamos suficientemente de la seccion de ro-
tura M, encontramos las divisiones iguales, 6 se han alar-
gado la misma cantidad, cualquiera que sea su posi-
cién, siempre que la varilla sea perfectamente homo-
génea.

2.° En la proximidad del punto M los alargamientos mds
grandes que le preceden van disminuyendo a medida que
nos alejamos de M hasta G' y H' Esta regiéon G' H' en la
que se ha producido la totalidad de la striccidon, es gene-
ralmente muy corta, si bien algunas veces comprende una
longitud notablemente mayor que lo que se cree general-
mente.

Supuesto esto, lamina VII' fig. 7.2 si tomamos por abscisas

las longitudes b, b + ab + 2a,... (medidas antes de la traccion),
y por ordenadas los alargamientos correspondientes b'— b
b+ a — b+ a, b+ 2a — (b + 2a)... obtenemos evi-

dentemente una porciéon de linea recta E I que se detiene
en el punto E correspondiente a la abscisa b, pero que
puede prolongarse indefinidamente a la derecha de I

Si consideramos una varilla que tenga la misma seccidn
que la precedente y una longitud cualquiera L superior a b,
su alargamiento total de rotura estara dado por la ordenada
D d, compuesta de dos términos, el uno constante p, depen-
diente Unicamente de la forma y de la magnitud de la sec-
cién, el otro, D g, proporcional a L.

En el caso contrario en que se opera con varillas que
tuvieran una longitud inferior a la cantidad b, es evidente
que el alargamiento observado p ¢, no comprenderd mas
que una parte de la striccion total p que corresponde a una
varilla de longitud indefinida; esto sera una mezcla confusa
de striccion y de alargamiento proporcional, al cual parece
dificil atribuirle un sentido riguroso, y tendremos una por-
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cion de curva E C situada por debajo de la prolongacion fic-
ticia de la recta £ I

Para que la striccidon se produzca libremente, es preciso
que la rotura no tenga lugar en la proximidad de las cabe-
zas, sin cuyo requisito la salida de la materia se encontra-
ria estorbada por la presencia de éstas.

Es por lo tanto, de utilidad en el estudio del fendémeno que
nos ocupa hacer uso, no solamente de varillas de cierta
longitud, sino aun considerar en cada extremidad de la
porcion cilindrica U U’ otras dos partes Z U, Z' U' de una sec-
cién un poco mayor que obliguen a producirse la rotura de
U en U sin oponerse de una manera demasiado sensible al
alargamiento y a la desagregacion del cuerpo, lo mismo
que si se rompiera cerca de los puntos U 6 U'.

Para una misma substancia el valor de la striccion p
varia con la extensiéon y la forma de la superficie conside-
rable ; las leyes de estos cambios no son todavia conocidas
siendo ademas muy complejas.

Segin experiencias efectuadas, se puede admitir que para
secciones que tengan formas geométricas semejantes y que
no difieran demasiado en su magnitud, los alargamientos
debidos a la striccion y medidos con las precauciones debi-
das son proporcionales a las raices cuadradas de las seccio-
nes, es decir, a las dimensiones homologas, a los diametros,
por ejemplo, si se tratara de varillas circulares.

Pruebas a la traccion.—Los ensayos a la traccion por medio
de los cuales se determinan las caracteristicas de resisten-
cia del acero se verifican sobre barras obtenidas por me-
dio de la maquina util, 6 forjadas con el martillo 6 el lami-
nador de las piezas cuyas propiedades resistentes se desean
conocer.

Estas barras se designan, segun las fabricas, bajo el nom-
bre de barras de ensayo, barretas, probetas, etc.

En Espafia el nombre méas generalizado es el de barretas,
si bien lo mas conveniente seria que todos los estableci-
mientos usaran un sola denominacion.

El cuerpo de la barreta tiene la forma de un prisma
perfectamente regular, 6 la de un cilindro, teniendo sus ex-
tremidades la forma mas conveniente para su colocacion
en la maquina que se adopte para las pruebas.

La manera de preparar las barretas, sus formas, dimen-
siones, temperatura, sistema de aplicacion de los esfuerzos,
forma de las cabezas, son otras tantas causas que influyen
mas 6 menos sobre los resultados de las pruebas, por lo
cual se comprende la necesidad que existe de que éstas se
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ejecuten en idénticas condiciones, si se quieren comparar los
resultados de varios ensayos.

Pasemos a examinar la influencia que los diversos fac-
tores que acabamos de indicar ejercen en los resultados de
las pruebas citadas.

Influencia ejercida por la manera de preparar las barretas.—
Numerosas experiencias verificadas por Mr. David Kirkaldy
Elay, Joesset y otros demuestran que la forja y el laminado
en frio y en caliente empleados para obtener las barretas y
darlas la forma conveniente modifican notablemente sus
propiedades resistentes, de manera que deben obtenerse las
expresadas barretas por medio de la maquina util, con ob-
jeto de que se encuentren en las mismas condiciones que la
pieza de donde se han obtenido.

Aun cuando las barretas se obtengan en la mdaquina Util,
deben tenerse en cuenta ciertos detalles de preparacion que
pueden influir sobre su resistencia, especialmente cuando
se trate de acero.

Las deformaciones en frio producidas por el cortado, pun-
zonado, etc., aumentan la resistencia de rotura de los hierros
y aceros, y disminuyen sus alargamientos.

La tijera actia de una manera andloga al martillo compri-
miendo fuertemente las planchas entre la cuchilla y el
soporte fijo de la maquina que las debilita, sucediendo lo
mismo con el punzodn.

Por lo tanto, los hierros, como los aceros, aunque en gra-
dos diversos, se hallan sujetos a alteraciones en su resisten-
cia por las deformaciones en frio; de modo que cuando se
trate de obtener barretas de las planchas se debe evitar el
empleo de la tijera y maquinas de punzonar.

Mr. Barba, ingeniero de la Marina, ha demostrado que la
zona en la cual el metal se ha modificado por la accién de la
tijera 6 el punzon no se aparta mucho de las moléculas que
han sufrido la accion directa de los citados utiles. De modo
que no habra inconveniente en obtener las barretas de las
planchas por medio de la tijera, con la condicién de no ple-
garlas y cortar las barretas a un ancho superior en algunos
mm. al que deben tener para el ensayo, quitando después
el metal excedente con la maquina de cepillar.

De andloga manera se pueden taladrar las planchas con
el punzoén, con la condicion de abrir los taladros a un diame-
tro un poco inferior al definitivo, dejandolos a la debida
dimension con la barrena.

Influencia ejercida por las cabezas de las barretas. — Si una ba-
rreta a b ¢ d, lamina VII' ftg. 8. sin cabezas y de forma regular
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en toda su longitud, se halla sometida a un esfuerzo de trac-
cidén, abstraccion hecha de toda otra fuerza exterior, esta
barreta, bajo los esfuerzos P y @ uniformemente repartidos
sobre toda la seccion, se alargara regularmente y tomara la
forma a, b, ¢, d, ; esto equivale a decir que las fibras se alar-
garan igualmente, y que su seccion disminuiria de tal ma-
nera que el volumen a; b, ¢; d; quedaria igual al volumen
inicial a b ¢ d, atendido que los metales no son practicamente
compresibles.

Para que las barretas de ensayo puedan sujetarse en las
maquinas de tracciéon se hace necesario dar a sus extremos
un aumento de seccion O una cabeza bastante grande para
que las mordazas de la maquina puedan cogerlas fuerte-
mente, obligandose ademas a que la rotura de la barreta no
se efectie por fuera de la parte ensayada. Veamos lo que
sucede en este ultimo caso durante el primer periodo de
deformacion.

Consideremos en la cabeza de la barreta un lecho hori-
zontal a b que podremos considerar como no deformable a
causa de su mucha seccién, y examinemos el lecho proxi-
mo p q.

Por consecuencia del alargamiento que sufrira la barreta,
y teniendo en cuenta la simetria, el punto r del lecho ver-
tical medio m r se trasladard a r,.

Del mismo modo el punto p de la fibra exterior supuesta
aislada deberia colocarse en p, ; pero hallandose las fibras
reunidas por el conjunto del so6lido, el punto p se situard en
p, aproximandose a la linea a; ¢, de tal manera, que el
volumen engendrado por a p, r, m queda igual al volumen
primitivo engendrado por a p r m girando alrededor del eje
de la barreta.

El lecho proximo s ¢ sufrira un desplazamiento analogo
s, si se situara en s,, y asi sucesivamente para todos los pun-
tos de la fibra @ ¢, tendiendo, a medida que se alejan de la
cabeza, a aproximarse cada vez mas a la posicién a; ¢; que
ocuparian si se hubiera podido suprimir la influencia de la
cabeza; la seccion de la barreta va disminuyendo progresi-
vamente hasta que llega a la seccion a, b, correspondiente a
la carga maxima que el metal experimentado puede so-
portar.

El mismo razonamiento seria aplicable durante el segundo
periodo de deformacidn.

Cuando el metal ha dado de si su maéaxima resistencia se
declara un punto débil en la secciéon mas reducida, y el dia-
metro disminuye hasta que llega a un valor minimum varia-
ble con la naturaleza del metal.
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Segiin lo que precede, las fibras exteriores, debiendo por
su alargamiento constituir la curva de perfil exterior mien-
tras que la fibra central queda recta, deberian alargarse mas
y soportar, por tanto, mayor carga, debiendo empezar la
rotura por ellas si la forma nueva y curva que afectan las
fibras exteriores no ejercieran una influencia sensible sobre
las fibras interiores.

En efecto, lamina VII', fig. 9.2 un elemento 4 B de la fibra
exterior esta solicitado por dos fuerzas P sensiblemente
iguales, formando entre si un cierto angulo, puesto que la
direccion de fuerzas, tales como P, para toda esta fibra sigue
el contorno de ésta.

Para que el equilibrio se conserve es necesario que este
elemento reciba de los interiores proximos una reaccion
p, igual a la consultante de las dos fuerzas P.

Reciprocamente el elemento considerado ejerce sobre los
proximos el esfuerzo p, Aplicando el mismo razonamiento
a las fibras longitudinales sucesivas, se ve que la fibra cen-
tral recibe una serie de fuerzas oblicuas, tales como p, cuyas
componentes p” se anulan por la simetria: pero las compo-
nentes p’'se aumentan y disminuyen sobre la fibra central.

La fibra central es, por lo tanto, la menos cargada por
mm.2 ; las fibras exteriores experimentan las mayores car-
gas, y las fibras intermedias sufren cargas medias entre las
soportadas por la cifra central y las exteriores.

Cuando se trazan lineas horizontales sobre una barreta
de seccion rectangular, estas lineas toman bajo un esfuerzo
de traccion las posiciones a b ¢ d... es decir, que vuelven su
concavidad al medio; resulta que la fibra central sera la que
se alargara menos y conservara mayor espesor.

En la parte g h en que los esfuerzos laterales no existen,
las fibras deberan encontrarse igualmente cargadas; pero
debiendo la fibra central proporcionar en e f un alarga-
miento considerable para compensar el alargamiento que
no han podido dar sus partes superior e inferior, resulta que
la mayor cantidad de esfuerzo de traccion ha tenido lugar
sobre esta fibra, siendo la carga mas considerable por
mm.2 que en la proximidad.

Esta fibra se alarga disminuyendo mucho de espesor, y
es la primera que se rompe; las fibras exteriores se rom-
pen un instante después por consecuencia del aumento
de carga por mm.? resultado de la resistencia de la parte
central.

Resumiendo 1lo expuesto, llegamos a las conclusiones
tedricas siguientes, basadas sobre la hipdtesis de que los
volimenes ¢ densidades quedan constantes, traduciéndose
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todo alargamiento por una reduccion de la seccidon corres-
pondiente :

1.° La barreta de prueba toma por causa de sus cabezas
un perfil curvo tangente al rectangulo, que tomaria después
de la deformacion si las referidas cabezas no existieran.

2.° La fibra central es la menos cargada, y conserva el
mayor espesor en la parte correspondiente al perfil exterior
convexo.

3.° En la region de unidén entre las dos partes convexas 0
de tangencia del rectangulo citado, es decir, durante el se-
gundo periodo de deformacidén, la fibra central es la mas

cargada y se rompe la primera.



EL «JOSE GARIBALDI»

Es acaso un deber nuestro el consignar la satisfaccion
que nos ha causado el deseo undnime y patriotico del publi-
co por la adquisicion de refuerzos para nuestra marina
militar con objeto de modificar el desequilibrio existente
entre nuestra fuerza naval y las de otras potencias Sud-ame-
ricanas. Es asi que el «Garibaldi» ha llegado a ser nuestro,
emprendiendo de este modo el pais la organizacion de una
marina capaz de custodiar eficazmente sus intereses mari-
timos, amparar sus derechos y, lo que es de mas trascen-
dencia, plantear una base para el desenvolvimiento del
progreso en nuestras costas ocednicas ; rol importante que
estd asignado a nuestra flota militar, pues si el sacrificio que
la nacion hace en estos momentos por su marina no ha
llegado todavia a su limite, pronto veremos, segun la ldgica
de nuestros hombres eminentes, con el equilibrio maritimo
afianzarse la paz y la concordia entre las potencias rivales
en esta parte de la América.

Estudiando bajo el punto de vista técnico militar nuestro
nuevo buque, no es dificil de ver inmediatamente que es un
elemento de combate de los mas perfeccionados, porque to-
dos los factores que constituyen la eficiencia militar de una
nave de combate, velocidad, artilleria, acorazamiento y radio
de accion, estan coordinados de tal manera que ningln
buque actualmente a flote de la talla del «Garibaldi» pre-
senta la potencia militar de este ultimo, y para convencerse
basta observar los limites a que alcanzan los factores antes
mencionados. Las caracteristicas principales de la nave
son:

Eslora entre perpendiculares. 100™
Manga fuera cascCoO....ccocevererennenne 18m20
Calado a proa......ccceeeeeveeens vevveneene 22'6
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Puntal 6 sea la altura desde la
linea de construccién a la

linea recta del bao principal. 12m19
Area de la seccion maestra... 113m217
Calado a popa....cceceeveeveveenienieneenne 23'9
Desplazamiento normal..... 6840 toneladas
Potencia maxima de las ma-

QUINAS eeenieneeieieieereeeee e e e . 14000 caballos indicados
Provision normal de carbon.. 600 toneladas
Velocidad maxima.........ceeeveeenee.. 21 nudos
Reserva de carbOn.......ccccoeuvveneneneen. 400 toneladas

La velocidad a tiraje natural no debe ser inferior a 18
nudos, sostenidos en varias horas de prueba, y el consumo
de carbon, por caballo indicado y por hora, no mayor de
900 gramos.

El aparato motor consta de dos maquinas a triple expan-
sion, situadas debajo del puente acorazado y alimentadas
por ocho calderas en servicio y una de reserva.

Haremos notar de paso, que en Italia las velocidades esti-
puladas en los contratos son siempre sup3radas en las
pruebas sin recurrir a los calados o cargas de prueba como en
muchas partes se ha hecho 6 aun se hace.

Se comprende que la verdadera velocidad de un buque
es la que se obtiene con el desplazamiento normal del mis-
mo y en trayectos largos.

El calado medio de 23'25 ha permitido dar a los émbo-
los de las maquinas motrices una corrida bastante grande,
resultando de esto que el numero de giros de la cigiiefia es
relativamente bajo, lo que hace prever una gran seguridad
y economia en el funcionamiento de los motores. Sabido
es que el gran numero de giros de las cigliefias como con-
secuencia de la poca corrida de los émbolos, es el origen
principal de los accidentes, de los deterioros y de la poca
economia en las maquinas marinas. La mayor parte de las
maquinas construidas por la casa Ansaldo y Ca2., para la ma-
rina italiana han dado un consumo de 750 a 800 gramos de
combustible por caballo-hora, en marcha a toda fuerza, con
tiro natural, y creemos que los 900 gramos que generalmente
fijan estos constructores en los contratos es mdas bien para
asegurarse de los peligros de las rigurosas multas a que se
someten por un exceso cualquiera en el consumo de car-
bon. Si este consumo excede algunas decenas de gramos
de lo estipulado, los constructores pagan 2000 francos por
cada decena, y si el consumo es més de un kilogramo la
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redaccion en el precio de las maquinas es considerable y
aun pueden ser rechazadas estas.

Son muy raros todavia los acorazados de 18 nudos de ve-
locidad a tiro natural, y podemos quedar satisfechos con
esta cifra para el nuestro, sin sacrificar otras cualidades
indispensables a que debe satisfacer la nave en su rol de
crucero.

El armamento se compone de 40 piezas armstrong, dos
ametralladoras y cuatro tubos lanza-torpedos. Los calibres,
de la artilleria son:

2 piezas de 254 m/m.

10 » » 152 » T.R.
6 » » 120 » »
2 » » 75 » »
10 » » 57 » »
10 » » 37 » »

El buque estda protegido por una coraza de 15 centimetros
de espesor que se estiende de popa a proa, por una cubierta
acorazada cuyo espesor varia de 24 a 37 milimetros, situada
debajo de la flotacion, por un gran numero de subdivisiones
celulares, por cofferdams y por carboneras conveniente-
mente dispuestas. Si bien la coraza vertical no es mas que
de 15 centimetros de espesor, ella es de acero-nikel harve-
yado cuya resistencia a la penetracion de los proyectiles
es muy superior a la de acero comin, cualidad que fue
confirmada por experiencias hechas en Francia, América
del Norte, Inglatera, Rusia, etc. En la primera de estas
naciones han encontrado la relacion de 1.5 a 1 para las
resistencias comparativas antedichas. Asi se nota que en
cuanto a proteccion no deja mucho que desear, y creemos
que muy poco se podria aumentar en otra nave semejante
a no ser el mayor espesor de la coraza que retribuiria con
un aumento del peso.

El radio de accion estd calculado para 12000 millas con ve-
locidad econdomica; las carboneras tendran capacidad para
1000 toneladas de combustible. Este poder pone al buque
en condiciones para hacer largos cruceros sin necesidad de
tocar puerto.

Las multas que suelen estipularse por exceso en el calado,
seria muy util de tener presente entre nosotros. Por
cada centimetro se fija una reduccion en el precio primiti-
vo de la nave. La suma de 120.000 francos corresponde a
un exceso de calado de 15 centimetros en un buque como el
«Garibaldi»; pasando éste limite la disminucion en el precio
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de contrato es mas fuerte que la anterior, cuando el buque
es aceptado.

El material de construccion del casco es el acero Martin
Siemens, que entrara por un total de 2635 toneladas.

Los demas pesos relacionandolos con el desplazamiento
normal son:

Coraza, almohadillado de sosten y casco.............c......... 0,573
Magquinas principales y auxiliares............ccoccereeerieenenne. 0,188
Armamento Y MUNICIONES .....ccceeeveeereereerieereereeneenaeens 0,092
Peso disponible para el resto de las instalaciones,

inclusive el de los tripulantes y combustible... 0,147

El peso por centimetro de immersion es igual a 13 tonela-
das. La diferencia de calado cuando el buque pase de la
mar al agua dulce sera cerca de 12 centimetros.

Ahora bien, dejamos al arbitrio de nuestros lectores el
juzgar si es el poderoso armamento, la elevada velocidad, la
extraordinaria proteccion 6 el gran radio de accion lo que
constituye el valor primordial de esta nave, cuyo tipo es
creacion (de la Escuela italiana, que no pertenece ni a la
«Jeune Ecole-francesa», ni a la de los grandes acorazados
y que tiene adeptos entre marinos ilustres de todas las na-
ciones maritimas.

Flavio Gai



NECROLOGIA

LUIS FELIPE DE SALDANHA DA GAMA

1 EL 24 DE JUNIO DE 1895, EN CAMPOS DE OSORIO

La desaparicion del Contralmirante de la marina bra-
silera Luis Felipe de Saldanha da Gama, caido obscura-
mente en Campos de Osorio, es una pérdida irreparable
para su patria y que ha impresionado hondamente a los
innumerables amigos con que contaba el distinguido mari-
no en todas las partes del mundo por donde luciera ondear
orgullosamente el pabellén que a él fuérale confiado.
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Asi como pudo decirse del caballero Bayardo en Francia:
«Sans peur et sans reproche», también pudose comparar al
Contralmirante Saldanha da Gama con el célebre guerrero
francés.

Dos pasiones nobles anidaban en su bravo corazoén: el
amor a la patria y el de su carrera.

Era primero—cual debia serlo—brasilero y después, inti-
mamente ligado con ese sentimiento hasta el punto de con-
fundirse casi, era marino, en toda la lata acepcion de la
palabra.

Parecia haberse desposado con Anfitrite, tan grande era
su carifio por el Océano y sus borrascas.

Hemos tenido el honor de conocer al ilustre muerto en dos
épocas distintas de su vida publica, en el apogeo de los hono-
res y después de haber sido obligado por sus compafieros
de causa a abandonar los buques portugueses donde estu-
viera asilado.

(Quién no recuerda al valiente Guardia Marina Saldanha
durante la guerra del Paraguay?

Y, mas tarde, con ocasion de la vuelta al mundo man-
dando un buque de guerra de su naciéon ;quién habra olvi-
dado las simpatias que en todas partes sabia hacer brotar
para el buen nombre del pueblo brasilero?

La altiva y distinguida figura de Saldanha da Gama des-
tacabase siempre, por doquiera era reclamada su presencia,
ya fuera con motivo de las cuestiones de su carrera, ya
en los salones mas aristocraticos de los paises que vVvi-
sitara.

Erudiciéon profunda, valor incontestable, como desgracia-
damente lo ha demostrado en Campos de Osorio; firmeza de
caracter, educacién exquisita y un pundonor llevado hasta
los limites de la exageracion, constituian el conjunto de las
cualidades morales que hacian de la personalidad de Sal-
danha da Gama, una de las figuras mas notables de su
generacion y en torno de la cual desaparecian las disiden-
cias de sus compaiieros de causa.

Vino aqui en 1882, mandando la corbeta « Paranahyba »,
acompaflado por wuna oficialidad distinguida; desde el
primer momento, el Capitdn de mar y guerra Saldanha da
Gama y sus oficiales, entre los cuales recordamos a da
Silva Retumba, los hermanos Midosi y Barros, encontraron
la mas franca acogida en nuestra mejor sociedad, fraterni-
zando con los marinos argentinos hasta el extremo que en
los salones del Centro Naval, que acababa de ser fundado,
los tenientes da Silva Retumba y Ernesto Midosi dieron dos
conferencias publicas.
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Llevése pues del rio de la Plata las merecidas simpatias,
que habiase facilmente conquistado el Comandante de la
« Paranahyba », sin que el tiempo pudiera borrar los buenos
recuerdos que aqui dejara.

Derrocada la monarquia y proclamada la Republica de
los Estados Unidos del Brasil, el Contralmirante Saldanha
da Gama, sumamente adicto a la familia imperial, hizo
callar sus afecciones personales, ante las supremas exigen-
cias del patriotismo, acatando los hechos producidos.

Encontrabase al frente de la Escuela Naval, instalada en
la isla das Cobras, en la bahia de Rio de Janeiro, cuando el
Contralmirante José Custodio de Mello sublevo al «Aqui-
daban» y a los demas buques de la escuadra brasilera, sur-
tos en la bahia en contra del gobierno del Mariscal Floriano
Peixoto.

Hasta ese momento, el Contralmirante Saldanha da
Gama habiase mantenido ajeno a los diversos movimientos
que se habian sucedido desde la caida de don Pedro II,
pero, pocos dias después del movimiento encabezado por
el Contralmirante Custodio de Mello, no pudo mantener
la neutralidad que ¢él creia posible guardar y antes que
luchar contra sus compafieros de armas de la marina, pre-
firi6 adherirse al movimiento revolucionario, causando su
pronunciamiento hondisima sensacién en todo el Brasil.

Pudo creerse por un momento que, dadas las generales
simpatias con que contaba Saldanha da Gama en todos los
circulos politicos de su pais, su determinacion influiria des-
favorablemente en la causa del mariscal Peixoto; no fue asi
sin embargo, gracias a la energia que el Presidente desple-
gara desde los primeros momentos.

La salida de la bahia de Rio de Janeiro del Contraalmi-
rante Custodio de Mello con los mejores buques de que
disponian los rebeldes, dio ocasion para que Saldanha da
Gama con escasisimos elementos sostuviera una larga vy
desigual lucha en Villegagnon y la isla das Cobras, contra
las formidables posiciones que ocupaban las fuerzas legales
en toda la bahia.

El atrevido y desesperado ataque nocturno, que llevara
contra las posiciones enemigas en la playa d’Armacao, en
Nictheroy, con un pufiado de valientes, fue el ultimo esfuer-
zo que tentara para romper el circulo de hierro que le
ahogaba.

Sefialése en esa ocasion por su sereno arrojo, salvando
personalmente a un aspirante rebelde, saliendo herido del
combate.

En esa noche oyosele pronunciar con amargura, al reti-
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rarse del lugar del combate : «; Por qué no acabarda conmujo una
bala compasiva!».

Habia visto caer muertos y heridos a su alrededor a mu-
chos de los bravos oficiales y aspirantes de la marina brasi-
lera, que habian abrazado con ¢l la causa de la revolucion.

Una maiflana, al romper el alba, oyose un fuerte cafioneo
que partia de las baterias del gobierno, arrojando sobre las
ya insostenibles posiciones de Saldanha, innumerables pro-
yectiles.

Clare6 el dia y se supo que los revolucionarios habianse
asilado a bordo de las corbetas portuguesas «Affonso d’Al-
buquerque» y «Mindello ».

De ahi, surgieron las serias dificultades entre el Brasil y
Portugal, que motivaron el rompimiento de relaciones entre
ambos paises, las que no hace mucho se reanudaron en
medio de las mas estruendosas manifestaciones de alegria
por ambas partes.

En momentos en que las corbetas portuguesas y el «Don
Pedro III», iban a partir del puerto de Montevideo con des-
tino a las costas de Africa, llevando a su bordo a Saldanha
da Gama y a sus compaifieros, Samuel Benchimol, Quesada
y otros con el remolcador «Republicay» y una chata atraca-
ron al «Don Pedro III», sorprendiendo a la guardia portu-
guesa e hicieron evadir a la mayor parte de los revolucio-
narios.

Costd6 mucho decidir al Contralmirante Saldanha da
Gama decidirse a abandonar el buque y so6lo cedié ante la
exigencia de que todos se quedarian si él no los acompaifiaba
en su evasion.

Debiendo marchar a Europa en el mismo paquete que
conducia al general Korner. tuvo que desembarcarse en
Montevideo con motivo de ciertos rumores.

Mas tarde pudo hacerlo, preocupandose especialmente de
los aspirantes de la, Escuela Naval que habian sido conduci-
dos hasta Portugal; todos los que servian con el Contral-
mirante Saldanha da Gama se sentian involuntariamente
atraidos hacia ¢él por una respetuosa simpatia, debido a las
excepcionales condiciones que adornaban al distinguido
Almirante.

Después de la muerte de Gumersindo Saraiva, ninguno
de los otros jefes militares de la revolucidon, reunia las vo-
luntades de todos como el Contralmirante Saldanha da
Gama y por esa razdon fue designado para sucederle en la
direccion militar.

Posteriormente suscitaronse desacuerdos y el ejército con
que invadiera al Brasil, compuesto de un reducido efectivo,
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aprestabase a emprender operaciones, cuando las fuerzas
gubernistas lograron sorprender a los revolucionarios en
Ssu campamento.

El resultado, era de esperarse, fue fatal a los revoluciona-
rios, pereciendo en la derrota a lanzazos el bravo marino a
quien las balas habian respetado en el combate de la praya
d’Armacao.

Cuando las pasiones callen y la calma se restablezca en la
republica brasilera, todos unidos lloraran la irreparable pér-
dida que ha experimentado la Republica de los Estados
Unidos del Brasil en la persona del Contralmirante Luis
Felipe de Saldanha da Gama.

Ese bravo marino merecia un fin mas digno de sus es-
clarecidos méritos, sobre el puente de una nave de guerra
combatiendo por el honor de la bandera brasilera contra
un enemigo extranjero, y no en un combate entre hermanos
y lejos del elemento que eligiera para campo de sus
hazafias.

Paz en la tumba del valiente marino brasilero.

lrmao.



El mausoleo del Centro Naval en el Cementerio del Ogste

Desde tiempo atras ha venido luchando el Centro Na-
val para llevar a cabo la creacion de un pantedén para el
cuerpo general de la Armada; tanto mas necesario por
cuanto se encuentran diseminados los restos mortales de
queridos compaiieros, en distintos puntos.

En el afio de 1891, la Comision Directiva inicid gestiones
por primera vez ante la Municipalidad de la capital para
obtener un terreno apropiado en nuestra primer necropoli
del norte; una vez obtenido éste, resultd que su poca exten-
sion e irregularidad le hacian inadecuado para dar al
monumento las proporciones convenientes. Por esta ra-
zon la realizaciéon de tan necesaria obra, fue postergan-
dose de afio en afio.

Después de maduras reflexiones la Comision Directiva
optd por aceptar la donacién que hiciera anteriormente el
H. Concejo Deliberante, de un area de terreno de cien
metros cuadrados en el Cementerio del Oeste, donde po-
dia llevarse a cabo un monumento digno del cuerpo a
que se destina.

Asi, pues, el sefior Presidente, en nombre de la Comisidn
Directiva, se presentdé ante el sefor Intendente Munici-
pal Sr. Bunge, pidiendo la cesion de dicho terreno, el
cual fue otorgado con toda espontanecidad. Tributamos
nuestro profundo agradecimiento al Sr. Bunge y demas
funcionarios de la Municipalidad que nos han demostra-
do con toda solicitud el aprecio que les merece la Armada,
acordandonos todas las concesiones posibles para que nues-
tra obra se realice sin tropiezos.

Igualmente ha contribuido el Superior Gobierno de la
Nacion mandando entregar los 10.000 pesos que con ese
objeto habia votado en el afio ppdo., el H. Congreso.

En el concurso celebrado para la presentacion de
proyectos del mausoleo, fue aceptado el de los sefio-
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res Villamonte y Bonetti cuyo facsimil reproducimos.

Damos en seguida los detalles de la construccion, con
sus laminas correspondientes.

El panteén ocupa un 4rea de 102 m. cuadrados. Todo
el perimetro del terreno y con 5 m. de profundidad, es-
tard ocupado por los nichos en numero de 185. Cada uno
cubierto por su frente con chapas de maéarmol blanco vy
manijas de bronce niqueladas. En todo el largo del te-
rreno 'y entre las dos filas de mnichos laterales, quedara
un pasaje libre, de 2 m. 20, que quedard iluminado con
luz zenital, por medio de ocho grandes vidrios de piso,
colocados sobre la cubierta del subterraneo. El piso de
este pasaje sera de marmol, en losas blancas y negras.

Para descender a esta planta, habrd una amplia esca-
lera, también de marmol de Carrara. provista de baranda
de fierro y pasamano.

Ademas de los locales para 185 cuerpos, habré bajo
el nivel de los 5 m. citados, un osario, con capacidad de
2 m. cubicos, cubierto también por su parte superior con
losas de marmol.

La parte a construir sobre el nivel del terreno, estard
formada por un muro, imitando piedra labrada y simu-
lando una cabecera de muelle, de cuyo andén pende una
cadena sujetando un ancla y amarrada a una bita.

Detras de este muro, una capilla cuyas dimensiones y
ubicacion precisa demuestra el dibujo de la planta a
nivel de vereda.

La capilla quedard concluida asi: reboque interior y ex-
terior; techo de azotea ordinario con cielorraso de yeso;
piso de marmol blanco y negro.

En un extremo del muro, cabecera de muelle, se alza
una columna a semejanza de un faro, en la forma que
se indica en los dibujos Planta subterranea.—Seccion C D, que
es la elevacion principal de todo el edificio.

La columna estarda provista en su interior de wuna es-
calera de fierro fijada a la albadileria, que permite as-
cender a la linterna, a fin de practicar su limpieza, etc.

La cubierta de la linterna se hara de plomo en laminas.

Todo el exterior de la obra, imitara piedra labrada.

Sobre el muro perimetral y cerrandolo se colocara una
cadena que se apoyard sobre bitas, distribuidas en la for-
ma indicada en la Seccion C. D.

Tendrda pues la Armada Nacional un mausoleo, digno de
tal nombre; los caidos en la batalla de la vida, dormiran
el suefio eterno, en un monumento que no desmerecera de
los que adornan los cementerios més notables.
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CRONICA

Reparaciones del acorazado brasilero «Riachuelo».—A la fecha el aco-
razado brasilero «Riachuelo» habra abandonado los diques
de Marsella, donde la compaiiia de Forges et Chantiers de
la  Mediterranée acaba de efectuarle reparaciones generales
y completas, faltandole ahora so6lo algunas complementa-
rias para que emprenda viaje al Brasil.

Puede decirse que las importantes mejoras y reparaciones
que acaba de recibir haran una unidad naval de un poder
real, y que el « Riachuelo » serd en adelante uno de los ele-
mentos mas poderosos de la Armada brasilera actual.

Recordaremos  brevemente  las  principales  caracteristicas
de este acorazado que antes de la transformacion recibida
era casi igual al «24 de Maio» (ex-« Aquidabany).

9,75
6000 toneladas.

El casco es de acero, de sistema celular; dotado de espo-
16n; las maquinas de tres cilindros han desarrollado en las
pruebas una fuerza de 6900 caballos con tiraje natural vy
7300 con tiraje forzado. La propulsion se obtiene por dos
hélices. El buque estd defendido por dos torres, una a
babor hacia proa y la otra a estribor hacia popa, blindadas
con coraza de 28 cm., proximamente, y armadas cada una
con dos cafiones Withworteh de 9 pulgadas; el blockhaus
del Comandante esta igualmente blindado con 28 cm.

La artilleria comprende un cierto nimero de cafiones re-
partidos convenientemente sobre el punto superior y cofas;
algunas de estas piezas de artilleria han sido cambiadas.

Para omitir el detalle de los innumerables trabajos eje-
cutados a bordo del «Riachuelo», nos concretaremos a
agregar a continuacion otros de los de mas importancia.
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Se han instalado 6 nuevos cafiones de 12 cm. Armstrong,
agregandoles aparatos para el servicio de las municiones.

Se le ha dotado igualmente de 4 tubos lanzatorpedos mo-
vibles, sistema Canet, con municiones, armamentos Yy
repuestos. Los tubos destinados a lanzar los Whitehead,
que son 4 también, se hallan colocados a los costados, sin
contar el que tenian antes instalado a popa.

A pesar de datar la construccion del «Riachuelow», verifi-
cada en Inglaterra, desde el afio 1884, la oportunidad e
importancia de los trabajos que se le han hecho pueden
asegurar que prestara este buque al Brasil largos y buenos
servicios.

El nuevo crucero inglés «Terrible».—Fué botado al agua en los
ultimos dias de mayo el nuevo crucero de la Armada de
S. M. B. «Terrible», que se construye en los astilleros de
los sefiores James et George Thompson de Clydebank.

Las calderas tubulares que le han sido colocadas a este
buque por orden del Almirantazgo, han despertado vivo
interés por ser esta la primera vez que se emplean en barcos
de 14.200 toneladas, y estar expuestas a frecuentes explo-
siones.

Del tipo «Belleville», usadas desde hace 15 afios en la
armada francesa, son las calderas citadas, y las que este afio
han de emplearse en todas las construcciones ordenadas.

Son éstas: cuatro cruceros de 12 clase de 7 a 8000 tonela-
das; cuatro cruceros de 22 de 5750; dos de 32 de 2100, con
una velocidad de 20 nudos por hora, todos, y con 7000 caballos
de fuerza el que mas, completandose el programa con veinte
torpederas Destroyer.

El «Terrible» consta de las siguientes dimensiones:

Largo, 538 pies; idem entre perpendiculares, 500; manga,
71; calado, 27; peso del casco y coraza, 8480 toneladas;
capacidad de las carboneras, 3000; desplazamiento, 14.250;
fuerza (tiro natural), 25.000 caballos; velocidad, 22 nudos;
costo total, 703.351 libras esterlinas.

Va artillado con dos cafnones de 22 toneladas, montados en
torres a barbeta, a proa y popa; completan su armamento
12 cafiones de 0.15 de tiro rapido, 18 de 12 libras id. y un con-
siderable numero de otros de menor calibre y ametrallado-
ras, con mas cuatro tubos lanzatorpedos.

El crucero va provisto de dos palos militares : en la cofa
del mayor hay dos cafiones de tiro rapido y un proyector
eléctrico; el otro tiene dos cofas igualmente artilladas.

Estos breves datos del «Terrible», hacen suponer, que la
Inglaterra ha desechado la antigua practica de construir
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formidables acorazados, que debian navegar necesariamen-
te con cruceros de 8 a 9000 toneladas, sustituyéndolos con
barcos como el «Terrible», de 14 a 15.000 toneladas, llamados
por su poder y velocidad a prestar mejores servicios que
los construidos bajo el sistema dualista de antafio.

Pruebas del «Hoche» y del «Cécille».—Tuvieron lugar en Brest las
pruebas del «Hochey», saliendo este buque el 3 de mayo,
desde las 7 h. a. m. hasta las 8 h. p. m. A consecuencia de
las modificaciones introducidas, ha sido alijado de 288 tone-
ladas de su ultimo armamento; alcanzdé su velocidad a 15
nudos gastando 150 kilos de carbon por metro cuadrado, con
marineros de los cuales la mitad de ellos no habian presta-
do igual servicio en buques grandes. Para recorrer 16 nu-
dos, gasta 240 kilos; los que sin duda alguna se hubieran
consumido con la mayor facilidad.

En Tolén el crucero «Cécille», de 5.800 toneladas y 10.000
caballos, termind las pruebas oficiales de sus maquinas.
Con un poco mas de 10.000 caballos de fuerza y 97 revolu-
ciones, este buque, alcanzé a un andar medio de 19.5, supe-
rior en 3 décimos a la estipulada.

En las pruebas de buen funcionamiento, que duraron 24
horas, el andar fue de 17 n. 5 con fuerza media de 6.900
caballos.

Cafioneros de rueda a popa (Sternroheeters). (1)—Parece que se cons-
truyen actualmente en el astillero de los sefiores Yarrow
diez embarcaciones del referido tipo, de rueda a popa;
cuatro de aquéllas son cafioneros destinados para el gobier-
no portugués, y se han trasportado a bordo del «Bucanneer»
en secciones flotables, las cuales se armaran a su llegada
al Africa oriental, habiendo encargado a dicha casa algunas
compaififas de diversas nacionalidades las embarcaciones
restantes para la navegacion en el Zambesi, Orinoco, etc.
Todas ellas tienen igual corte, y un andar de 10 millas por
hora, y las siguientes caracteristicas: 100% 18’ y 18” de calado.
La rueda de popa funciona por medio de dos cilindros hori-
zontales, conectados con el eje de cigiienales que da unas
40 revoluciones. Las embarcaciones son del todo planudas.

El crucero «Suma».—En el arsenal de Yokosuka, acaba de

ser botado al agua el crucero de 32 clase «Sumay» construido
bajo la direccion de M. Yamaguchi, director de construccio-

(1) Revista General de Marina.
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nes navales, antiguo discipulo de la Escuela Maritima en
Paris. El «Suma» es un buque de 2.000 toneladas, 8.500
caballos de fuerza y 20 nudos de andar. Su armamento se
compone de dos cafiones de 15 cm., seis de 12 cm., doce de
47 mm., cuatro ametralladoras y dos tubos lanzatorpe-
dos. Toda la artilleria es de tiro rapido; el buque estd pro-
tegido por una cubierta acorazada.

El crucero «Buenos Aires».—Las noticias que se reciben cons-
tantemente sobre la construccion del nuevo crucero de
nuestra Armada «Buenos Aires» y la actividad que se des-
plega en los trabajos, nos hace esperar que en septiembre
proximo, a mas tardar, se encontrard listo para verificar
las pruebas. Ya se ha comenzado la colocacion de las ma-
quinas.

Del mar del norte al Baltico por el nuevo canal de Kie.—Damos en
seguida la reduccién que va a resultar en la travesia del
mar del Norte al Baltico, siguiendo la ruta del nuevo canal,
para los principales puertos del Norte:

Reducciéon Economia
en de
millas marinas tiempo en horas

Hamburgo.....coceoveeeeviieiiiieieiens 424'8 44'91
Bremerhaven.. 322'8 32'54
Emden....cccoovveiiiiiiiiiiiceccees 282'8 27'67
Rotterdam........cce. cevvveecvveenieennens 236'8 22'12
Dunkerque 238'8 22'35
Londres...... 238'8 22'35
Hull............ . 180°8 15'32
Newcastle..ooooovivvieeiiiiieceeeeee 106'8 6'36

Ensayos del conmutador del teniente de fragata Oliden.—E1 Estado Mayor
de Marina, a quien fue presentado por el teniente de fragata
don Vicente Oliden un modelo perfeccionado de un nuevo
conmutador para sefiales de noche de los buques de la es-
cuadra, ha dispuesto aceptarlo, ordenando a la Direccion
General de Torpederos practique los ensayos necesarios y
dictamine al respecto.

El modelo ha sido confeccionado en los talleres del
Arsenal de Guerra.

Teniente de navio Juan I. Peffabet. — Nueva Direccion del Boletin.—
Nuestro ilustrado y laborioso consocio seflor Peffabet, que
durante varios afios ha sido Director del Boletin del Centro
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Naval, acaba de partir a Europa enviado por nuestro Go-
bierno para desempefiar una importante comisiéon, conjun-
tamente con el Teniente de navio Adolfo Diaz. Al felicitarle
por la distincion merecida de que ha sido objeto por parte
de la superioridad, lamentamos su separacién de la Direc-
cion de nuestro 6rgano de publicidad.

Con tal motivo, la Subcomisién de la Direcciéon del Boletin
ha quedado constituida en la forma siguiente :

Presidente: Comodoro Enrique G. Howard.

Secretario: Ciudadano Alejandro Albarracin.

Vocales: Capitan de Fragata José E. Durand, Ciudadano
Juan R. Silveyra, Tenientes de Navio Anibal Carmona vy
Emilio A. Barcena.

Administrador: Comisario Principal Eduardo Sciurano.

Ordenes generales nimeros 84 y 92 — Cuerpo de marineria de la
Escuadra—Administracion—Matricula—Movimiento.

Publicamos a continuacién dos importantes Ordenes gene-
rales expedidas por el Jefe del Estado Mayor General de
Marina, reglamentando definitivamente las funciones del
personal subalterno de marina:

ORDEN GENERAL

Nimero 84

No obstante lo dispuesto a los efectos de la organizacion
del Cuerpo de Marineria de la Armada Nacional por la
Orden General numero 47 y la circular nimero 6, en lo
que se refiere al movimiento del personal subalterno que
compone las tripulaciones de los buques, los efectivos de
los Cuerpos y Reparticiones dependientes de este Estado
Mayor General; habiendo demostrado el funcionamiento
de la Administracion central del Cuerpo de Marineria, que
se tropieza con serios inconvenientes para la centralizacidon
y control del servicio con arreglo a las necesidades de la
Armada Nacional; y considerando, por otra parte, que no
es posible proceder, por los motivos que anteceden, a alte-
rar totalmente el régimen observado en la Marina de gue-
rra de la Republica, en lo que se refiere a la marineria, sin
que se perjudique el servicio general;

El Jefe del Estado Mayor General de Marina

DISPONE:
le. No podra ser dado de alta ningun individuo en el

Cuerpo de Marineria sin la intervencion del Jefe del Estado
Mayor General, de quien se solicitard al efecto la debida



66 BOLETIN DEL CENTRO NAVAL

aprobacion,  remitiéndosele  los  respectivos  contratos  para
ser pasados al Jefe del Cuerpo de Marineria para su ano-
tacion.

20, Los Comandantes de buque, asi como los Jefes de
Cuerpo 6 de Establecimientos que dependan del Estado
Mayor General, podran contratar a los individuos que nece-
siten para el servicio, dentro de la Planilla de Armamento
que les ha sido fijada oportunamente con arreglo al pre-
supuesto vigente.

3o. Las altas seran dadas, previo examen médico verifi-
cado por el personal de la Inspeccion de Sanidad de Ia
Armada Nacional, ya sea en tierra 6 a bordo, por el cual
se acredite si los individuos son aptos para el servicio.

40, Las cédulas de baja seran expedidas en la forma
anterior a la Orden General numero 47, comunicandose
para su anotacién correspondiente al Comandante de Cuer-
po de Marineria.

50. Ninguna cédula de baja podra ser expedida sin previa
autorizacion del Jefe del Estado Mayor General.

6°. Los contratos serdan remitidos directamente al Estado
Mayor General asi como toda propuesta O solicitud de baja,
para su resolucion, la que se comunicard a los sefiores
Jefes proponentes y para la anotaciobn correspondiente, al
Comandante del Cuerpo de Marineria.

Las comunicaciones de bajas por fallecimienta se comu-
nicaran en la misma forma.

7°. Toda comunicaciéon referente al Cuerpo de Marineria
debera ser dirigida directamente al Jefe del Estado Mayor
General, quien resolvera lo procedente dandolo a conocer
a quien corresponda.

8. Los Comandantes de buque y Jefes de Cuerpo 6 de
Establecimiento de la Marina se entenderan  Unicamente
con el Jefe del Estado Mayor General de Marina, en todo
aquello que se relacione con el personal de marineria,
quedando sin efecto lo dispuesto en la circular nimero 6.

9. El Comandante del Depédsito Central del Cuerpo de
Marineria  pasarda  semanalmente a la  Ayudantia  General
del Estado Mayor General una relacidbn del personal del
depdsito, en lo que indicarda las aptitudes de cada individuo
y todos aquellos datos que puedan servir para darle destino.

10°. El Comandante del Deposito Central del Cuerpo de
Marineria, tendrd a su cargo la instruccion del personal
a sus Ordenes especialmente en lo que se refiere a faenas
marineras y obligaciones militares.

11°. El Comandante del Depésito Central del Cuerpo de
Marineria podra admitir altas previo el examen médico a
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que se refiere el articulo 4°, acompafiando éste al comu-
nicarlas al Jefe del Estado Mayor General para su apro-
bacion.

12°. Las Listas de Revista se formaran por antigiiedad
y en la forma que se verificaba anteriormente a la revista
practicada por el Comandante del Deposito Central del
Cuerpo de Marineria, debiendo remitirlas al Estado Mayor
General con la debida anticipacion.

13°.  Quedan sin efecto las resoluciones anteriores que
se opongan al cumplimiento de lo que dispone la presente
Orden General y recomiéndase a los sefiores Comandan-
tes de buque, Jefes de Cuerpo, de reparticiones O Esta-
blecimientos Navales, dependientes del Estado Mayor Ge-
neral, su estricta observancia.

Indice de disposiciones, cuerpo de marineria, reglamentacion,
letra C.

Buenos Aires, Junio 15 de 1895.
D. pE SOLIER
Diego Laure

Ayudante General.
ORDEN GENERAL

Nimero 92.

A objeto de aclarar la Orden General nium. 84 vy sien-
do necesario por otra parte reglamentarlas funciones de
la Administracion Central del Cuerpo de Marineria;

El Jefe del Estado Mayor General
DISPONE:

Hasta que no se apruebe por la Superioridad, el Re-
glamento  Organico del Cuerpo de Marineria, la Adminis-
tracion del mismo se regira como sigue :

le. La Administracion Central del Cuerpo de Marineria
de la Armada funcionara como Division del Estado Mayor
General y estara a cargo del Comandante del Cuerpo de
Marineria, el que tendra a sus Ordenes como Jefe de la
oficina un Teniente de Navio 6 de Fragata.
2°.  La Administracion Central tendra a su cargo:

a) La Matricula.

b) El movimiento del personal de acuerdo con Ia

Orden General num. 84.

MATRICULA

3°. Quedan subsistentes las escalas permanente y mo-
vible con los numeros de matricula respectiva, siendo Ia
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permanente formada por los contratados por dos (2) 6
cuatro (4) afios y la movible por voluntarios sin con-
trato.

La Administracion Central llevard al dia el Libro de
matricula, debiendo hacerse constar en las columnas res-
pectivas de las Listas de Revista los numeros de matri-
cula de cada individuo.

Los numeros de matricula de las altas serdn comuni-
cados a los Comandantes de buque y Jefes de Reparti-
ciones por el Estado Mayor General, debiendo la Admi-
nistracion Central pasar una noémina de los individuos
dados de alta con los numeros de matricula correspon-
dientes.

LISTAS DE REVISTA Y MOVIMIENTO DEL PERSONAL

4o, Las Listas de Revista del Cuerpo de Marineria se
confeccionardn con el formulario remitido ultimamente a
los buques.

A fin de facilitar a la Contaduria General las imputa-
ciones, el personal se anotarda por categorias, de acuerdo
con el inciso 3° del presupuesto vigente, y los individuos
de cada categoria por orden de antigiiedad.

So. Del dia 25 al 30 de cada mes los Comandantes de
buque y Jefes de reparticion remitiran al Estado Mayor
General las relaciones parciales del movimiento del per-
sonal, de acuerdo con la parte segunda del articulo 11
de la Orden General num. 64; estas relaciones serdn por
duplicado.

Por la Ayudantia se pasaran dichas relaciones a la
Administraciéon Central, con las resoluciones del Jefe del
Estado Mayor General, a fin de que el Comandante del
Cuerpo de Marineria tome nota de ellas devolviendo al
Estado Mayor un ejemplar de cada relaciéon y poniendo al
piec de la misma «anotado» y firmandola; el otro ejem-
plar anotado en la misma forma quedard archivado en la
Administracion Central.

Del primero (1°) al cinco (5) de cada mes se remitiran
al Estado Mayor General los ejemplares de las Listas de
Revista, de los cuales uno sera pasado a la Administra-
cion Central para su debida anotacidn y archivo.

6°. Hasta que no funcione regularmente el Depdsito
Central, las altas se contratardn en los respectivos buques
y reparticiones, de acuerdo con lo dispuesto en la Orden
General num. 84.

Los que voluntariamente se presentaran a la Adminis-
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tracion Central para ser dados de alta en la Armada
seran reconocidos por la Inspecciéon de Sanidad y envia-
dos a los buques y reparticiones donde existan vacantes,
alistandose alli en la forma que convenga.

Las altas efectuadas en esta forma seran comunicadas
al Jefe del Estado Mayor General para su aprobacion.

7°. Una vez autorizadas las bajas solicitadas por los
Comandantes de buque o6 Jefes de reparticion, previos
los informes del caso, la Administracion Central exten-
dera la cédula respectiva, y el Comandante del Cuerpo de
Marineria liard constar en la misma que ha sido anotada,
remitiéndola a la firma del Jefe del Estado Mayor Gene-
ral con la comunicacion respectiva.

Todo expediente que se relacione con el movimiento
del personal subalterno serd archivado en la Administra-
cion Central.

Esta misma Reparticiéon elevard con ocho (8) dias de anti-
cipacion una relacion de los que cumplen sus contratos,
con la fecha de vencimiento; el que firma resolvera opor-
tunamente las bajas que deben expedirse.

8°. En todo pedido de baja por inutil debe indicarse si
es ocasionada por incompetencia 6 enfermedad, debiendo
hacer constar si la enfermedad fue adquirida 6 no en el
servicio.

90. Los Jefes de buque 6 reparticion quedan facultados
para proponer al Estado Mayor General los ascensos de
aquellos que a su juicio lo merezcan, con excepcion de
los Cabos de cafion y Condestables, quienes deberan ser
sometidos al examen reglamentario.

10°. Los avisos de los pases al Hospital y las desercio-
nes, seran comunicados al Jefe del Estado Mayor General.

11°. En los buques y reparticiones se anotarda por el
Detall el movimiento del personal en los libros confec-
cionados por la Administracion Central y que fueron
oportunamente repartidos.

Este se efectuard solamente cuando se reciban los du-
plicados de las relaciones del movimiento del personal,
en las que se haga constar haber sido anotado el movi-
miento en los libros de la Administracion Central.

La Administracion Central llevara libros iguales a los
de los buques y reparticiones, a fin de poder comprobar
en cualquier momento el movimiento del personal y su-
ministrar prontamente los datos que se soliciten.

12°. Semanalmente la Administracion Central del Cuerpo
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de Marineria elevard al Ayudante General una planilla
demostrativa con arreglo al articulo 9° de la Orden Gene-
ral nim. 84, y otra de las vacantes a llenarse en la Ar-
mada.
; Indéce de disposiciones, Cuerpo de Marineria, Reglamentacion,
etra C.

Buenos Aires, Junio 26 de 1895.
D. b SoLier

Diego Laure
Ayudante General.



Movimiento de la Armada

Junio hasta 15 de Julio 1895

Junio 4—Por superior decreto de esta fecha fue nombrado

»

»

»

»

»

»

20 Jefe del Apostadero de La Plata el Teniente
de Fragata, D. Luis Lan.

»—En esta fecha fue dado de alta nuevamente el
Alférez de Navio, D. José M. Achaval, pasando
con fecha 12 al Trasporte «1° de Mayo».

» —En esta fecha fue ascendido a Comisario de 22
clase el de 32, D. Gotardo Cinollo.

5—Pasa del crucero «9 de Julio» al torpedero «Pa-
triay el Alférez de Fragata, D. Arturo Celery.

6—Por superior decreto de esta fecha fue nombrado
Comisario Instructor para sumariar al Ex-coman-
dante y 2° Comandante del crucero «Patagonia»
el Sr Capitan de Navio, D. Jorge Lowry.

8—Por superior decreto de esta fecha fue nombrado
Jefe de la Inspeccion de Subprefecturas el Ca-
pitan de Fragata, D. Domingo Ballesteros.

» —Por orden del Estado Mayor se nombran miem-
bros de la comision que debe informar sobre el
numero de pasajeros que puede llevar cada uno
de los vapores que hacen la carrera a las costas
del Sud, a los sefiores Capitan de Fragata, D.
Leopoldo Funes, Cirujano de Divisiéon, D. Fede-
rico Cufiado, Cirujano de 12, D. Roberto E. Las-
piur y Cirujano de 22, D. Alberto Tessi.

»—Pasan del trasporte «l° de Mayo» a la Direc-
cion General de Torpedos el Teniente de Fraga-
ta, D. Jorge Goulu y el Alférez de Navio, D. Eduar-
do Pizzamiglio.

» —En esta fecha fue dado de alta como Cirujano de
22 D. Angel F. Ortiz.
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Junio 8—La superioridad acepta la renuncia que presento

»

»

»

»

de Director de la Academia de Administracion
el Comisario principal, D. Eusebio Rodriguez Ca-
bello.

» —En esta fecha es nombrado Director de la Aca-
demia de Administracion el Comisario de 12, D.
Januario Escobedo.

10—Concédese un mes de licencia al Alférez de Na-
vio, D. Alejandro Pastor.

11—Por superior decreto fueron dados de alta nue-
vamente los Capitanes de Fragata, D. Carlos Lar-
tigue y D. Juan Aguirre y el Teniente de Navio,
D. Enrique Martinez Quintana.

12—Fué ascendido a Capitan de Fragata el Teniente
de Navio, D. Federico Crovetto.

»—Fueron ascendidos a Tenientes de Navio los Te-
nientes de Fragata, D. José Gascon y D. Segundo
Valladares.

» —Pasa a la cafionera «Parana» el Comisario de 32,
D. Luis J. Learsi.

15—En esta fecha fue nombrado secretario del suma-
rio que se instruye al Excomandante y 2° Co-
mandante del crucero «Patagonia» el Alférez de
Navio, D. Daniel Carmody.

» —Concédense 10 dias de licencia al Cirujano de 22,
D. Jorge J. Rojo.

19—Se concede un mes de licencia al Cirujano de 22,
D. Amable Jones.

20—Se concede licencia por un mes al farmacéutico
de 12, D. Antonio M. Ferrari.

21—Se concede un mes de licencia al Teniente de
Fragata, D. Adolfo Archel.

22—Pasa del crucero «Patagonia» al torpedero «Pa-
tria» el Cirujano de 22, D. Carlos Bertolli.

»—Pasa del torpedero «Patria» al crucero «Pata-
gonia», el Cirujano de 22, D. Eleodoro Gallas-
tegui.

25—Por superior decreto de esta fecha fue nombrado
Comandante de la compafiia de cadetes de la
Escuela Naval, el Teniente de Navio, D. José Qui-
roga Furque.

25—Pasa de la Escuela Naval al Parque de Zarate,
el farmacéutico de 22, D. Pedro N. Santillan.

»—Pasa a la Escuela Naval el farmacéutico de 22,
D. Severo Soria.

26—Por superior decreto son nombrados en comisién
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a Inglaterra los Tenientes de Navio, D. Adolfo M.
Diaz y D. Juan I. Peffabet.

6—Fué nombrado comisario instructor del sumario

a los Oficiales del Batallon Artilleria de Marina,
el Capitan de Fragata, D. Juan E. Ballesteros.

9—Por superior decreto de esta fecha fueron dados

de alta nuevamente en la Armada, el Teniente
de Fragata, D. Alberto Encina, los Alféreces de
Navio, D. Adolfo O’Connor, D. Carlos M. Montana
y D. Augusto Sarmiento, el Alférez de Fragata
D. César Finoquetto y los Guardamarinas D. Ale-
jandro Contal y D. Santiago Durand.

10—Por superior decreto de esta fecha fué¢ aceptada

la renuncia del empleo de Comandante del vapor
«Vigilante», al Teniente de Fragata, D. Justo Go-
yena.

11—Por superior decreto de fecha 25 de Junio, quedan

accidentalmente separados del cargo de Jefes del
Batallon  Artilleria de Marina, los Tenientes Co-
roneles, D. Esteban Rams y D. Enrique Gardo,
nombrandose en su  reemplazo  respectivamente,
al Teniente Coronel de Infanteria, D. Ramén Al-
berastein Oro y al Capitan de Infanteria de Ma-
rina, D. Cornelio Diaz.

15—Por superior decreto de esta fecha fue dado de

baja del servicio por faltar un mes a la licencia,
el Alférez de Navio, D. Edgardo Guyot.

» —Por superior decreto de fecha 4 de Julio se con-

cede la venia para contraer matrimonio y un mes
de licencia, al Teniente de Fragata, D. Ramoén
Gonzalez Fernandez.



ACTAS Y PROCEDIMIENTOS

DEL

CENTRO NAVAL

1895 — 1896

14 PERIODO ADMINISTRATIVO

EXTRACTO DE LAS SESIONES CELEBRADAS EN JUNIO Y JULIO DE 1895

12 sesion ordinaria del 1° de junio de 1895

PRESENTES A las 9 h.p.m. y con asistencia
%ﬁf;dfg;emlc de los sefiores al margen anotados,
Secretario el sefior Presidente declara abierta la
Prosecretario sesion con la siguiente
Tesorero

ORDEN DEL Di A :

VOCALES ) .

Silveyra J. R. I. Acta de la sesiéon anterior. .
}3_6002"- II. Entrega por la comisiéon salien-
rizar ~
Valotta te a la entrante de lo que ataiie a
[C)g{;';?]f la Asociacion.
Mascias III. Asuntos varios.

1

Se dalectura  del acta de la sesién anterior. El Sr. Bar-
cena hace algunas observaciones a surespecto, yl as re-
tira después de las explicaciones dadas por el sefior Pre-
sidente. En seguida el acta es aprobada.

II

La C. D. saliente entrega a la entrante, de acuerdo con
el art. 42 del R. O., todo lo que pertenece a la Asociacion,
firmandose el acta correspondiente.



BOLETIN DEL CENTRO NAVAL 75

111

Se da lectura de las notas recibidas.

El Sr. Irizar hace renuncia de Vocal por tener que au-
sentarse. El Sr. Albarracin hace mocion para que no se
acepte. Se vota y se acepta debiéndosele dar las gracias
por los servicios prestados.

El Sr. Albarracin hace renuncia de miembro de la co-
mision del pantedn, siendo discutida por varios de los
seflores presentes. Se vota y resulta negativa por unani-
midad, debiéndosele manifestar los deseos de la C. D. para
que continue prestando sus servicios en la referida comi-
sion.

El Sr. Lauder hace renuncia de Vocal de la C. D. por
tener que ausentarse al extranjero. Se vota si se acepta
y es aprobada, dandosele las gracias por los servicios pres-
tados.

El Presidente del Club de Gimnasia y Esgrima partici-
pa haber éste resuelto inaugurar el miércoles proximo a
las 5 p. m. los asaltos semanales, los que deberan ser repe-
tidos en dichos dias de la semana. Al mismo tiempo in-
vita a los sefiores miembros del C. N. a que tomen parte
en dichos asaltos, debiendo al efecto ir munidos de wuna
tarjeta expedida por la C. D. Se resuelve conceder ésta a
los que la soliciten.

El Observatorio Meteorologico Mexicano acusa recibo de
la entrega del Boletin correspondiente al mes de noviem-
bre ppdo.

El sefior Tesorero presenta el balance de caja por el
mes de mayo. El sefior Presidente designa para su es-
tudio a los Sres. Barcena y Albarracin.

El Sr. Albarracin A. informa sobre el balance de caja
del mes de abril ppdo., diciendo no tener nada que ob-
servar, siendo por lo tanto aquél aprobado.

El Sr. Irizar pide a la C. D. que el C. N. se suscriba a
una obra sobre la «Romanche». El Sr. Beccar hace mo-
cion en este sentido y es aprobado.

El sefior Presidente, cumpliendo lo prescripto en el art.
92 del R. O., pone en discusion el calculo de recursos y
presupuesto de gastos para el actual periodo administra-
tivo del C. N.

El sefior Tesorero presenta como base para el mismo
el siguiente:
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Alquiler de casa $ 600
GaS.uvveeeeeeres e - » 250
Subvencion............ceveeeveeevvveecneeereenns » 300
Comisaria de Marina » 10
CUOLAS. ...t » 540

Total... $ 1.700

Es aprobado. Presenta en seguida el presupuesto de gas-
tos que & continuacion se expresan :

Alquiler de Casa........coeeieereerieiirieeee s $ 600
GaAS..ccovveeeeeeeeeeee e » 250
Intendente » 170
(070) )26 (o) USROS » 50
POrtero......coveeeveeeeeeecieeceeceeeen » 40
Boletin........coovveeveeeieenen, » 180
Laminas........cccovvveeeveeennene » 40
Biblioteca.............. » 50
Impuestos.... » 33
Secretaria....... » 50
Asilo Naval.........cccceeeunnn. » 10
Huérfanos militares » 10
Eventuales........cc.c. covviioeiiiiieeiieee e » 80
Total... $ 1.563

Se vota por separado y es aprobado con la siguiente
alteracion; en vez de las partidas: boletin 180 y ladminas
40, otra que diga Impresion del Boletin con 300 $, por mocién
del sefior Secretario. Queda pues fijado el presupuesto men-
sual de gastos de la Asociacion en la cantidad de 1.643

El sefior Presidente designa para integrar la  Subcomi-
sion del Museo Naval, a los Sres. J. R. Silveyra y Peffa-
bet; para sustituir al Sr. Lauder en la comision del pan-
teon. al Sr. J. R. Silveyra, y para componer la de la Biblio-
teca, a los Sres. Barcena y A. Albarracin.

Se levanta la sesion siendo las 10 h. 25 m. p. m.
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22 sesion ordinaria del 7 de junio de 1895

PRESENTES Siendo las 9 h. p. m. y con asis-
, ) tencia de los sefiores al margen anota-
Vicepresidente 1° ~ . .
Secretario dos, el sefior Presidente declara abier-
Prosecretario ta la sesion con la siguiente
Tesorero
Protesorero ,

ORDEN DEL DiA :

VOCALES . .
Valotta. I. Acta de la sesion anterior.
Sarachaga C. P
Cabral L. II. Informe de la Comisiéon encarga-
Mascias da de reglamentar los recreos.
Dousset .
Irizar III. Asuntos varios.

Se da lectura del acta de la sesidn anterior y se aprueba.

Los Sres. Barcena y Sciurano presentan como candida-
tos para socios del Centro Naval a los sefiores comisarios
contadores D. Uladislao Lugones y Luis E. Prado. Por pre-
sentados.

El sefnor Secretario presenta a la consideracion de la C.
D. un proyecto de construccion de los modelos de los bu-
ques de la Armada que no existen en el Museo del mismo.
Dice que se poseen solamente los del «Browny», «Patagoniay,
«Platay 6 «Andes», «Republica», «Argentina», «Parana» 6
«Uruguay» y «Alerta», y que los otros puede hacerlos un mo-
delista competente, Jos¢ Morera domiciliado Brazil 451, a
un precio modico, a saber, 105 $ término medio, por cual-
quiera de ellos. Agrega que pueden verse varios modelos en
la Direccion de Torpedos para apreciar la mano de obra, los
cuales por otra parte estan construidos con arreglo a escala.
Se discute brevemente y a mocion del Sr. Albarracin se re-
suelve autorizar al sefior Secretario para encargar un mode-
lo cualquiera que pueda servir de muestra.

El Sr. Valotta hace mocion para que el Centro se sus-
criba anual y directamente al «Anuario de Lord Brassey»
y el «Carnet del officier de marine», resolviéndose de
conformidad.

No habiendo mdas asuntos a tratar se levanta la sesion
siendo las 10 h. 49 m. p. m.
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32 sesion ordinaria del 21 de junio de 1895

PRESENTES Siendo las 9 h. p. m. y con asis-
Vicepresidente 1° Barcena tencia de los sefiores anotados al mar-
Vicepresidente 2° Velarde gen, el sefior Vicepresidente 1° decla-
Prosecretario  Albarracin . ., . .

ra abierta la sesion con la siguiente

Tosorero Sciurano

ORDEN DEL Di A :
I. Acta de la sesion anterior.

VOCALES . - .
II. Renuncia del sefor Secretario.
Gapral - L. III. Candidatos para socios activos.
Sardchaga L. IV. Asuntos varios.
I

Se aprueba sin modificacion alguna el acta de la sesion

anterior.
11

El Sr. Peffabet renuncia el cargo de Secretario y el
de Director del Boletin del Centro Naval, en razdén de te-
ner que ausentarse para Europa en comisidn del servicio.

Es aceptada la renuncia de ambos cargos que formula el
Sr. Peffabet, agradeciéndosele muy especialmente los im-
portantes servicios que ha prestado a la Asociacion.

III

Son aceptados como socios activos los sefiores Comisarios
Contadores, Uladislao Lugones y Luis E. Prado, presenta-
dos en la sesion anterior por los Sres. Barcena y Sciurano.

v

No es aceptada la renuncia que interpone el Sr. Carmo-
na del cargo de Vocal de la Comision Directiva, conside-
rando que aun cuando sus atenciones le impidan una asis-
tencia regular a las sesiones, no le inhabilitan para prestar
su contingente al adelanto de la Asociacion.

Se le concede licencia al sefior Vocal Luis B. Cabral para
faltar a las sesiones mientras dure su ausencia fuera de
esta capital.

El Club de Gimnasia y Esgrima invita a la Comision
Directiva a asistir a la fiesta que tendra lugar en esa Aso-
ciacion festejando el ingreso de militares.

Se levanta la sesion siendo las 10 h. p. m.
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42 sesion ordinaria del 28 de junio de 1895

PRESENTES Siendo las 9 h. p. m. y con asis-
Vszzﬁrrfffjfgttf 52 gggfg: tencia de los sefiores anotados al mar-
Secretario A.  Albarracin gen, el seflor Vicepresidente 1° declara
Tesorero Sciurano abierta la sesion con la siguiente

ORDEN DEL DiA:

VOCALES I. Acta de la sesidon anterior.
Massot. .
Silveyra I. R. II. Asuntos varios.
I

Se aprueba, previa lectura, el acta de la sesion anterior.

I1

El sefior Ministro de Guerra y Marina remite la nota
correspondiente a la remision del sextante que fue adju-
dicado como premio al seflor Capitan de fragata, D. Félix
Dufourgq.

El Sr. Dousset manifiesta no serle posible aceptar el
puesto de miembro de la Subcomision del Boletin, en ra-
z6n de tener que emplear su tiempo en la Comision de
Limites con Chile, ofreciendo sin embargo ayudar en la
tarea a la referida Subcomisién. Se acepta esta renuncia
en atencion a las razones expuestas.

Son reincorporados como socios civiles activos los sefio-
res José Resta y German Oliver, de acuerdo con lo dis-
puesto en el art. 23, item b) Capitulo IV, del Reglamento
Organico.

Se levanta la sesion a las 10 h. p. m.
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52 sesion ordinaria del 12 de julio de 1895

PRESENTES Siendo las 9 h. p. m. y con asis-
I’jl’fsl’:g;’gg’zlfi gf, ‘%;‘eflzerfcllz tencia de los sefiores anotados al mar-
Secretario "A. Albarracin gen, el sefior Vicepresidente 1° declara
Tesorero Sciurano abierta la sesion con la siguiente

VOCALES ORDEN DEL DIA :

Mascias . .
Jarichaga C. I. Acta de la sesion anterior.
Massot II. Asuntos varios.

1
Se aprueba el acta de la sesion anterior.
II

La sefiora Presidenta del Asilo Naval agradece la acep-
tacion de un palco para el beneficio del 10 del presente
mes, y acusa recibo del importe.

Los Sres. Villamonte y Bonetti dan cuenta en comuni-
caciéon del 4, de haber dado principio a la excavacion del

pantedn.

El sefior Tesorero manifiesta que cree llegado el mo-
mento de restringir los gastos, tratando en lo sucesivo y
hasta tanto no mejoren las entradas de fondos, de cedlirse
al presupuesto votado y aln economizar sobre éste si
fuera posible. Los miembros de la Comision Directiva pre-
sentes se adhieren a lo pedido por el sefior Tesorero, pro-
metiendo acompanarlo hasta donde les sea posible en esas

ideas.
Se levanta la sesion a las 10 h. y 25 m. p. m.
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Mayo 10 de 1895.
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20, 21 y 22 de 1895.
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Num. 899 de Junio 1° de 1895.
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Engineering — Nos. 1532 de Mayo 10
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PAGINAS DE GLORIA

DE LA MARINA ARGENTINA

Nuestra marina de guerra tiene hermosa historia, cuyas
paginas dispersas hasta ahora no han sido reunidas en
uno O varios volumenes, para que sirva la lectura de los
relatos gloriosos, que ella contiene, de util ensefianza a las
generaciones que vienen.

Con objeto de subsanar, en parte, esa falta tan sentida
daremos cabida en las paginas de nuestro BOLETIN, a los
diversos trabajos que sobre nuestras glorias navales se
han publicado en diferentes oOrganos de publicidad en
varias épocas.

Honramos las paginas de esta entrega con el relato de
las hazafias que realizara con la fragata La Argentina el
valiente capitan Hipdlito Buchardo, paseando triunfante
por todos los ruares el certleo pabellon, que Belgrano hi-
ciera bautizar por vez primera con el fuego del enemigo
en las baterias del Rosario.

Este trabajo se publico en la Revista de Buenos Aires, di-
rigida por los Dres. Quesada y Navarro Viola, y se debe
a la bien tallada pluma del autor de la Historia de San
Martin y Belgrano, al eminente militar y publicista argen-
tino, Teniente General don Bartolomé Mitre

En los hechos, casi legendarios, de los primeros mari-
nos argentinos, que el patriotismo improvis6 en momen-
tos de lucha y sin elementos, deben inspirarse los marinos
de la época presente, para que cuando llegue el momento
de la prueba, renueven las proezas de Brown, Espora vy
Rosales.

La historia del crucero de La Argentina es una de las pri-
meras pdginas de gloria de nuestra marina y ella demues-
tra lo que puede realizar un corazén bien puesto, unido
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a una voluntad inquebrantable para adquirir honra y
gloria.

Reproducimos también, en homenaje a la memoria del
capitan Buchardo, una copia del retrato de este marino
que existe pintado al 6leo en el Museo de Marina insta-
lado en los salones del Centro Naval y al mismo tiempo
una reproducciéon del cuadro de Malharro, representando
la historica fragata con todo el pafio en viento.
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EL CRUCERO DE “LA ARGENTINA”

1817 — 1819

Y no solo los campos de sus lares
Su valor ilustré : los anchos mares
Surcaron sus beligeros navios
Mostrando las hazanas de sus brios;
Y el Pacillco, el Plata, las Antillas
Vieron saltar las naves en astillas
Que del Rey tremolaban las banderas
O rendirse con mengua prisioneras ;
Y hasta en el mar del Asia, de Buchardo
Se hundieron ante el impetu gallardo'.

J. Rivera Indarte.

La historia del corso argentino desde 1815 hasta 1821,
es una brillante y animada odisea maritima, (1) llena de
episodios dramaticos, de figuras heroicas, de hazafnas me-
morables y aventuras extraordinarias, que puede suminis-
trar ricos materiales para escribir un libro tan interesante
cOmo nuevo.

Durante esos cuatro afios la bandera argentina enar-
bolada por nuestros atrevidos corsarios, flamed triunfante
en casi todos los mares del orbe: en el Océano Pacifico,
en el Atlantico Sur y del Norte, en los mares de la India, y
en el Mediterraneo. El cafion de las naves patentadas
por la Republica, resond6 a la vez en América, en Asia,
en Europa y la Oceania, batiendo los bajeles de guerra
del enemigo, apresando sus buques mercantes, arruinando

(1) El corso argentino fue declarado por decreto de 18 de Noviembre de 1816, y
abolido en 15 de Mayo de 1821; pero desde 1815 estuvo en practica este género de
hostilidad, como se deduce del preambulo del primer decreto.
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el comercio espaiiol en todo el globo, posesionandose de
sus fuertes fortificados muchas veces, y dominandolo todo
por la actividad, la audacia y la energia (1).

Taylor domindé con la bandera argentina el golfo de
Méjico y el mar de las Antillas, destruyendo el comercio
espafiol en la Habana (2 ).

Chayter llevd esa misma bandera hasta la costa de la Pe-
ninsula espafiola, hostilizando vigorosamente el comercio
de Cadiz al frente de sus propias escuadras, con las que
no rehusé medirse (3).

Brown, en calidad de simple aventurero, mantuvo con
gloria su ensefia de comodoro argentino al frente de las
fortificaciones del Callao y de Guayaquil (4).

Todos estos cruceros y muchos otros tan desconocidos
como importantes, son dignos de figurar en las paginas
de la historia nacional; pero tal vez ninguno de ellos pre-
senta el interés del crucero de la fragata La Argentina, al
mando del capitan D. Hipo6lito Bouchard,. mas conocido
entre nosotros con el nombre de capitan Buchardo.

Los mares de la India y el Pacifico fueron su teatro de
accion, dominando en ellos La Polinesia, La Malasia y las
costas de California y Centro América; destruyendo el
comercio espafiol en Filipinas; y después de recios comba-
tes, largos trabajos y proezas dignas de memoria, dando
la wvuelta al mundo desde las costas argentinas doblando
el Cabo de Buena Esperanza, hasta las de Chile, atrave-
sando los mares de la Oceania.

Los célebres almirantes ingleses Drake, Candish y An-
son, que haciendo el oficio de corsarios por cuenta de la

(1) Desde 1816 reconocia esto mismo el gobierno espafiol en el Real decreto de
8 de febrero de 1810 publicado en la Gaceta de Madrid de 13 de febrero, del mismo aflo,
que dice entre otras cosas : — «Son ya muy graves y dilatados los perjuicios y dafios
que causan al Estado en general y a todos mis vasallos en particular, los buques
armados por los insurgentes O rebeldes de mis dominios de América en todos aquellos
mares, interceptando la navegacion y comercio, impidiendo el trato frecuente y estre-
cho que conviene a unos con otros, introduciendo armas y municiones en los puntos en
que continia el fuego de la rebelion desobedeciendo a mi soberana voluntad. Tal situa-
cion y tan crecido mal interesa mucho mi soberana atencion, para aplicarle todos
los remedios que sean posibles 6 imaginables.» En carta reservada del ministro
Lardizabal (firmante del anterior decreto) y que fue interceptada en Cartagena, de-
cia con fecha 20 de abril de 1815: « Nuestro estado miserable no permite enviar mas
que un navio y una fragata.» — Véase el numero 58 de la Prensa Argentina en 1816, y
el nimero 78 de la Gaceta de Buenos Aires del mismo afio.

?2) Memorial de Chayter— Noticias del coronel Segui —Véase el numero 22 de la
Cronica Argentina de 1816. — Archivo de la Junta de Buenos Aires.

(3) Memorial citado. — Informe de la comision de Peticiones de la Junta de Bue-
nos Aires en 1825. M. S.

(4) Memordandum del almirante Brown, publicado en la Revista del Plata de 1854. —
Defensa del almirante Brown ante el consejo de guerra por el coronel Rolon. M. S.
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Gran Bretafla, cruzaron esos mismos mares y hostilizaron
esas mismas costas, no realizaron en ellas hazafias mu-
cho mas grandes, ni consiguieron para su patria mayo-
res ventajas, que las que realizd6 y produjo el obscuro
crucero de La Argentina. Aquellos grandes hombres repre-
sentaban sin embargo el poder moral de la primera poten-
cia maritima, ante cuya bandera temblaba el mundo; y
contaron en sus expediciones con mayores medios de accion
contra un enemigo relativamente mas débil. Asimismo
la Inglaterra, tan rica de glorias maritimas, les ha consa-
grado por esos hechos paginas inmortales, inscribiendo su
nombre en el catdlogo de sus héroes (1). Nosotros apenas
conocemos por tradicion el nombre del intrépido capitan
Buchardo, el primero y el ultimo que hizo dar triunfal-
mente la vuelta del mundo a nuestra bandera; y el unico
que hasta hoy haya llevado tan Iejos nuestras armas,
haciendo pronunciar el nombre de la Republica Argenti-
na en los mas remotos mares por la ardiente boca de
sus cafiones!

Estas consideraciones nos han estimulado a escribir para
la Revista de Buenos Aires estos breves recuerdos maritimos,
de una rigurosa exactitud historica, fundados en los do-
cumentos siguientes:

l°. Diarios de navegacion del comandante Buchard, cuyo
resumen se encuentra en sus partes oficiales publicados
en 1819, en un folleto que hizo imprimir su armador.

20, Memoria manuscrita del capitdn don José Maria Pi-
ris, comandante de la infanteria de La Argentina en su
crucero, cuyo original poseemos en nuestro archivo.

30, Correspondencia oficial del Diputado de las Provin-
cias Unidas del Rio de la Plata en Chile (general Guido)
durante el afio de 1819 en que termind el crucero, la cual
se encuentra integra en el archivo diploméatico de gobierno.

40. Noticia sobre el coronel Espora escrita por un amigo
suyo (don Agustin Wright), publicada con motivo de su
muerte.

5°. Memorandum del Almirante Brown por lo que res-
pecta al primer corso del Pacifico, 1815-1816.

6°. Memorial de Chayter por lo que respecta a el, y re-
ferencias a Taylor.

(1) V. The Famous vovage of sir Francis Drake in to the sounth sea, Lond 600.—
A voyage in the year 1740 to 1745, by Georges Anson. Lond. 1748—Neptune News
of the Sea King of England. Lond. 1859.—La Calde Burnay y otros.
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7°. Viajes del capitan Lafond por lo que respecta a algu-
nas incidencias en la Oceania.

8°. Documentos del Archivo de Buenos Aires sobre arma-
mentos de corsarios.

90. Las obras, periddicos de la época y documentos suel-
tos, tanto impresos como manuscritos que se citan en su
lugar; asi como las noticias verbales comunicadas por al-
gunos testigos presenciales y contemporaneos que atn
existen.

II

La Argentina, cuyo estrecho puente fue el teatro de
los sucesos que vamos a narrar, habia pertenecido a la
marina espafiola en calidad de trasporte, con el nombre
de Consecuenciad que no fue fiel bajo su primitiva ban-
dera.

El modo como pasdé a poder de los patriotas, y se enar-
boldo en ella el pabellon argentino, esta ligado al nombre
del héroe de estos recuerdos.

En 1815 el capitan Buchardo zarpd del puerto de Bue-
nos Aires al mando del bergantin Halcon armado en guerra
con destino al mar Pacifico, y con instrucciones del Direc-
torio para ponerse a oOrdenes del Comodoro Brown luego
que éste apareciese en aquellas aguas (1) con la expedi-
cién que debia establecer el memorable crucero, que tanto
ha contribuido a hacer mas popular su nombre, realzando
las cualidades de su genio emprendedor y aventurero.

La guarnicion del Halcon, era casi en su totalidad com-
puesta de argentinos y chilenos voluntarios. Los primeros
habian sido reclutados en los tercios civicos de Buenos
Aires (2), y los segundos pertenecian a los emigrados que
a consecuencia de la derrota de Rancagua habian pasado
la cordillera el afio anterior. El jefe de armas del buque
era el entonces capitan don Ramoén Freyre, tan célebre
después en la historia do su patria (3).

(1)  Memordndum de Brown, Revista Independiente de Lima en 1854— Independencia de
Chile por Barros Arana y Reconquista Espariola por Amunategui.

(2) Informe al oficial de Patricios D. Juan Lafaya, que hizo parte de la expedicion
fecha 7 de Noviembre de 1816. M. S.

(3)  Biografia del General Freyre por Barros Arana— Ostracismo de la Carrera por Vicu-
fia Makenna—Independencia de Chile por Barros Arana—Reconquista espaiiola por Amu-
nategui.
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Reunida la flotilla argentina en la isla de Mocha en nu-
mero de tres buques, habiendo naufragado uno al doblar
el Cabo de Hornos, los jefes del corso se dividieron como
dos soberanos el imperio del mar Pacifico. Brown se di-
rigi6 a Juan Fernandez a dar libertad a los prisioneros
patriotas que alli existian, y Buchardo cruzando las costas
del Peru, estableci6é el bloqueo del Callao. Fue en esta
ocasion que al frente de las fortificaciones de este puerto,
fue apresada y tomada al abordaje la fragata Consecuencia
que venia de Espafia con un rico cargamento; trayendo
a su bordo al gobernador de Guayaquil nombrado por el
Rey (1).

La Consecuencia armada inmediatamente, pasdé a formar
parte de la escuadrilla republicana, y con ella y los otros
tres buques salidos de Buenos Aires, reforzada con al-
gunos botes armados, el Almirante Brown y el capitan
Buchardo atacaron por dos ocasiones consecutivas las ba-
terias y la flotilla de cafioneras del Callao, realizando
prodigios de valor, que aun cuando no fueron coronados
por el éxito, causaron bastantes pérdidas y grande asom-
bro al enemigo (2).

Desde este momento empezd a establecerse una rivali-
dad sorda entre Brown y Buchardo; pero debe decirse en
su honor, que aunque uno decia del otro que debia ser
colgado de una verga, en los momentos del peligro obra-
ban con decision contra el enemigo comun, haciendo ho-
nor a la bandera que los cubria (3).

Asi divididos por el encono, aunque unidos por el in-
terés del corso y la decisiéon por la causa americana, con-
certaron un ataque sobre la ciudad de Guayaquil a cuyo
puerto se dirigieron. Alli mientras el Almirante Brown
penetré atrevidamente a la ria con un solo buque, ba-
tiéndose con las baterfas de la ciudad, la guarniciéon del
Halcon efectué un desembarco, apoderandose por asalto y
a la bayoneta, de la fortaleza de la Punta de Piedras que
guarda la entrada, la que estaba artillada con 16 piezas
de grueso calibre. El voluntario del primer tercio de Pa-
tricios de Buenos Aires, Carlos Martinez, natural de esta

(1) «Relacion» de Abascal—Memoria para la Historia de las armas Espafiolas en
el Pera» por Garcia Camba—Revista Independiente ya citada—Memordndum de Brown—
Reconquista  Espaiiola de Chile por los Amunategui, 1851, que es la relacion mas deta-
llada.

(2) Relacion del Gobierno al Marqués de la Concordia (Virrey Abascal) Brown, Cam-
ba, Barros Arana, etc.

(3) Revista Independiente—Memorandum, etc. Diario posterior de Buchardo.
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ciudad, fue el primero que escaldo la muralla, haciéndose
duefio de la bandera que flotaba en lo alto de ella (1).

Malogrado el ataque por parte de Brown, y tomado éste
prisionero con toda su tripulacion, después de temerarias
hazafias que rayan en lo novelesco, el capitan Buchardo
con el resto de la flotilla consiguié rescatarlo, intentando
un nuevo ataque sobre la ciudad, al que se sigui6 un
tratado que restituyendo la libertad al almirante y demas
prisioneros, dejé bien puesto el honor de la bandera ar-
gentina con gran utilidad pecuniaria para los armadores
del corso.

Después de este notable hecho de armas, estallo abier-
tamente la division entre Brown y Buchardo. Estos dos
héroes aventureros que no obstante juzgarse reciprocamen-
te dignos de la horca, se admiraban como guerreros, se
apoyaban en el peligro, y se auxiliaban en los contrastes,
convinieron por fin en separarse de comun acuerdo, re-
partiéndose el botin del corso, que era una de las causas
de la division. Asi se efectué en una de las islas de Gala-
pagos, tocando en suerte a Brown el Halcon que mandaba
Buchardo, y a éste la fragata Comsecuencia, apresada por ¢él
al frente del Callao (2)

Buchardo iz6 su bandera en la Consecuencia, y nombran-
do jefe de armas de ella al capitan Freyre, se dirigié6 con
sus antiguos voluntarios a Buenos Aires, a donde llegd a
mediados de 1816.

Cambiado el nombre de Consecuencia en el de La Argen-
tina, se hizo su armador el Dr. D. Vicente Anastasio
Echavarria, que no satisfecho con la actividad del foro y
de la vida revolucionaria de que era actor, quiso correr
por via de apoderado coémo el bachiller Enciso con Oje-
da, las peligrosas aventuras de la mar embarcando va-
lientemente en la fragata, con la bandera y los cafiones
de la patria, (3) una gran parte de su fortuna, y enco-

(1)  Oficio del coronel de los Tercios de Patricios, D Blas José Pico, reclamando la
bandera como propiedad del Cuerpo. M. S. de 28 de Enero de 1817.

(2) Obras ya citadas—~Memorandum.

3) El articulo 4° del decreto de 1810 sobre el corso, decia: ese proporcionaran de
los almacenes del Estado los cafiones, fusiles, polvora y municiones que faltasen
a los armadores.»—En el Archivo de Buenos Aires, existe la relacion del armamento
y municiones con que fue auxiliada la Argentina a pedido de Echavarria; de ella he-
mos tomado el calibre y el nimero de los cafiones.
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mendando su honor y su guarda al capitain Buchardo en
quien su sagacidad adivind un héroe (1).

Al finalizar el mes de junio de 1817, se hallaba La Ar
gentina en disposicion de ir a establecer un crucero en
los mares del Asia, donde nunca habia flameado la ban
dera argentina. La fragata tenia sus dos baterias, era
de buen andar y de construccién solida, a propdsito para
una navegacion de largo curso. Su armamento consistia
en 34 cafiones de a 8 y 12, divididos en bateria alta y
baja, y 4 cafiones montados en bodega, de los cuales dos
eran de desembarco (2).

Montaban la fragata como 450 hombres, la mayor parte
argentinos, aunque habia marinos de todas las mnaciona-
lidades de Europa y América.

La infanteria reclutada toda ella en Buenos Aires, en
numero de 125 hombres, la mandaba el capitan don José
Maria Piris, natural de Montevideo.

Don Tomés Espora, que después ha inmortalizado su
nombre en las guerras maritimas de la Republica Argen-
tina, de que era digno hijo, formaba parte de aquella
expedicion en calidad de aspirante, a la edad de 17 afios
escasos (3).

El teniente Nathan Somers, valeroso marino inglés que
habia reclutado una parte de la tripulaciéon inglesa, era
el capitdn de bandera.

El primer teniente William Shipsi, era un bravo y ex-
perimentado oficial que habia servido en la marina in-
glesa.

Los oficiales Daniel Oliver, Pedro Cornet, John Van
Burgen, Luis Greyssac,, Juan Harris, Miguel Borges, Car-
los Douglas y Jorge Miller completaban el Estado Mayor,
acompafando a Buchardo en calidad de pilotines, los dos
hermanos de su esposa, Agustin y Cayetano Merlo, cuya
familia ha dado nombre a wuno de nuestros nacientes
pueblos (4).

(1) Relacion del doctor Echavarria en 1819, en que dice: «Cuando me resolvi a dar
le el mando de la fragata estaba muy al alcance de su actitud, y cuando antes de
salir del rio llegaron a mis oidos especies contrarias al juicio que yo tenia formado
sobre ese particular, no me causaron otro efecto que penetrarme del concepto do que
la envidia y maledicencia estan siempre de acuerdo para hostilizar el mérito.»

(2) Noticias comunicadas por el coronel Segui, y por el grumete de La Argentina
don Juan Manrique, actualmente oficial de la, Guardia Nacional de Buenos Aires, que
se embarco de edad de 15 anos en La Argentina.

(3) Biografia de Espora por don Agustin Wright, 1835.
(4) Relacion de los viajes de La Argentina, 1819.
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En la vispera de la partida, y al toque de silencio, es-
tall6 a bordo de la fragata una sublevacion encabezada
por los marinos de distintas nacionalidades, estimulados
por los licores.

Fue sofocada por la infanteria argentina, dirigida por el
teniente Somers, trabandose en la bateria del entrepuente
una sangrienta refriega, de que resultaron algunos muer-
tos y heridos: los muertos fueron arrojados al agua, y los
heridos trasbordados a la fragata de guerra inglesa La
Andromaca que a la sazon se hallaba en el puerto (1).

En la madrugada del siguiente dia, 27 de junio de 1817,
La Argentina en arbold su bandera, (2) salpicada por estreno
con la sangre de sus propios defensores. Inmediatamente
se dispar6 el cafonazo de leva, la fragata desplegd majes-
tuosamente sus velas, y al grito de «jviva la patrial» que
repitio toda la tripulaciéon desde lo alto de las vergas hasta
el fondo del entrepuente, zarp6 de balizas exteriores.

De alli se dirigio al surgidero de la Ensenada de Barra-
gan, donde se detuvo algunos dias, (3) y el 9 de julio
siguié viaje para la Isla de Madagascar en procura de los
navios de la compafiia de Filipinas. Precisamente en ese
dia se celebraba en la Republica el primer aniversario de
la declaratoria de 1la Independencia argentina, en cuyo
nombre y en cuyo interés habia sido armada aquella
nave, que iba a notificarla a las mdas remotas playas del
mundo, y a pueblos que jamas habian oido pronunciar su
nombre (4).

Veinte dias después, navegando la fragata en la alta
mar del tropico con rumbo al septentriéon, una luz rojiza
ilumind subitamente el entrepuente en medio de la noche.
El buque se incendiaba. Toda la tripulacién acudié pre-
surosa a apagar el fuego, que al fin fue dominado, no sin
gran trabajo y algunos estragos.

Asi empezd este crucero famoso, entre la sangre de una
sublevacion y el fuego de un incendio, que nada feliz

(1) Noticias de Manrique.— Doc. del Archivo de Buenos Aires.
(2) Nota de Buchardo del 10 de febrero de 1819.
(3) Memoria manuscrita del capitan Piris.

(4) En el preambulo del decreto del 18 de noviembre de 1819, dice:—«He resuelto
dar la extension conveniente a las hostilidades en la mar, y hacer mas espectables
los perjuicios que el Rey Fernando VII en su decreto de 8 de Febrero del afio corrien-
te confiesa haberse inferido contra sus vasallos por esta clase de guerra (el corso)
sosteniéndola  vigorosamente, mientras que la Espafia no reconozca la independencia
proclamada por el Congreso soberano del Estado.
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auguraba para lo futuro, y que debia agregar uno de sus
mas brillantes y novelescos episodios a los fastos navales
de la Republica Argentina.

111

El capitan Buchardo a cuya direccion iba fiada La Ar-
gentina y su fortuna, reunia en si, fisica y moral mente, las
cualidades y los defectos de un héroe aventurero.

Al emprender su viaje en 1817, hallabase en todo el
vigor de su edad viril, pues so6lo contaba entonces poco
méas de 40 afios. De estatura elevada, formas atléticas y
so6lidamente constituido, podia desafiar impunemente la
fatiga. De tez morena, cabello oscuro y recio, y ojos negros,
rasgados y penetrantes, sin dureza, todo revelaba en ¢l
un temperamento ardiente. Una expresion de energia
serena, que como la quietud del mar hacia presentir las
tempestades de una naturaleza poderosa, era el caracter
distintivo de su fisonomia regular y simpatica. Marchaba
siempre erguido, con su cabeza abultada, sin pesadez, echa-
da hacia atrds, mostrando en sus ademanes resueltos la
voluntad deliberada de un hombre de accién, dotado con
las calidades del hombre del mando. Vigilante, sobrio,
habitualmente bondadoso, de una imaginacion fogosa vy
vagabunda, a la par que de una prudencia fria, abrigando
en su alma el entusiasmo por su patria adoptiva y el
anhelo de la riqueza, era el hombre a propodsito para
mandar aquella reuniéon de hombres mancomunados por
los mismos intereses y pasiones, a los que ¢l servia de
centro y vinculo, subordinandolos al doble objeto que el
jefe debia tener en vista (1).

Era Buchardo de origen francés y su primer ejercicio
habla sido la navegacion y el comercio. Hallabase en
Buenos Aires al estallar la revolucion del 25 de mayo.
El afo 10 habia formado parte de la primera escuadrilla
que arm6 el gobierno revolucionario a las ordenes de don
Juan B. Azopardo.

Mandando el bergantin 25 de Mayo, que era su buque de
mas fuerza, se hall6 el afio 11 en el combate naval frente
a San Nicolas de los Arroyos, donde fue destruida comple-

(1) Informes del coronel Segui y del teniente Manrique.



926 BOLETIN DEL CENTRO NAVAL

tamente la flotilla patriota, quedando seriamente compro-
metida la reputacion militar de Buchardo, pues su com-
portaciéon en aquella ocasion estuvo muy lejos de hacer
presentir un héroe (1). Buscando rehabilitacion u obede-
ciendo a los instintos de su genio aventurero, quiso hacer
la guerra en tierra firme, ya que en las aguas habia sido
tan poco feliz, y se alistd en 1812 en el famoso Regimiento
de Granaderos a caballo que organizaba San Martin. A
sus ordenes se hallo el afio 13 en el combate de San Lo-
renzo, tocandole la fortuna de arrebatar de manos del ene-
migo la bandera espaiola, que fue el trofeo de aquella
jornada, aunque algunos le disputen esta gloria, que sin
embargo se funda en el testimonio del mismo general
San Martin (2).

Habiendo reconquistado a caballo la fama que habia
perdido montando un buque de guerra, el jinete volvid
a convertirse en marino, y combinando el amor de la
libertad, con la guerra, el comercio y las aventuras ma-
ritimas, se hizo armador y corsario, y en esta calidad le
hemos visto mandando la corbeta Halcon en su crucero
del Pacifico, siguiéndole ahora en su atrevida expedicion
a los mares de la India, que debia poner a prueba su
constancia, realzando sus notables cualidades de mando,
a la vez que dando ocupacién a su imaginacién fecunda
y alimento a su caracter emprendedor y fogoso.

Cuarenta, dias después de la partida de la Ensenada
de Barragan, navegaba La Argentina en el mar de las In-
dias, siguiendo la prolongacion de las costas del Africa, y
el 4 de septiembre dio fondo en el puerto de Tamataba,
isla de Madagascar.

Para honor de la bandera argentina, su aparicién en
aquellas aguas, fue seflalada por un triunfo de la liber-
tad humana en cuyo nombre habia sido enarbolada por
las Provincias Unidas. Hallabanse a la sazén en aquel
puerto cuatro buques ingleses y franceses ocupados en
cargar esclavos comprados en la isla; y requerido por un
comisario inglés para que impidiese aquel inhumana
trafico, el capitan Buchardo, poniendo sus cafones al ser-

(1) Parte del combate de San Nicolas, publicado en la Gaceta de Buenos Aires de
1811.—Idem de Romarate publicado en la Gaceta de Montevideo del mismo afio.—Memo-
rial de don Juan Bautista Azopardo. M. S.

(2) Parte del combate de San Lorenzo, publicado en el nimero 44 de la Gaceta
Ministerial de 1813, donde se lee lo siguiente: «Pongo en mano de V. E. una bandera

que la arranc6 con la vida al abanderado el wvaliente oficial don Hipolito Bou-
chard.»
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vicio de la humanidad esclavizada, y consecuente a la in-
mortal declaracion de la asamblea argentina el afio 13,
impidi6 que se consumase aquella iniquidad; y por el
espacio de diez dias se matuvo en el puerto vigilando a
los traficantes de carne humana, hasta que fue relevado
en tan noble objeto por la corbeta Combay de S. M. B.
cuyo jefe le dio las gracias en nombre de la civiliza-
cion (1).

Inaugurado asi el crucero se dirigi6 la fragata hacia las
costas de Bengala, en procura siempre de las naves de
la compafia de Filipinas; pero los corsarios americanos
habian hostilizado tan eficazmente al comercio y la mari-
na de la madre patria, que hacia mas de tres afios que
no se veia una sola vela espaflola en aquellas aguas, que
en otro tiempo habia dominado.

En consecuencia se dirigi6 a la isla de Java, pasando
por el estrecho de la Sonda, y en su travesia bajo aquellas
ardientes latitudes, la enfermedad, el mayor enemigo del
hombre en las largas navegaciones, atacO seriamente a la
tripulacion al extremo de no pasar un dia sin que se arro-
jase algin muerto al agua, y de tener en el hospital cerca
de cien enfermos a la vez. «La expediciéon llegd a tal
« conflicto (dice Buchardo en su diario) que so6lo la cons-
« tancia y el honor pudieron superarlo» (2).

Luchando con tan serios inconvenientes llegd la expedi-
ciéon a la isla de la Cabeza de Java el dia 7 de noviem-
bre, donde fueron puestos en tierra todos los enfermos
devorados por el escorbuto, alojandolos en tiendas de
campaifia.

Al cabo de ocho dias de cuidados, viendo que los enfermos
no mejoraban, el cirujano aconsejé6 como ultimo remedio
que fuesen enterrados vivos. En consecuencia se abrieron
en la playa fosas de cuatro pies de profundidad, donde
colocados los enfermos eran cubiertos de tierra hasta el
pescuezo, repitiéndose esta singular operacion terapéu-
tica por varias veces, hasta que sanaban 6 morian, pues
segun las candorosas palabras del redactor del diario «los
« pasados del mal murieron a la hora de estar enterra-
« dos, y los demas mejoraron » (3).

Con més de cuarenta muertos y el resto en un estado
de debilidad: tal que los artillero no tenian fuerza para

(1)  Relacion de los viajes de La Argentina, 1819.
(2)  Memoria manuscrita del capitan Piris. — Nota oficial de Buchardo.

(3)  Relacion de los viajes de La Argentina.
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manejar los cafiones, dio de nuevo la vela la fragata en
procura siempre de velas espafiolas, que no aparecian en
ningiin punto del horizonte, siguiendo su derrotero por
aquel vasto archipié¢lago, dominado entonces por los pira-
tas malayos.

El 18 de noviembre dejéo La Argentina la isla de Java y
el 7 de diciembre se hallaba en medio del estrecho de
Macassar, detenido por las desesperantes calmas del
tropico. A las 12 de aquel dia el vigia sefald cinco embar-
caciones bajas que aparecian en el horizonte. Poco des-
pués se vio que eran cinco proas, buques piratas de vela
y remo que llevan sus dos proas armadas con cafones,
de donde les viene su nombre. En medio de la calma avan-
zaban a fuerza de remo, especialmente la mayor de ellas
que traia diez remos por banda. Tomando sin duda a la
fragata por un buque mercante, no tardd6 en dejar muy
atras a la flotilla pirata, abordandola por el costado de
babor, fijando una bandera negra en sefial de duelo a
muerte.

La tripulacion de La Argentina aunque imposibilitada de
hacer jugar su artilleria, se habia apercibido al combate
al amago del peligro, y armada de fusiles, sables, pisto-
las y picas de abordaje, rechazdé con vigor el inopinado
ataque de los piratas, que hasta aquel momento se habian
mantenido emboscados bajo un tejido de paja que cubria
la embarcacion.

El teniente Somers, que tenia el coraje ardiente de la
sangre, se lanzd espada en mano sobre la proa, seguido
por un destacamento de marineros armados de pistolas
y machetes de abordaje, mientras la infanteria hacia fuego
desde la bateria alta. En la refriega cuerpo a cuerpo que
se siguio, fueron gravemente heridos siete hombres de
La Argentina, entre ellos el contramaestre y los tenientes
Somers y Greyssac, que no por eso dejaron de combatir
al frente de los suyos (1).

Pero oigamos la relacion de Buchardo, que nadie , des-
cribe mejor los combates que los mismos actores, dan-
doles el sangriento colorido de la verdad.

«A la hora y media de fuego y del golpe de las armas,
« dice Buchardo en su diario, el capitan de la proa, viendo
« frustrados sus designios, se dio dos pufialadas y se arrojo
« al agua. Lo mismo hicieron otros cinco, y el resto de la

(1) Testimonio de Manrique, relacion de los viajes, etc. Memoria de Piris.
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A

< tripulacion se defendid6 muy poco tiempo después, desma-
« yada sin duda por la desesperacion de su jefe y de los que
« le siguieron, no menos que por la multitud de muertos y
« heridos que tenian sobre cubierta, y cuyos gritos debian
« consternarlos » (1).

Posesionados los vencedores de la proa, encontraron
en ella cuarenta y dos hombres vivos y como otros tantos
muertos y heridos. Los piratas prisioneros animados de
una ferocidad salvaje, intentaron sustraerse a su suerte
aun después de rendidos, atentando contra sus vencedo-
res 60 siguiendo el ejemplo de su jefe; pero amarrados todos
ellos con cordeles, se entregaron a una sombria desespe-
racion, clavando en el cielo los ardientes ojos que dis-
tinguen a la raza malaya.

Inmediatamente reunié Buchardo a su oficialidad en
consejo de guerra en el entrepuente, y considerando que
hacia poco que los piratas habian tomado un buque por-
tugués, asesinando a toda su gente, pronuncié la senten-
cia de que los prisioneros debian ser tratados como tales
piratas.

Pronunciada la sentencia, bajé un oficial y dos carpin-
teros armados de hachas a la proa. Extraidos de ella los
prisioneros mdas jovenes hasta el numero de veinticuatro,
los palos fueron derribados, la bateria alta de la fragata
hizo fuego y la embarcacion se sumergié a los gritos de
jAla! jAla! que repetia en coro el resto de su tripulacion
condenada al sacrificio (2).

Las otras cuatro proas que no se habian puesto dentro
del tiro de cafion, huyeron a todo remo, y se perdieron
luego en el horizonte.

Asi es como aquella embarcacion que habia salido a
cruzar los mares en busca de tesoros y buques espa-
fioles, se ensayaba en su crucero alcanzando dos victorias
benéficas para la humanidad, primero sobre los traficantes
de carne humana que violaban las leyes de Dios, y luego,
haciendo una terrible justicia en medio de la soledad de
los mares, castigando a los que violaban las leyes de los
hombres.

(1) Relacion de los viajes de La Argentina.

(2)  Relacion de los viajes, etc. Memoria de Piris. Testimonio de Manrique.
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Iv.

Siete meses después de su salida, al empezar el afio de
1818, se hallaba La Argentina navegando en el mar de Ce-
beles. Después de refrescar sus viveres en el archipiélago,
que media entre Borneo y Mindanao, el 7 de enero puso
la proa a Filipinas, dirigiéndose a la isla de Luzoén, base
y centro del poder colonial de Espafia en la Malasia.

El 31 de enero estableci6 Buchardo su crucero sobre la
isla de Luzoén, dominando desde luego el puerto y el
estrecho de Manila, como duefio y sefior de aquellas aguas
donde anos antes el Almirante Anson se habia cubierto de
gloria y de oro, mandando el Centurion (1).

La situacion de La Argentina no dejaba por esto de ser
muy peligrosa. Halldbanse en el puerto de Manila dos
navios de la compaifiia de Filipinas, el San Fernando y el
Rosel, y una corbeta de guerra espafiola, a lo que debe
agregarse una flotilla de faluchos armados de dos cafiones
cada uno, que hacian el servicio de guardacostas; todo
lo que, unido a los recursos militares que podia suminis-
trar la capital de la colonia, hacia posible que los espaiio-
les intentasen un ataque sobre el corsario argentino. Asi
dice Buchardo: «Hallandose los enemigos con fuerzas
« tan superiores, yo esperaba un ataque.

« Vivia con precaucion, pero sin temor. La resolucion de
« los argentinos era decidida por el triunfo 6 la muerte,
« a pesar de la poca gente que me habia quedado (2).»

Los espafioles no intentaron sin embargo ninguna hosti-
lidad para levantar el bloqueo y se limitaron a desarmar
sus buques, asegurandolos dentro del puerto bajo los
fuegos de sus baterias, prohibiendo la salida de todo buque
mercante.

El bloqueo fue mantenido por dos meses consecutivos
hasta el 31 de marzo de 1818, apresando en este tiempo
diez y seis buques mercantes con bandera espafiola, car-
gados de productos coloniales, todos los cuales fueron
inmediatamente echados a pique a la vista del puerto de
Manila.

Dominado el estrecho de Manila, y reducida la guarni-
cion de Luzon a vivir de arroz y agua, resolvié Buchardo

(1) V.viajes del Almirante Anson, etc.
(2) Buchardo, relacion de los viajes de La Argentina.
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trasladar su crucero al Norte de la isla, en el canal de los
Galeones.

El 9 de abril, navegando la fragata en aquellas aguas
se avisto un bergantin con bandera espafiola procedente
de las islas Marianas, y al parecer armado en guerra.
Era sd6lo un buque mercante con dos cafiones y con gente
armada a su bordo.

En el momento de avistarse los dos buques reinaba
una profunda calma. El bergantin en el acto en que
apercibio la fragata, cuya fama se habia extendido por
todo el archipiélago, viré6 de bordo, y echando sus em-
barcaciones menores al agua, se hizo remolcar por ellas,
procurando ganar el bajo fondo de la costa donde no
podia ser perseguido por el corsario, y gracias a esta
maniobra pudo salvarse en el puerto de Santa Cruz, cuya
poblacién se armo para apoyarlo.

No por esto renunci6 Buchardo a la empresa de apo-
derarse de él.

Hizo armar tres botes con un pedrero y varios esmeri-
les cada uno de ellos, confiando el mando del primero al
teniente Von Burgen, el del segundo a Greyssac y al
valiente Somers el del tercero y la direccion de la ope-
racion. Somers, que montaba el bote mejor armado, y
tripulado por veinte hombres, se adelantd imprudente-
mente sobre el bergantin, y antes de poderle ofender con
su pequefia artilleria, empezé a sufrir el fuego de sus
caflones de superior calibre. No obstante esta desventa-
ja continué avanzando hasta el costado del buque ene-
migo, dejando muy atras el resto de la flotilla, empefian-
dose en tomarlo al abordaje. Rechazados los asaltantes
por el fuego de mosqueteria y las picas de abordaje de
los del bergantin, en la confusién se cargaron sobre uno
de los costados del bote, que con el peso zozobrd. Reduci-
dos los marinos argentinos a defender su vida contra las
olas, hallandose heridos una parte de ellos, fueron cobar-
demente asesinados a lanzazos los que intentaron buscar
su salvaciéon al costado de sus enemigos. Asi perecido el
teniente Somers y catorce de sus compafieros, consiguien-
do salvarse a nado tan so6lo cinco, que fueron recogidos
por los otros botes. Uno de los naufragos se hallaba
atravesado de un lanzazo y al poner el pie sobre el puente
de la fragata expir6 en brazos de sus compafieros de
armas (1).

(1) Memoria de Piris. Nota de Buchardo.
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A la vista de aquel espectaculo tragico, en presencia de
la barbara conducta de los del bergantin, y llorando la
muerte de su valiente capitdn de bandera, en quien perdia
su brazo derecho, se encendieron las nobles iras de Bu-
chardo que resolvid a todo trance apoderarse del buque
enemigo.

En consecuencia se dirigid6 con tal propodsito a un puerto
distante seis leguas, donde tomando una goletilla de poco
calado a proposito para navegar en aquellos bajos fondos,
y armandola con una carronada de a doce y cuatro pedre-
ros, puso a su bordo 35 hombres de tripulacién, confiando
su mando al teniente Greyssac, 6 Grecay. como lo Ilama
¢l en su diario de viaje.

En la madrugada del 10 de abril se separd la goletilla
del costado de la fragata, y en la tarde del mismo dia
penetré resueltamente al puerto de Santa Cruz, en cuya
ribera se veian como 200 hombres armados entre tropas y
paisanos, que con un cafion de a 4 en bateria, apoyaban
al bergantin. No obstante estos preparativos que hacian
presentir una resistencia vigorosa, el bergantin fue aban-
donado al amago del ataque, trabandose en el acto un
cafioneo con los de tierra, de que resultdé la completa
derrota de los del puerto, que huyeron dejando en el
campo su artilleria y algunos muertos y heridos. Después
de este pequefio triunfo el bergantin fue sacado sin dificul-
tad del puerto. Armado ligeramente y puesto a su bordo
una corta guarniciéon argentina con algunos marinos, fue
destinado a reforzar el crucero. Pero esta presa lejos de
ser de alguna utilidad para el corso de La Argentina, debia
ser causa de que se debilitase mas aun, como se vera (1).

Habiéndose apresado al Norte de Luz6on una goleta con
caudales y ricamente cargada, por cuenta del Rey de Es-
pafia, que se dirigia a la isla de los Batanes, y enviado a
su bordo una guarniciéon de ocho marineros y un oficial,
apenas se habian trasladado los prisioneros a la fragata,
soplé una furiosa brisa del N. E. que la separ6 de los de-
mas buques.

Dos dias se mantuvo a la vista la goleta, en medio de
un recio temporal que impedia comunicarse a ambos
buques: al tercero no se volvio a ver mas. El cuarto dia
volvio a avistarse el bergantin tomado en Santa Cruz, que
durante ocho dias habia luchado con las tempestades.

(1) Memoria de Piris. Relacion de los viajes de La Argentina.
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Ambos buques caminaron en conserva hasta el 16 de mayo,
en cuyo dia también se perdié de vista para siempre.

El 8 entr6 la fragata al puerto de San Ildefonso, para
donde se habia dado cita al bergantin. En vano lo espero
Buchardo por el espacio de quince dias: ni el bergantin
ni la fragata volvieron a reunirsele, y asi, se perdio la
presa mas valiosa del crucero, el buque con que contaba
aumentar su poder maritimo, y una no pequefia parte de
su guarniciéon, que en el estado en que se hallaba lo deja-
ba sumamente debilitado.

A pesar de estos contratiempos, el animo del capitan
Buchardo no desmayaba.

Noticioso de que hacia mas de tres aflos que las comu-
nicaciones entre Filipinas y Acapulco y San Blas se ha-
llaban totalmente interrumpidas, pues a tal impotencia se
hallaba reducida la marina espafola, que no podia prote-
ger el comercio de sus mismas posesiones, resolvio aban-
donar el crucero del archipiélago, dirigiéndose a Canton,
en donde debian hallarse algunos buques despachados por
la compaifia de Filipinas.

El 21 de mayo puso la proa en aquella direccion, y lu-
chando con recios temporales siguid hasta la latitud 40° y
41° norte. A esta altura empezaron a escasear los viveres
y los enfermos convalecientes volvieron a recaer, acrecen-
tdndose la mortalidad al punto de haber dia de arrojar
tres cadaveres al agua.

En consecuencia, desistiendo de su viaje a las costas de la
China, resolvid dirigirse a las islas de Sandwich. Alli debian
tener lugar las mas singulares aventuras de esta odisea,
precursoras, de otras hazaflas extraordinarias que corona-
ran dignamente tan nobles y largas fatigas.

V.

El 17 de agosto de 1818 llegd La Argentina al archi-
pi¢lago de Sandwich, que el Comandante de la infanteria
argentina llama en su memoria de San Duche.

Hacia treinta afios que reinaba en aquellas islas el céle-
bre Kameha-Meha, apellidado el Pedro el Grande de la
Mar del Sud, a quien Vancouver habia conocido a fines del
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siglo pasado (1). Este soberano famoso, que reunia a las
calidades del guerrero la inteligencia del hombre de esta-
do en una sociedad rudimentaria, habia encontrado aque-
llas comarcas en el estado salvaje, entregadas a practicas
barbaras y sangrientas, y divididas y tiranizadas por reye-
zuelos independientes. El, por medio de las armas 6 de la
persuasion, formo6 de todas las islas una sola nacidén, refor-
moé su codigo religioso, suavizd sus costumbres, organizd su
ejército, abrid las puertas a la civilizacion europea sin
abjurar de sus creencias ni chocar con las ideas nacionales
y prudente a la par que enérgico, se hizo reverenciar de los
suyos haciéndose respetar de los extranjeros que llegaban
a sus playas.

Este famoso soberano fue el primero que reconocid ante
el mundo la independencia de las Provincias Unidas del
Rio de la Plata, como se vera mas adelante (2).

El 18 dio fondo la fragata en la bahia de Karakakowa,
capital del reino, situada en la isla de Hawai, donde pe-
recié el célebre Capitan Cook, que tuvo la gloria de volver
a encontrar aquel archipié¢lago perdido para la civilizacion,
donde debia encontrar también su gloriosa tumba aquel
genio benéfico de la Oceania.

Hallabase en aquel puerto un buque de guerra desman-
telado, con sus 18 portas vacias y sus correspondientes cafio-
nes y demas pertrechos guerreros amontonados en la playa.
Aquel buque era la corbeta Santa Rosa, méas conocida con
el nombre de Chacabuco, que después mantuvo con honor.
Esta corbeta, armada en corso con la bandera argentina, y
cuya tripulaciéon se habia sublevado no ha mucho, come-
tiendo actos de pirateria en las costas de Chile y el Perq,
habia sido vendida al rey del archipiélago, por dos pipas
de rom vy seiscientos quintales de sandalo. Kameha-Meha,
en su proposito de robustecer su poder, habia aprovechado
aquella oportunidad de aumentar su marina, permitiendo
a una parte de los sublevados, el residir en las siete islas
que le obedecian, habiendo los demas partido para Cantoén
en un buque que fletaron para el efecto.

Noticioso Buchardo de este hecho, de que fue instruido
por un buque neutral, del cual habia extraido nueve de los
sublevados, que al entrar a la Karakakowa llevaba ase-

(1) Viaje de descubrimientos en el Océano Pacifico, etc., de 1790 a 1795. Long.
1798 Puede verse el retrato de este célebre rey, ejecutado por el dibujante de la
expedicion rusa de Kotzbue en el Vigje Pintoresco de D. D’Orville.

(2) Capitan Lafond. Mers. du Sur, etc. Paris 1844.
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gurados en la barra, tomd a pecho lavar aquella mancha
de la bandera argentina, rescatando el buque y castigando
los criminales. La empresa no era muy facil teniendo que
tratar con un soberano tan habil y poderoso, como Kameha-
Meha, asesorado por varios norteamericanos que le ro-
deaban.

Sin perder tiempo se dirigi6 Buchardo a la residencia del
rey. distante siete leguas al interior de la isla Hawai, que lo
recibié con gran ceremonia, vestido con un brillante uni-
forme de capitdin de la marina inglesa. Un norteameri-
cano que hacia el oficio de secretario de Kameha-Meha,
sirvidé de intérprete para la conferencia.

Buchardo reclam6 la Chacabuco como pertenencia de las
Provincias Unidas, y los marineros que se hallaban asilados
en la isla como reos de la naciéon a que pertenecia aquel
buque, para que segin su leyes fuesen juzgados y castigados
60 absueltos. El rey sostuvo su derecho de propiedad ale-
gando que ¢l habia comprado aquel buque, y que los mari-
neros le habian ocasionado grandes erogaciones. Al cabo de
una larga discusién, en que el secretario norteamericano se
puso de parte del buen derecho convino el Rey en entregar la
corbeta con tal que le reembolsasen el valor del sandalo que
habia dado por ella, asi como los marineros asilados toda
vez que se le indemnizase de los gastos que le habian oca-
sionado. Sobre esta base se firmé el 20 de agosto de 1818
entre Kameha-Meha por parte del reino de Sandwich vy
Buchardo en nombre de las Provincias Unidas del Rio de
la Plata, un tratado de « unidén, para la paz, la guerra y el
comercio, reconociendo el rey la independencia argentina,
obligandose a poner a disposiciéon de su gobierno todo bu-
que que llegase a aquellas islas como la Chacabuco, a su-
ministrar los auxilios que necesitase la fragata», incluso
algunos naturales para aumentar su tripulaciéon, ademas de
los marineros asilados que segun las noticias pasaban de
setenta.

El Capitan Buchardo congratulando al Rey le regaldé una
rica espada, sus propias charreteras de Comandante y su
sombrero, presentandole a nombre de las Provincias Unidas
del Rio de la Plata, un despacho de Teniente Coronel con
un uniforme completo de su clase (1).

Asi, pues, el reino de Sandwich fue la primera potencia
que reconoci6 la independencia del pueblo argentino!

(1) Memoria M. S. de Piris. Rel. de Buchardo. Noticias de Manrique.



106 BOLETIN DEL CENTRO NAVAL

Este triunfo diplomatico del corsario, es una de las singu-
laridades del memorable crucero de La Argentina, en que
su Comandante en el espacio de dos afios desempeflé tan di-
versos roles, libertando esclavos, castigando piratas, esta-
bleciendo bloqueos, dirigiendo combates, negociando trata-
dos, como se le vera mas adelante asaltando fortificaciones,
dominando ciudades, forzando puertos para ir a terminar
su odisea en una prision!

Inmediatamente de entregar al Rey el valor estipulado
se recibio Buchardo de la Chacabuco y se ocupd con actividad
de ponerla en estado de servicio para que pudiese acompa-
narle en su corso, echando para el efecto mano del arma-
mento de La Argentina. Para el efecto comisiond a su 2°
Teniente don Pedro Cornet, confidndole al mismo tiempo
el mando de la corbeta, el cual en ocho dias la dejo comple-
tamente lista para hacerse a la mar, enarbolando de nuevo
en ella la bandera argentina, deshonrada por los subleva-
dos en las aguas del Pacifico.

Pero Buchardo no se consideraba satisfecho mientras no
castigase a los criminales, y en este sentido insistio tanto
cerca del Rey, que éste, viéndolo al frente de un poder na-
val que no le era posible contrarrestar, y temeroso de
alguna injusta agresion por su parte, le insinué que siendo
aquella isla escasa de viveres, se los haria proporcionar en
la inmediata de Morotoi, donde le serian entregados los ma-
rineros asilados.

En consecuencia de esto, la fragata y la corbeta navegan-
do en conserva se dirigieron a la isla indicada el 6 de se-
tiembre, llegando a ella el dia 8, entregandosele alli los
viveres ofrecidos y diez y nueve hombres de los sublevados
que segun las palabras de Buchardo «le costaron mas caros
que si los hubiese comprado como esclavos ».

De Morotoi dio la vela para la isla de Wahoo, donde le fue
entregado el resto de los asilados en los dominios de Kame-
lia-Meha, quedando asi fielmente cumplido el tratado que
habia ajustado con Buchardo.

Noticioso que los cabezas del motin se habian refugiado
en la isla de Atoy, que a la saz6n era regida por un rey inde-
pendiente, despachdé cerca de este soberano en calidad de
embajador al comandante de la infanteria don José Maria
Piris, pues como dice éste en su memoria manuscrita « era
« necesario que se mandase una embajada a aquel soberano
« con las correspondientes credenciales, para que no emba-
« razase la toma O entrega de los piratas, y acepté la comi-
« sion arrostrando los peligros mas graves, estando veinte
« y tres dias en la practica de los medios convenientes para
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« la consecucidén del intento.» Corno se ve, todos los oficia-
les de La Argentina se habian convertido en habiles di-
plomaticos a imitacion del jefe del crucero.

El 1° de octubre fondearon los dos buques argentinos en el
puerto de la isla Atoy, donde se hallaba Piris, que los habia
precedido a bordo de una fragata norteamericana, cuyo
cargamentd hubo de causar la ruina de la expedicidén, como
se vera después.

Alli encontr6 Buchardo asegurados los cinco cabezas del
motin de la Chacabuco, y puestos a disposicion de Piris en
el fuerte artillado con piezas de a 24 que defendia la entrada
del puerto. Inmediatamente se les sujetd a juicio, se reunid
el consejo de guerra y por unanimidad fue condenado a
muerte el mas culpable de ellos, poniéndosele en capilla
para ser fusilado al dia siguiente.

En la noche el rey de la isla dio escape al reo: Buchardo
bajo a tierra a exigir su entrega que le fue negada con alta-
neria. Irritado Buchardo y resuelto a obrar con energia,
se despidio del rey diciéndole que ¢l seria responsable de
las resultas. El rey le contestd con salvaje arrogancia : « Si
« las resultas se reducen a balazos, por cada tiro de sus
« buques responderé con 24 de mi parte, pues para esto son
« los cafiones que tengo.»

Oigamos al mismo Buchardo, en este trance:

«Comprometida asi la justicia y el honor del pabellon que
« tremolaba en mi buque, fue necesario apelar a la fuerza.

«Me reembarqué inmediatamente, dispuse la bateria de
« La Argentina, mandé enrojecer cincuenta balas, y di orden
« a la Santa Rosa (Chacabuco) para que se dispusiese a com-
bate, dando el costado a un angulo del fuerte, y yo con el
« mio a otro, esperando la resoluciéon del rey al vencimiento
de las seis horas que le habia fijado en mi despedida.

« Sin embargo de su arrogante contestacion, ¢l entré en
« cuidados, mando un jefe para que observase mis dispo-
siciones, ¢ instruido de ellas, me manddé un mensaje por
« medio de una canoa, asegurandome que a las ocho del dia
siguiente tendria el reo a mi disposicion.

« Al acercarse la hora convenida me aproximé al fuerte,
« maniobrando de manera que se comprendiese que no
« eran vanas mis amenazas si no se cumplia la palabra
« dada. A la hora concertada me noticié el rey que el reo
« estaba en el fuerte a mi disposiciéon. Bajé a tierra inme-
« diatamente con parte de la oficialidad de ambos buques.
« Luego que fue entregado el reo, se le leyeron sus decla-
« raciones, y ¢l nada madas repuso sino que todos eran coOm-
« plices como ¢él. Se le dieron dos horas de término para
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« que se reconciliase con el Todopoderoso, y cumplidas
« fue pasado por las armas a las once del 6 de octubre.

« Concluida asi una diligencia, que conceptué de impor-
« tancia, para refrenar tan punibles atentados, me hice a
« la vela el 23 del propio mes de octubre, dirigiéndome para
« la costa de la Alta California, y el 22 de noviembre fon-
« deamos en la bahia de Monterey, capital del golfo (1).»

Aqui se abre otra escena mas vasta y aqui veremos rea-
lizarse los hechos mas memorables del crucero.

(Continuara).

(1) Rei. de los viajes de La Argentina.



LAS FIESTAS NAVALES DE KIEL

OBSERVACIONES SOBRE ACORAZADOS, CRUCEROS Y ARTILLERIA

El « Giuseppe Garibaldi »

Las potencias europeas invitadas por el Emperador de
Alemania a asistir a la inauguracién del canal Guiller-
mo I, que une el Baltico con el mar del Norte, se han
hecho representar por medio de sus méis hermosos y
modernos buques de guerra, convirtiendo aquel aconte-
cimiento maritimo comercial y pacifico, en un verdadero
concurso de arquitectura naval.

Asi se desprende a lo menos de las interesantes obser-
vaciones que se han hecho por técnicos de distintos
paises, que se dirigieron a Kiel, méas por espiritu de es-
tudio y de observacion que por el deseo de asistir y
tomar parte en las fastuosas solemnidades de la inau-
guracion de esa gran obra, que terminada conveniente-
mente aumentard la navegaciéon y el comercio del Baéltico,
disminuyendo los riesgos e inconvenientes que ofrecia la
larga travesia alrededor de la peninsula de Jiitland.

La reunién en un mismo punto de buques de primer
orden, pertenecientes a las distintas potencias maritimas,
ha puesto de relieve, por haber concurrido a Kiel los
tipos mas modernos, las buenas y las malas condiciones
que ofrecen, considerados bajo diversos aspectos.

Con motivo de la Exposicion de Barcelona y del cente-
nario de Colon mas tarde, pueden conceptuarse estas
reuniones de buques de guerra de diferentes naciones,
que se vienen celebrando con bastante frecuencia desde
entonces, como verdaderos concursos internacionales, con
respecto a los adelantos que realiza el arte de la guerra,
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en sus distintas aplicaciones a las construcciones na-
vales.

Habian acudido a Kiel verdaderas notabilidades de la
ingenieria naval, para darse cuenta por si mismos, de
visu propio, de todo lo que conocian por referencias 6
por planos.

A ese objeto, las potencias maritimas habian enviado
a Kiel oficiales e ingenieros capaces, para ser informa-
das sobre cuestiones de armamento, en las cuales no se
ha dicho todavia la ultima palabra.

Segiin un articulo de E. Weyl, publicado en Le Yacht
y que tenemos a la vista, la cuestion que mayormente
preocupaba a los técnicos era la instalacion de la arti-
lleria, bajo el doble punto de vista, de su mayor eficacia
y de su mas perfecta proteccion.

La experiencia que acaba de obtenerse en el combate
naval del Yalt, ha motivado un gran movimiento en todos
los circulos navales, porque las lecciones que de ese
célebre hecho de armas se derivan, deben ser aprovecha-
das para el futuro.

Transcribiremos algunos parrafos del interesante arti-
culo de E. Weyl, que juzgamos seran bien apreciados por
los lectores del BOLETIN, porque son el fruto 6 compen-
dio de las opiniones que el articulista ha recogido de
personas autorizadas, y por ello deben ser consideradas.

«Veiase bien que las enseflanzas de la batalla naval
del Yalu preocupaban a los técnicos, pues todos se pre-
guntaban lo que seria del buque que examinaban en
circunstancias de guerra, y puedo decir que no he en-
contrado un solo marino, un solo ingeniero extranjero
que no me haya dicho, ante todo, su opinion sobre el
sistema de proteccion de los cafnones a bordo de los aco-
razados y de los cruceros acorazados 0O protegidos que se
encontraban fondeados en Kiel.

«Los acorazados notables eran bastante numerosos;
teniamos ante nuestros ojos cuatro unidades inglesas del
tipo Royal Sovereing, cuatro acorazados alemanes tipo Kur-
furst-Friedrich-Wilhelm, los dos italianos Re Urnberto y Sar-
degna, y en fin nuestro Hoche. No me ocupo aqui mas que
de los acorazados de primera clase, guardindome para
mas adelante decir una palabra sobre los otros blindados
de la escuadra alemana. El Royal Sovereing y sus con-
géneres son suficientemente conocidos para que sea 0ci0so
insistir sobre su gran valor militar, velocidad, radio de
acciéon y proteccion, he ahi lo que los caracteriza; no
obstante mencionaré una reflexion que yo habia hecho vy
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que me ha sorprendido en boca de un oficial extranjero.
Es sabido que, lo mismo que a bordo de todos los acora-
zados ingleses — desgraciadamente por espiritu de imita-
cion hemos adoptado ese sistema — la artilleria de gran
calibre del Royal Sovereing compuesta de cuatro cafiones
de 67 toneladas 6 de 34 centimetros estda acoplada en las
torres  barbetas situadas en las extremidades del buque.
De ahi pues, que los cafiones del Royal Sovereing sobre-
salgan desde la boca hasta la culata; se les ve casi total-
mente, y mi interlocutor viéndolos no pudo menos que
exclamar: «jQué lindo  blanco!»  Volviéndose  entonces
hacia el Hoche, que estaba al costado, hizo algunas com-
paraciones que no eran bastante favorables, no porque no
admirara nuestro acorazado en su totalidad, no cesandole
de causar un profundo asombro la superstructura de ese
buque. Los cafones italianos del Sardegna y del Re Um-
berto  estin infinitamente mejor protegidos, sus  barbetas
bien concebidas, bien abrigadas y preciso es confesar que,
en lo que respecta a la proteccion, las disposiciones de
estos acorazados son excelentes; sin embargo y a pesar
de la linda apariencia de estos dos enormes buques, este
tipo que toma de los grandes acorazados su armamento
y que no tiene mayor proteccion que la de los menores
cruceros blindados no ha tenido el éxito con el cual con-
taban  nuestros  vecinos del = Mediterraneo.  Actualmente
estin en viaje O muy proximos a llegar a Portsmouth
donde los ingleses los visitaran con la mayor prolijidad;
sin embargo, dudo mucho que Mr. White llegue a ins-
pirarse algin dia en las concepciones italianas de la
época en que esos dos buques fueron empezados en los
astilleros.

«Nada dir¢ del Hoche, salvo que su reciente transfor-
macion lo ha mejorado bajo muchos aspectos. En cuanto
a los grandes acorazados alemanes, buques de cerca de
10.000 toneladas, se distinguen por su poderoso arma-
mento: seis caflones de 28 centimetros acuplados en tres
estaciones como lo estan los tres cafiones del Formidable;
eso permite a estos buques presentar seis hermosas piezas
por el través; pero, por esa misma razén, no disponen
sino de dos cafiones en el sentido de popa a proa. Du-
rante la  maniobra naval mandada por el Emperador,
estos buques componian la primera division de la es-
cuadra; me han parecido bien gobernados y poseen bue-
nas cualidades giratorias.

«En cuanto al tipo Sachsen, de 7400 toneladas, su reducto
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central armado de cuatro cafiones de 26 centimetros seria
un nido de proyectiles.

«Los pequefios acorazados alemanes de 3500 toneladas,
tipo Hagen, tienen un excelente aspecto; al verlos, creeria-
seles que son buques de -elevado tonelaje, pero como
llevan muy poco carbon y son incapaces de dar a toda
fuerza una corrida mayor de dos ¢ tres dias, es preciso
forzosamente clasificarlos entre los guardacostas.

« Llego a los cruceros: los observadores los han sepa-
rado perfectamente en dos clases, los cruceros acorazados
y los cruceros protegidos. Entre los primeros, colocaban
en primera linea al New York y al Dupuy de Lome; los ame-
ricanos se quedaban con sus buques, entre los extranje-
ros muchos preferian el Dupuy de Lome: es evidente que
estos dos buques constituyen tipos muy notables y que la
discusion puede ser abierta entre ambos. Tienen una linda
velocidad, una artilleria bien protegida, pero en nuestro
crucero, la carena esta mejor cubierta que en su rival.

« El Rurik ha atraido igualmente la atenciéon ; no com-
prendo que se lo haya dotado de una arboladura con un
faro cuadrado que nunca le prestara grandes servicios,

« La distribucion del Rurik es superior; sin embargo,
opino que sus cafones de los castilletes hubieran debido
ser protegidos de una manera mas eficaz: poseen pantallas
sencillas verticales; hubiera sido preferible instalar las pie-
zas en garitas. Debe ser sefialada una excelente disposicion:
la cubierta blindada estd dispuesta, encima de la camara
de las maquinas, por medio de planchas movibles que se
levantan verticalmente, de tal manera que el aire llega
a raudales a las maquinas, en las circunstancias ordina-
rias de la navegacion. Como estas planchas giran sobre
enormes bisagras y las medidas adoptadas para abatirlas
estan aseguradas en cualquier momento, se pueden cerrar
los cuarteles muy rapidamente; tanto mas, cuanto que
esta operacidn se hace en zafarrancho de combate.

« Recomiendo esta disposicion a nuestros ingenieros; les
recomendaré igualmente estudien el sistema de calefac-
cion de los buques americanos y las bellas instalaciones
de esos buques para la comodidad de las tripulaciones y
de los oficiales. Hemos soportado calores sofocantes en
Kiel y nuestras tripulaciones han sufrido a consecuencia
de ello; bebian agua tibia; los americanos poseen ma-
quinas de aire comprimido que producen considerables
cantidades de hielo. Por lo demds, he comprobado una
vez mas nuestra inferioridad en lo que se refiere a
alojamientos; entre los americanos, los guardiamarinas
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disponen de espléndidos camarotes con dos cuchetas que
muchos de nuestros tenientes de navio envidiarian.

«Los cruceros protegidos que estaban presentes en Kiel
eran poco mdas O menos comparables los unos con los
otros, pero se les consideraba en general y en razén de
estar al costado de los cruceros acorazados, como ele-
mentos de combate de segundo orden. El Blenheim, de 9000
toneladas, el Endymion de 7400 toneladas, a pesar de su ar-
mamento y del esmero observado para la proteccion de
sus cafiones, no preocupaban para nada a los numerosos
peritos que se encontraban en Kiel.

«El Columbio, los ha sin embargo interesado mucho ; este
gran crucero pertenece a ese tipo nuevo de destructor del
comercio que actualmente goza de cierto auge. Es un es-
pléndido buque, ligeramente armado, afectando en algo a
un paquete, las formas finas y elegantes. La concepcion
es discutible, pero tal como es. constituye un modelo muy
notable del arte naval. Mr. Cramp, su constructor, esta
orgulloso de ¢l y no sin razén ; entre los oficiales ameri-
canos, hay quienes prefieren el New York, no obstante ser
este buque menos rapido que el Columbia; es que ellos
opinan que algunos buenos cafiones bien protegidos y una
coraza, valen mas que un nudo y medio de velocidad su-
suplementario.

« Dicho lo anterior, debo agregar que el Columbia me ha
llamado mucho la atencidon por sus bellas lineas y la es-
celencia de sus alojamientos. Alld va en camino con rumbo
a Nueva York y va a hacer su travesia en condiciones que
conviene indicar; zarparda de Southampton, salvard a toda
fuerza con tiro natural la distancia que separa este puerto
de Nueva York, y al encontrarse a 24 horas del puerto de
llegada, andara a toda fuerza con tiro forzado. Esta co-
rrida serd interesante—y es lastima que se realice du-
rante la buena estacion—pues si el Columbia gana a los
transatlanticos mas rapidos, se le objetara que la velocidad
de esos corredores del Océano esta establecida segiin me-
dias anuales y no después de una sola travesia».

El autor del articulo cuya mayor parte hemos tradu-
cido, se ve cual nosotros coartado en sus observaciones —
sin duda a consecuencia de la falta de espacio—y calla
muchos datos interesantes sobre todo lo que refiere a las
pequeiias marinas del Norte; conténtase con aseverar que
los escasos presupuestos votados por esos pequeilos Esta-
dos son sabiamente utilizados.

La conclusion mas importante a que llega E. Weyl es la
que nos ha sido revelada, antes de las fiestas de Kiel, en el
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combate del Yali : «la cuestion de la protecciéon esta hoy
mas que nunca a la orden del dia en todas las marinas,
y que los buques que se encontraban en Kiel, debido a su
edad y a la fecha de su concepcion, no responden ya a
las ideas que actualmente se abren paso. Ninguno esta
dotado de coraza harveysada, ninguno entre los cruceros
blindados esta revestido con planchas modernas de sufi-
ciente espesor para resistir los nuevos proyectiles carga-
dos con altos explosivos ; y sin embargo, todas las poten-
cias se habian propuesto mostrarnos aquello que ellas
poseian como lo mejor. »

Es de lamentar que E. Weyl no nos haya manifestado
algunas de las observaciones que le hayan sido sugeridas
por el examen de los buques pertenecientes a esas pe-
quefias marinas, sobre las cuales se expresa en general
con tanta benevolencia, antes de terminar su interesante
y bien escrita revista de las principales escuadras en ese
torneo naval internacional.

Es deber nuestro tomar nota de las oportunas reflexio-
nes que hemos transcripto, pues que en nuestra marina —
lo mismo que en otras — hay partidarios decididos de «esos
corredores del Océano » protegidos en sus obras vivas por
cubiertas blindadas, y armados, ademas de su importan-
tisimo factor: extraordinaria velocidad, con cafiones de
gran calibre y tiro rdpido; no solamente son partidarios
for ever de semejantes tipos de buques, sino que también
combaten con igual decision las construcciones acorazadas.

Querernos creer, sin embargo, que después del combate
del Yali han debido moderar un tanto su entusiasmo res-
pecto al tipo que debe adoptarse como unidad de com-
bate.

Hase visto que los acorazados resisten mucho mas de lo
que ya se empezaba a creer; los buques chinos con coraza
sufrieron mucho, pero resistieron tanto que debe tenerse
muy presente que, después de la derrota, alcanzaron a
tomar puerto en Wei-Hai-Wei, que se encuentra en la
parte austral del golfo de Pe-Chi-li, siendo esa la plaza
fuerte que defendia por ese lado la entrada al célebre
golfo.

Ha sido esta demostracion practica sumamente prove-
chosa para los ingenieros navales y es una leccion experi-
mental que calmarda un tanto el ardor con que muchos
partidarios de los cruceros combatian la coraza, llegando
en su entusiasmo — como ocurriera con los partidarios y
los que no lo eran de los torpederos — hasta negar en
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absoluto el valor de los acorazados como unidades de
combate.

Es por esto, que al leer con toda atenciéon el articulo
revista de E. Weyl, no podemos menos que confesar
nuestra intima satisfaccion ante la justisima observacion
que ha sido hecha por los técnicos respecto de la protec-
cion eficaz, que los ingenieros italianos se preocupan es-
pecialmente de dar a las partes vivas de sus buques y a
la artilleria que éstos montan.

De esto debemos los marinos argentinos considerarnos
satisfechos en lo que se relaciona con el Giuseppe Garibaldi,
que nuestro gobierno acaba de adquirir en Italia.

El Garibaldi ha sido ventajosamente juzgado por los pe-
ritos del arte naval en Europa y en América; es un buque
que hara buena figura en un combate naval, con un co-
mandante cualquiera, y si el comando de esa nave se con-
fia a un jefe experimentado y resuelto, capaz de sacar
provecho de todas las buenas cualidades que presenta ese
hermoso buque, concretando aquellas cuatro principales
buena velocidad, buen gobierno, proteccion eficaz y pode-
rosa artilleria de tiro rapido, podemos estar seguros de
que ningun otro buque de los que forman parte de las
flotas sudamericanas — de poder analogo — tendrda la segu-
ridad de vencerlo y deberd, por lo mismo, considerarlo
como un adversario sumamente temible.

Pronto podremos estudiar al Garibaldi de mas cerca, y
no dudamos que la realidad de sus buenas condiciones
ha de superar a lo que del conjunto de ese buque se es-
peraba aqui.

S.J.A.



LEGISLACION MILITAR

LEY DE RETIRO

La sancion y promulgaciéon de la ley de retiro ha ve-
nido a llenar una necesidad de largo tiempo atrds sen-
tida, por cuanto asi los ciudadanos que han dedicado su
vida al servicio de las armas, una vez alcanzado deter-
minado limite de edad dejaran las filas del ejército para
descansar los ultimos afios de su existencia y dejardn a
otros mas jovenes la tarea que a ellos la edad les ha
obligado a abandonar.

Esa ley bienhechora y que se preocupa de endulzar los
ultimos afios de vida de los militares, es la digna recom-
pensa con que la patria premia a los buenos servidores,,
y la fuerza armada de la Nacién la ha recibido con ver-
dadera satisfaccion.

Sin embargo, mucho mas ldégico hubiera sido que antes
de ser sancionada la ley de retiro, lo hubiera sido la de
Reforma, que muchos esperan con verdadera impaciencia
para retirarse totalmente del servicio militar.

Constanos que se le han hecho objeciones de diver-
sa indole, creyéndose que ella se prestara a abusos,
pero en nuestro concepto tales temores no tienen base
s6lida, carecen en realidad de fundamento, especialmen-
te aquella de que muchos jovenes jefes, bien preparados
se acogeran a la ley de reforma cansados de las contrarie-
dades de la carrera; eso no es serio, ni debe siquiera ha-
cérsele el honor de tomarlo en consideraciéon; que la san-
cion de esa ley es tanto 6 mas urgente, que lo que era
la de retiro, estd fuera de toda discusion y, por consi-
guiente, seria muy oportuno que el H. Congreso se deci-
diera a abordar sin demora su discusiéon, para que los
representantes de la nacidon, inspirdndose, como siempre,
en los sagrados intereses que les estan confiados, sola-
mente se preocuparan de que la ley de reforma se impone
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y despreciando toda otra consideraciéon, la sancionaran
cuanto antes con las modificaciones que reputaran indis-
pensables.

Demasiado nos hemos alejado de nuestro objeto, que era
el de congratularnos de que, por fin, haya sido promulgada
una ley de retiro para el ejército, la que se hara sin
duda extensiva para la armada también, a pesar de que
para nada se hace referencia en ninguno de los articulos
de la citada ley.

Sea de ello lo que fuere, debemos celebrar lo que se ha
adelantado entre nosotros en materia de legislacion mili-
tar, pues que ya poseemos codigos militares propios, de
que tanto habiamos menester; no queremos significar con
esto que sea el summum de nuestras aspiraciones, pues que
en la practica se tropezard con serios inconvenientes, de-
bido a la excesiva benignidad de las penas aplicables a
ciertos delitos militares!

Ya tendremos ocasion de hacer algunas consideracio-
nes con respecto a los expresados cddigos militares.

Damos en seguida el texto de la ley de retiro, que acaba
de ser promulgada.

Ley nimero 3239.

El Senado y Camara de Diputados de la Nacion Argentina, reuni-
dos en Congreso, etc., sancionan con fuerza de

LEY :

Articulo 1°. Los retiros en el ejército seran obligatorios.
Art. 2°. El retiro se dara:

1 A los sefiores jefes y oficiales desde teniente ge-
neral a subteniente inclusive y sus asimilados e
individuos de tropa que hubieran alcanzado la edad
determinada por la presente ley.

20 A los que por enfermedad, achaques 6 defectos fi-
sicos fuesen declarados por reconocimiento faculta-
tivo, inutiles para el servicio en el ejército.

Art. 3o, El limite de la edad para el retiro, segun los
grados y su asimilacion, sera el siguiente:

Teniente general., a los 68 afios
General de division  » » 65 »
» » brigada » » 62 »
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Coronel.....coeeeeueeenenn. a los 60 afos
Teniente coronel.. » » 58 »
Mayor....ccoceeeeeeeeeneennen. » » 56 »
Capitan... » » 54 »
Teniente » » 52 »
Subteniente................ » » 50 »
Sargentos, cabos y
soldados.................. » » 45 »

Art. 4°. El minimum de pensién de retiro la obtendran
los jefes, oficiales y sus asimilados del ejército a los quince
afios de servicios efectivos y los individuos de tropa a
los diez, tomandose como tipo regulador para aquéllos,
el sueldo del empleo en que fueren retirados, y de con-
formidad al presupuesto anual.

Art. 5°. La progresion entre el minimum y el maximum
de pension de retiro, queda establecida toméandose como
base la proporcion marcada por la siguiente escala.

Para jefes y oficiales

Para tropa

Art. 6°. Los abonos de campafia por servicios de guerra
se determinardn teniendo en vista las fojas de servicio
del recurrente aprobadas por el Gobierno.

Art. 7°. Entiéndese por abono de campafia, el aumento
de uno 6 mas afios hechos por ley, a la vida militar de
un individuo para alcanzar en el mas breve tiempo los be-
neficios de una mejor pension de retiro 6 de reforma.
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Art. 8. Todo jefe, oficial 6 individuo de tropa que quede
inutilizado en accion de guerra, en operaciones de cam-
pafia 6 por resultas de ellas, debidamente comprobadas,
pasara al estado de retiro con sueldo integro, cuales-
quiera que fuesen los afios de servicio.

Art. 9°. Los que por objeto de heridas recibidas en combate
heroico, quedasen inutilizados, pasardn al estado de retiro
en que se les liquidara la pension por el sueldo del em-
pleo inmediato superior, en el caso de que no hubieran
obtenido ascensos sobre el campo de batalla.

Art. 10. Declaranse combates y acciones heroicas, a los
efectos de la pension de retiro, las que sean libradas en
todos los casos y circunstancias que consignan las orde-
nanzas generales que rigen el ejército y que sean califi-
cadas por la Junta de Guerra y por el Consejo Supremo
de Guerra y Marina.

Art. 11. Los jefes y oficiales retirados tendran derecho
al uso de uniforme.

Art. 12. Los retirados con goce de uniforme podran ser
privados de ¢él por disposicion del Poder Ejecutivo, si vis-
tiéndolo, cometiesen en publico algin acto contrario al
decoro que ¢l exige, previo sumario en forma que justi-
fique esa resolucion.

Art. 18. Los retirados de conformidad a esta ley, que-
daran sujetos a las disposiciones del inciso 7° del arti-
culo 44 de la ley de ascensos militares.

Art. 14, Los que teniendo derecho a pension deserten
de las filas, perderan todos los derechos a aquélla.

Art. 15. La pension de los herederos del retirado, se
regira por las leyes generales de la materia, pero los
servicios solo se contaran hasta la fecha del retiro.

Art. 16. La pension correspondiente a los retirados den-
tro de la escala que establece el articulo 6, se liquidara
por lista especial denominada: Retiro militar.

Art. 17. Exceptiiase del retiro obligatorio a los sefiores
generales que teniendo el comando en jefe de un ejér-
cito, hayan dirigido una accion de guerra de caracter na-
cional, produciéndose sin embargo, la vacante correspon-
diente.

Art. 18. Los gastos que demande la presente ley, se
abonaran de rentas generales, imputandose a la misma.
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Art. 19. Comuiquese al Poder Ejecutivo.

Dada en la sala de sesiones del Congreso Argentino, en Buenos Aires a primero de
Julio de mil ochocientos noventa y cinco.

JULIO A. ROCA FRANCISCO ALCOBENDAS
Adolfo Labougle A. M. Tallaferro
Secretario del Senado. Prosecretorio de la C. de D.

Buenos Aires, Julio 10 de 1895
Por tanto:

Cumplase, comuniquese, publiquese e insértese en el
Registro oficial de la Nacion.

URIBURU
E.J.BALSA



INSTALACION

DE LOS

CANONES KRUPP DE 28 CENTIMETROS

EN LAS BAHIAS

DE

VALPARAISO Y TALCAHUANO ¢

Han hecho los oficiales del Regimiento Artilleria de Cos-
ta un interesante estudio sobre los puntos en que conven-
dria instalar los grandes cafones Krupp de 28 centimetros
que tanto en Valparaiso como en Talcahuano, se hallan aun
almacenados desde hace tiempo.

Tratando el jefe del regimiento, sefior coronel Salvo, de
inducir a los oficiales del cuerpo al estudio de materias
profesionales, tuvo la feliz idea de proponerles el siguiente
tema de palpitante actualidad :

« Cuales seran los puntos de la bahia de Valparaiso en
que deben montarse los cafiones Krupp de 28 centimetros,
atendiendo en primer lugar a la eficacia de sus fuegos,
luego a la proteccion de la ciudad, y por fin a la débil defen-
sa que presentan las piezas existentes.

« Al desarrollar este tema deben los oficiales dar a sus
razonamientos el fundamento de sus opiniones; pasar en
revista los cafiones que hay montados actualmente y estu-
diar la fuerza viva de los proyectiles existentes y la de los
Krupp, cuyas piezas se trata de instalar, con relaciéon a un
acorazado del tipo y armamento del Prat.

(1) El presente estudio sobre fortificacion de las bahias de Talcahuano y Valparaiso
ha sido publicado en el diario «La Union» que ve la luz plblica en esta ultima
ciudad en los dias 28, 29 y 30 de Junio.— (Nota de la D.)
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« La ubicaciéon de dichos cafiones ird acompafada de un
plano de la bahia con los sectores de fuego de cada pieza,
explicindose el modo coémo éste se combinaria entre las
piezas montadas y las que se trata de instalar.

« Estos trabajos se terminardn con un presupuesto apro-
ximado del costo de las obras que haya que hacer. »

Este tema, vasto y complicado como se ve, presentaba una
oportunidad a los oficiales para manifestar sus conocimien-
tos en una materia de su especial incumbencia. Debian
desarrollarlo simultdneamente en Valparaiso y Talcahua-
no, donde, como se sabe, existe una bateria del regimiento.

Parece que el sefior coronel Salvo ha quedado satisfecho
de la instruccién de sus oficiales, porque en un tiempo re-
lativamente corto, le han presentado éstos sus trabajos
acompafados del plano respectivo.

Para dar una muestra del estudio interesante que se ha
hecho, vamos a copiar algunos de los razonamientos que,
aunque técnicos, daran a conocer al publico, cudles serian
los parajes en que con mas provecho se podrian hacer los
fuertes necesarios para instalar los grandes cafiones Krupp
de 28 centimetros, que seran sin duda alguna la defensa
mas respetable de Valparaiso y Talcahuano.

Principiaremos por el tema desarrollado por el capitdn
ayudante del regimiento D. Benjamin G. Bravo.

cc La fortificacion, dice este oficial, de un punto depende
naturalmente de su importancia, ya sea militar 6 comer-
cial y de su posicion geografica respecto a una probable
base de operaciones enemigas, es decir, estas circunstan-
cias fijan el grado de la defensa que debe darse a una plaza
fuerte.

« Consideraciones mas 6 menos especulativas, indican el
numero de los cafiones y su poder minimo, necesario para
resistir con éxito el ataque efectuado por wuna escuadra;
pero, desgraciadamente, consideraciones econdmicas mas o
menos insuperables, tienden a reducir ese minimum.

« Un estudio concienzudo del plano de la bahia y del
terreno que la orilla, nos indica los diversos puntos en que
deben distribuirse las fuerzas que nos da para la defensa,
tomando en cuenta lo que ese estudio nos ha sugerido y la
probable tactica que empleard una escuadra al atacar a
Valparaiso, podemos determinar los puntos que el tema
pide.

« Tenemos aqui tres cafiones Krupp de 28 centimetros, los
cuales deben instalarse en parajes que retnan las condi-
ciones siguientes:

« 1.° Deben estar los cafiones lo mas lejos posible del
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recinto de la poblaciéon para evitar que los proyectiles diri-
gidos al fuerte vayan por desviaciéon a herirla, y también
para alejar al enemigo y dificultar el bombardeo. Los males
de la guerra deben de restringirse, y las hostilidades en los
tiempos modernos, gracias a la civilizacién, no revisten ese
caracter barbaro y feroz de las antiguas guerras.

« 2.° Que presenten un buen campo de tiro para sacar del
cafién todas las ventajas posibles, y

« 3.° Que den la mejor proteccion a la plaza.

« Principiaremos por determinar la distancia a que un ca-
n6n Krupp de 28 centimetros puede perforar un acorazada
del tipo del Capitin Prat, que es el caso particular propuesto
en el tema.

« El Prat tiene una coraza blindada de acero de un espesor
de 0,12 cm. en la proa, 0,30 en la parte central y 0,15 en la
popa.

« Esta coraza es ana especie de cinturéon que se eleva sobre
la linea de flote hasta m. 0,90, y bajo ella hasta 1,50. En
la parte central va disminuyendo el blindaje hacia la borda
hasta terminar en & centimetros. Los caflones, que son
cuatro de 24 centimetros y ocho de 12 centimetros, Canet,
tienen sus blindajes aislados (torres) que varian de 12 a 8
centimetros de espesor.

« Podemos plantear el problema de este modo:

« (A qué distancia un proyectil de 28 centimetros puede
perforar una coraza de acero de 0,30 de espesor?

« Ejecutando los célculos y poniendo a las letras sus valo-
res, hemos obtenido que el cafiéon de 28 centimetros perfora
la coraza del Prat de 0,30 a 3150 metros.

« Pero el Prat puede ser perforado a distancias mayores en
la popa y en la proa, a 5800 y a 7000 metros respectiva-
mente, puesto que hemos visto que el espesor del blindaje
disminuye del centro a los extremos.

« Podemos ahora fijar la zona del poder perforante del
caiion Krupp de 28 centimetros, en 5100 metros por término
medio.

« Busquemos los puntos que cumplan con los tres requisi-
tos arriba mencionados. Principiemos por el sur.

« La parte donde, a mi juicio, quedaria mejor instalado
uno de los cafiones seria en el fuerte Valdivia, no preci-

(1) Las lineas de puntos suspensivos corresponden a calculos matematicos que no
han sido trascritos del original por el citado periédico.—(Nota de la D.)
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sadmente en el mismo fuerte, sino mas arriba, donde esta
el estanque del Parque de Playa Ancha. Este es el punto
mas alto y por consiguiente el mas dominante; para el
interior de la bahia, alcanza a cruzar sus fuegos con Punta
Sirena, que es el otro paraje eclegido para montar otro de
los cafiones Krupp de 28 centimetros. Ambos lugares estan
fuera de los limites de la ciudad, tienen un excelente campo
de tiro y son los que mejor proteccion dan a la plaza.

« El Fuerte Rancagua presenta también un campo de tiro
mucho mas vasto hacia el sur, y podria impedir por ese la
aproximacion de un buque que quisiera bombardear la
ciudad; pero no tiene de igual manera un campo de tiro
hacia el interior, ni alcanza a cruzar sus fuegos con el fuerte
de Punta Sirena. Aun dejando el lado sur vulnerable, 6 mas
bien dicho, descuidado, creemos que un bombardeo no haria
mayores males, porque la mayor parte de los edificios pu-
blicos estdn protegidos por el enorme é&ngulo muerto que
dan los cerros de ese lado. Por otra parte, como puede ver-
se en el plano, el fuerte Valdivia nos da también proteccidn,
sino tan importante como el Rancagua, al menos la sufi-
ciente para impedir que el buque enemigo se situe frente
a Playa Ancha para bombardear la parte opuesta de la
ciudad.

« Ubicado el fuerte Yerbas Buenas en la parte mas
saliente del lado oeste de la bahia, tiene el defecto de ser
demasiado bajo y por consiguiente, un campo de tiro redu-
cido. El Rancagua, que es mas alto, le impide una parte de
sus fuegos en la direccion sur. De esto se deduce que el
Fuerte Valdivia, haciéndolo en el sitio en que se halla el
estanque, como ya lo hemos dicho, os el mejor punto para
colocar un cafiéon de la potencia de los que se trata de ins-
talar.

« Por el lado norte de la bahia, Punta Sirena es un paraje
que estd bastante lejos de los limites de la poblacion, de
modo que no hay miedo de que los proyectiles enemigos
vayan a caer en la ciudad; los cafiones alli colocados daran
una buena protecciéon a Valparaiso e impediran el acerca-
miento de todo buque por ese lado, y el fuerte queda a su
vez protegido de los fuegos de enfilada por los cerros de
Concoén, y al mismo tiempo cruza sus fuegos con los del
fuerte Valdivia, como a 6500 metros, mitad de la distancia
que hay entre los dos fuertes.

« EIl fuerte Callao tiene el defecto de estar muy inmediato
a la poblacion de Vina del Mar, y el Pudeto por estarlo a la
de Valparaiso.

« Del fuerte Andes, artillado actualmente con dos cafo-



BOLETIN DEL CENTRO NAVAL 125

nes Krupp de 21 centimetros, nada diremos porque creemos
que no sirve ni para evitar desembarcos, que seguramente
jamas se llevaran a cabo, por atrevidos que sean los enemi-
gos que tengamos que combatir, y si tal sucediera, los fuer-
tes Pudeto, Valdivia y aun Callao, pueden facilmente evi-
tarlo.

« De la protecciéon que pueden dar a Valparaiso los actua-
les fuertes Yerbas Buenas, Valdivia, Covadonga, Pudeto y
Callao, sd6lo diremos que los guarnecidos por los cafiones
Armstrong de 22,5 centimetros (Yerbas Buenas, Covadonga.
Pudeto y Callao), pueden perforar la coraza del Prat a 200
metros de la boca; los Krupp 21 centimetros del Valdivia, y
del Andes, no la perforan ni en la boca misma.

« Sobre los datos aproximativos del costo de los trabajos
que se efectuarian en el fuerte Valdivia y Punta Sirena
para montarlos cafiones Krupp de 28 centimetros, no tengo,
desgraciadamente., ni una somera idea, de modo que no
podria decir nada sin exponerme a cometer graves errores.

« La distribucion que hariamos, en consecuencia, de los
tres Krupp de 28 centimetros seria : dos en Punta Sirena y
uno en Valdivia.

« El Sirena es el punto que mayor protecciéon da a la ciu-
dad y necesita por lo tanto de mas elementos para cumplir
con éxito su cometido.

« Al Valdivia le asignamos uno solo. Si bien es cierto
que tiene que defender la parte del sur, creemos que bien
puede batirse a un enemigo por ese lado mientras el otro
fuerte defiende con actividad la entrada al puerto. Mucho
mejor seria si pudiéramos darle también dos cafiones.

« Para concluir, diremos que hemos colocado los sectores
de fuego de los cafiones existentes para hacer ver la pro-
teccion mutua de los fuertes y al mismo tiempo la protec-
cién de la plaza. »

El capitdn ayudante D. Ernesto Pearson, desarrollando a
su vez el mismo tema, se expresa asi :

« El que suscribe es de opiniéon que se coloquen los cua-
tros cafiones Krupp de 28 centimetros, dos en el fuerte
Sirena y dos en el Yerbas Buenas, segun el plana acompa-
flado.

« Las razones en que me fundo son éstas: En virtud del
largo alcance de las piezas Krupp de 28 centimetros, se les
puede dar una zona de fuego mas vasta que a los colocados
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actualmente, construyendo un nuevo fuerte en Punta Sire-
na, al norte de Vifa del Mar.

« Los fuegos de este fuerte se cruzarian con los demas
existentes y podrian aun proteger la entrada a la Caleta Con-
con. A un acorazado del tipo del Prat con blindaje hasta de
treinta centimetros acero niquelado, lo perforan los nuevos
cafiones de 28 centimetros a una distancia de 3170 metros...........

..... siempre que concurran en el fenomeno circunstancias igua-
les respecto a la calidad de la plancha, metal del proyectil
y forma de la cabeza, 6 es igual a 23,542 kilogrametros por
centimetro segun experiencias inglesas para proyectiles
de cabeza ojival de acero ¢ de hierro endurecido por el sis-
tema Gensson ¢ Pallicer.

« Esta distancia de 3,170 metros se refiere al efecto 1util
que tiene una granada perforante con carga maxima de las
piezas de 28 centimetros al chocar contra la coraza del Prat
de 30 centimetros acero niquelado que protege este buque a
flor de agua, es decir, a las maquinas, pero la coraza en las
demas partes es de menor espesor y la fuerza viva de los
proyectiles del cafion Krupp 28 centimetros, es suficiente
para herir a un buque del tipo del Prat aun a la distancia de
6-8000 metros.

« En los calculos anteriores hay que afadir que la pro-
porcién de la resistencia del acero niquelado es al hierro
forjado como 7: 4.

« Buques que bombardean a 10-20,000 metros la ciudad
de Valparaiso, se encontrarian comprendidos en la zona de
fuego util del Fuerte Vergara, si se situan frente a frente,
es decir, al norte de la ciudad. Si la situacion de los buques
fuese mas al oeste, siempre recibirian los fuegos del fuerte
Yerbas Buenas. Este abarca suficiente zona hacia el sur
para hacer frente a un ataque de la ciudad por tiro indi-
recto, pero en una operaciéon como ésta la mayor parte de
la ciudad y sobre todo los edificios publicos, quedarian
en angulo muerto por los cerros que protegen a Valparaiso
por el lado sur y por lo tanto considero improbable un ata-
que por este lado.

« El costo de las obras depende de la perfeccion que se
quiera dar a los edificios para ser permanentes y para de-
terminard es necesario hacer planos y presupuestos deta-
llados que seria un largo estudio.

« Para trasladar las dos piezas Krupp 28 centimetros al
Fuerte Vergara seria necesario tender una linea férrea en
combinacion con el ferrocarril de Vifia del Mar.
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« Las obras de terraplén y desmonte estdn en gran parte
concluidas desde la época en que se pensod llevar la linea
ferrea Valparaiso-Santiago por el valle del Aconcagua; asi
que los gastos de trasporte para caflones 0 materiales no
serian tan exorbitantes como a primera vista parece y lo
mismo sucede con el traslado de las otras piezas Krupp al
fuerte existente Yerbas Buenas. Hay una linea férrea que
llega al pie del fuerte y que sirviéo para trasportar el ca-
non Armstrong de retrocarga al mismo fuerte en el afio
1891.

« Entre los sistemas mas adaptables en la construccion
moderna de fortificaciones de costa, opino que el mas eco-
némico y conveniente es la construccion a barbeta como en
los fuertes existentes, con los traveses y espaldones nece-
sarios. Esto en lo que se refiere a un fuerte en Punta Sirena.
Para emplazar dos nuevas piezas en el Yerbas Buenas, las
obras se limitarian a ensanchar el recinto existente para
construir las nuevas plataformas. »

%
* %

Més 6 menos como estos temas copiados son los de los
sefiores :

Capitan Don Luis R. Mackay
Teniente »  Nicolas Vial
» »  Belisario Aravena
» »  Eduardo Medina
Alférez »  Adriano Bravo
» »  Melquiades Pefia, y
» » David Campusano

Todos acompafian a sus estudios respectivos un plano con
sectores de fuego en que se dibuja la bahia de Valparaiso
a una escala que varia entre 1 : 20000 a 1 : 50000.

No menos satisfactorio ha sido el desarrollo que los
oficiales de guarnicion en Talcahuano han dado al mismo
tema, por lo que respecta a los cuatro cafiones Krupp de
28 centimetros que deben montarse en aquella bahia que,
en tiempo no lejano, sera el gran centro militar en la
costa de Chile.

Tomamos el estudio hecho por el Teniente D. Nicéforo
Stuardo.

Dice asi:

«El objeto que nos proponemos al fortificar una bahia
como la de Talcahuano, por ejemplo, consiste principal-
mente en proporcionar un abrigo en tiempo de guerra
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contra los ataques de la escuadra enemiga a las obras
de relativa importancia que hayan en ella, tales como:
diques, arsenales y otros elementos de recursos bélicos
que interesa destruir al enemigo. Estd destinada asi-
mismo la fortificacion a dar un abrigo a la escuadra
nacional donde pueda fondear sin inquietud, sea para
estacionarse, sea para componerse, proveerse de carbon,
viveres, etc., 0 para ponerse en comunicacion expedita con
el continente.

«La construccion de esta defensa, demanda fuertes des-
embolsos al erario nacional, y de la buena elecciéon del
sistema de emplazamiento de los fuertes y de su artilleria
respectiva, depende en mucho una considerable economia.
De aqui la importancia de un bien ideado sistema de
fortificacion, que, para ser buena, debe conciliar princi-
palmente la total defensa de la bahia en todos aquellos
puntos en que situado el enemigo pudiera ofender lo que
se ha tenido en vista preservar, con la reduccidén posible
del nimero de baterias 6 fuertes.

«De estas consideraciones y de lo que es el objeto de
la fortificacion, parece pudiera deducirse que seria sufi-
ciente con que los fuertes defendieran s6lo la entrada de
la bahia, como se verificaria mas 6 menos, con los fuertes
avanzados de Montecristo, Quinquina y Punta Gaza, pero
ello no seria absolutamente conducente por cuanto seria
muy féacil que una escuadra forzara a todo andar la en-
trada, aun cuando fuera a riesgo de perder parte de sus
naves.

« La noche, la niebla, la conveniente reparticiéon de las
naves como blancos, etc., serian puntos muy faciles de
explotar con un éxito seguro 6 por lo menos a costa de
un pequefio sacrificio. Se comprende, pues, la necesidad
que hay de fortificar no so6lo la entrada, sino también
el interior de la bahia, y ain de concentrar méas y mas
los fuegos a medida que se avanza hacia ella. Es por
esto, que, a pesar de los peligros que pueda ocasionar,
hemos ubicado un fuerte en el extremo avanzado de la
Quinquina, dando a su cafion principal de 28 centime-
tros un horizonte de fuego de 305° que la barra en gran
parte hacia el interior de la bahia.

«El peligro a que incidentalmente nos hemos referido,
consiste en la posibilidad de que tomado por un golpe
de mano el fuerte aislado de la Quinquina, pudieran
volverse los fuegos de su cafion contra los otros fuertes
del continente; pero pasando por sobre las consideracio-
nes que hay para hacer dificil tal resultado, pensamos
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que se evitaria el peligro, teniendo preparado de an-
temano un procedimiento rapido y seguro de inutiliza-
cion transitoria de la pieza. Por otra parte, las ventajas
que reporta este fuerte dada su situacion central 'y
avanzada, son evidentes, y la aparente facilidad que hay
en que el fuerte pudiera ser tomado por el enemigo, se
desvanece un tanto cuando se observa que de ambos
flancos estd defendido por sendos fuertes (Montecristo y
Punta Gaza). Los potentes focos eléctricos de que estaran
dotados, sobre todo los fuertes avanzados y las rondas
constantes de lanchitas a vapor, dificultarian mucho el
que buques O transportes pudieran aproximarse a una
distancia conveniente para lanzar botes 0O lanchas planas
de desembarco, sin que fueran avistados oportunamente
y puestos bajo el alcance eficaz (7000 metros) de los
cafiones. El trayecto peligroso es bastante largo y de-
moroso para recorrerlo, para que por lo menos no fuera
posible sorprender el convoy de botes de desembarco. No
obstante, debemos ponernos en el peor de los casos y
suponer que el desembarco se ha efectuado. El tipo de
construcciéon del fuerte insular seria de reducto, y, por lo
tanto, su guarnicion, aunque fuera relativamente pequeiia,
podria, parapetada y aislada del exterior por un infran-
queable foso, resistir a fuerzas muy superiores, mucho
méas si se tiene en cuenta, que este fuerte debe estar
bien dotado de ametralladoras, piezas de tiro rapido, etc.
Las noches de niebla, en estos casos, lo son para am-
bos contendores, y ofrecen dificultades casi insuperables
para el desembarco.

« Previas estas reflexiones, pasemos a indicar cual es la
ubicacion que debemos dar a los cuatro cafiones de 28
centimetros. Para el efecto, debemos basarnos, princi-
palmente, sobre la defensa que ofrecen las baterias exis-
tentes marcadas en el plano adjunto en pequefos circu-
los negros y cuyos nombres y armamentos se expresan
a continuacion empezando de N. a S.y de E.a O.

«Montecristo.— Dos piezas Armstrong de costa: una de
6" C.R.C.B.ylaotrade 7" C.R. C.B.yp.c.

Punta Parra. — Dos piezas Armstrong de costa: 8" C. R.
C.B.yp.c.

Morro. — Dos piezas Armstrong de marina: 7" C. R.
C.C.

Galvez— Dos piezas Armstrong de marina: 6 y 7" C
R, C. C.

Punta Larga. — Dos piezas Armstrong de costa: C. R.

C.B.yp.c.
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« Esta artilleria, en general, estda en buen estado, menos
las plataformas de madera en que descansan sus pie-
zas que es muy dificil mantenerlas a nivel. Por lo demaés,
sus alcances, sectores de fuego y angulos muertos res-
pectivos estan trazados en el croquis adjunto, que no
puede ofrecer una aproximacion sino muy grosera, de-
bido a la falta absoluta de instrumentos para hacer las
mensuras del caso.

« Después de esta resefla de los fuertes existentes, se
ve, examinando la carta con criterio relativo, las zonas
muertas y débiles que quedan, la conveniencia que hay
en ubicar uno de los cafones de 28 centimetros en Mon-
tecristo y el otro en Punta Parra.

«El primero para condensar los fuegos ayudados del
insular, antes de entrar a la boca grande determinada por
la linea Montecristo y N. de Quinquina; y el segundo
para reforzar los fuegos una vez franqueada la linea de
la boca grande por el enemigo en combinaciéon con los
fuegos de la isla y de Montecristo, y con los de la penin-
sula, para lo que hace a la defensa total del interior de
la bahia. En cuanto a la boca chica, ademas de ser muy
dificil franquearla, debido a la naturaleza de su fondo, se
ve, inspeccionando la carta adjunta, que estd suficiente-
mente defendida por los dos fuertes superiores de la
peninsula y también por el insular. Naturalmente, el
sistema de fortificacion propuesto aunque satisface a las
necesidades de dar fuego sobre toda la zona conveniente
de la bahia, ofrece no obstante, debilidad general, sobre
todo a la entrada, debido a que el fuego no puede ser
suficientemente repetido 6 denso, por el reducido numero
de piezas importantes montadas. Este defecto se hace
sentir sobre todo en la isla donde quizd, si convendria
montar también el designado para Punta Parra.

«Respeto a la energia O fuerza viva de los disparos de
esta artilleria contra acorazados del tipo y armamento
del Prat, por ejemplo, sentimos no estar en posesion de
los datos balisticos indispensables para poder calcular;
pues, siendo ella el producto de la mitad de la masa del
proyectil por el cuadrado de su velocidad en el momento
del impacto, se hace de todo punto necesario conocer el
peso del proyectil y las velocidades restantes a diferen-
tes distancias de la boca. Estos datos, no nos ha sido
posible obtenerlos por no estar publicados aun en Chile,
a lo menos que lo sepamos; sin embargo, avanzaremos
como concepto general de las energias ya que sdlo co-
nocemos el dato relativo al alcance eficaz de tabla (7,000
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metros) que dentro de los sectores de fuego puestos en
el plano adjunto a los cafiones de 28 centimetros, un
acorazado (9') del tipo del Prat, seria atravesado en todo
el espesor de su blindaje; pues, puede aceptarse como
regla general media, que un proyectil perfora sus calibres
en blindaje a distancia eficaz, creciendo la energia hasta
llegar a ser casi de doble efecto en la boca. Respecto a
las otras piezas, puede tomarse en término medio, que
un tipo como el Prat seria atravesado a la distancia media
de los alcances puestos en el plano.

PRESUPUESTO

Consideraciones preliminares. — La partida gruesa del
presupuesto para montar los cuatro cafiones de 28 centi-
metros, se refiere a su transporte desde la estacion de
los ferrocarriles del Estado, donde estan guardados actual-
mente, a los puntos elegidos, que son: Montecristo, Punta
Parra, Punta Garza, y la isla. Los pesos de las partes
principales de que se componen estas piezas, son:

43 1/, toneladas métricas
10 » »
37 (7) » »
38 » »

Sectores de rie-
les de 60° 7 » »

« Para manejar estos pesos, sobre todo, el fubo, se nece-
sita indispensablemente poseer una gria especial de for-
tificacion como la que se mandd construir en los talleres
Krupp el afo 90 y que nos llegd el 93. Tiene 60 tonela-
das métricas de potencia y es movil, corriendo sobre una
trocha de 4,80 metros. Se maneja facilmente, mediante
cuatro manubrios que tiene distribuidos en una de sus
gualderas: dos estan destinados para hacerla avanzar 6
retroceder sobre la linea férrea, y las otras dos, para los
movimientos de izar O arriar. Para estos movimientos es
suficiente el empleo de dos hombres. Cuando el peso es
muy considerable, como sucede con los tubos de 28, es
conveniente emplear cuatro hombres, dos en cada manu-
brio, colocando éstos, en dos senos O cuadros especiales
de que estd dotado y que mandan tres veces mas
fuerza.
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TRASPORTE DE LAS PIEZAS

« 1° A Montecristo.—Del lugar donde estan guardados
actualmente los cafiones, estacion de los ferrocarriles y a
la orilla del mar, tomara la grua flotante del dique de
50 toneladas, el cafiéon respectivo destinado a este fuerte.
Se cansara sobre la misma grua 6 sobre las lanchas pla-
nas construidas exprofeso por el dique para trasportar
bloques para sus murallas provisionales y se hara el
remolque hasta la playa que existe al N. del pequefo
morro que hay al norte del pueblo de Tomé. En este
lugar se harda un pequeilo muelle de bloques iguales a
los empleados en el dique; y de ahi arrancard un ferro-
carril (F) a vapor que llegara hasta el lugar elegido para
montar el cafon, teniendo cuidado de no emplear pen-
dientes mayores de 4 por ciento y radios de 100 metros
en las curvas a que dé lugar su trazado. Calcular a ojo
de buen varén, como vulgarmente se dice, cudnto costa-
ria ejecutar este trabajo, sin tener los planos del caso, y
sin hacer los largos y detenidos estudios que exigen tales
empresas, seria exponerse mucho; y asi, preferimos me-
jor callar sobre este punto.

« 2°. A Punta Parra. — Se trasportaria el cafion del mismo
modo que anteriormente, a la playa de Matanza, donde
se haria también un muelle de bloques para recibirlo.
De este punto, arrancaria una linea férrea a vapor (F)
construida bajo las mismas condiciones anteriores y hasta
el mismo lugar destinado al cafion.

« 3°. A Punta Garza. — Desde la misma estacion de los
ferrocarriles del Estado, arrancaria una linea a vapor (F.)
que tomaria por la loma de Cornon desarrollando =zig-zags
para ganar la cumbre de la peninsula hasta llegar a
Punta Garza.

« El radio y la pendiente deben ser como anteriormente.

« 4°. A la Quinquina. — Se hara el trasporte de un modo
enteramente andlogo al empleado en los fuertes ante-
riores.

« Plano 0 croquis de los parajes elegidos para montar
las piezas, creemos no tendria importancia sino para los
detalles de construccion y de confeccion del presupuesto;
cosa que, como hemos manifestado, no nos es posible
hacer ni siquiera con aproximacion grosera.

« Por otra parte, en esos planos no pueden sino figurar
curvas de nivel del terreno y carecemos de instrumentos
para obtenerlas.
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« Con lo expuesto, en vista de lo insuficiente del tiempo
y de los elementos y datos necesarios, creemos haber
dado cumplimiento en todo lo que ha sido posible. »

Daremos también una muestra del estudio concienzudo
que los oficiales de artilleria de costa, que guarnecen en
Talcahuano, han hecho sobre el tema propuesto alin a los
mas jovenes, trascribiendo el del alférez D. Orozimbo
Barboza:

« La débil defensa, dice el referido oficial, que ofrece
la plaza de Talcahuano, es originada por tres causas
primordiales, a saber: escaso numero de piezas, poco
poder de ellas, y el no comodo manejo que relativamente
ofrecen.

« Basta una rapida ojeada sobre la bahia, examinar los
sectores de fuego que la cruzan, para convencerse que
no estd completamente defendida contra los fuegos de una
artilleria moderna.

« Veamos esto:

« Costeando la isla Quinquina por el lado E. cuanto lo
permita su calado, esquivando asi en lo posible los fue-
gos de Montecristo, llegara el atacante hasta enfrentar a
Tomé, podemos decir, casi sin novedad.

« Efectivamente, existen en el mencionado fuerte sélo
dos cafiones de antecarga y cuyo calibre les permite un
sector de fuego de 6.772 metros, (alcance maximo del
caiibn de 7 C. B.) tomando en consideracion la morosidad
de la carga, tenemos entonces que seria reducido el nu-
mero de disparos y a una distancia fuera de lo eficaz.

« Pero desde aqui empieza el trance critico.

« Los fuertes Punta Parra y Punta Larga cruzan sus fue-
gos en una extension de 6,600 metros longitudinales, y el
buque enemigo se encuentra en el principio de este cru-
zamiento.

« Entre dos rutas tiene que alejar 6 desviarse a un cos-
tado de la bahia 6 seguir su marcha rectamente por el
centro.

« Supongamos el caso de que elija este Ultimo por ser
el mas favorable, y veamos a lo que se expone en su
transito hasta el otro extremo de la bahia y hasta en-
frentar el dique.

« El alcance maximo de los cafiones de 8 C. B. es de 7,038
metros; ya he dicho anteriormente que la distancia lon-
gitudinal dominada por el cruzamiento de sectores es de
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6,400 metros. La escuadra atacante tendrd que recorrer
precisamente esa distancia; el tiempo que en ello empleara
varia de 25 4 35 minutos.

«Un cafion de 8 Armstrong C. B., con sus actuales apara-
tos de carga, puede en el caso mas favorable lanzar un
proyectil cada dos minutos; variard entonces el numero
de proyectiles disparados por los cuatro cafiones de 50 a
60, siendo los mas a distancias fuera de la eficaz. Pero en
cambio, cuando el buque ha llegado a la altura misma de
los dos fuertes, se ha encontrado a 5,200 metros de cada
uno, recibiendo sus fuegos.

« Ahora, no toca al calculo resolver si pasara 6 no pasa-
ra, depende de la suerte. So6lo dejaré estampado aqui que
a la distancia menor a que se ha encontrado el buque,
puede ser perforado un blindaje del Prat por los perfo-
rantes del 8".

« Lanzando una opinidon atrevida tal vez, pero que no
estd desposeida de razéon, creo yo que una escuadra pasaria
con pérdida de alguno de sus buques. Supongamos pues
que hayan conseguido pasar la zona mas peligrosa; en este
caso pueden llegar a un punto (A.) en el cual se hallan
fuera de los tiros eficaces de todos los fuertes, pero si es
batida a larga distancia por Punta Parra, Punta Larga vy
el Morro. En este punto se encuentra a 5,400 metros del
dique y puerto, si se retira a 6,600 metros, s6lo recibe los
fuegos de Punta Parra a larga distancia. Si tenemos pre-
sente que un buque moderno monta a su bordo cafiones
de 1,200 metros, podemos considerar al puerto, dique, etc.,
irremediablemente perdidos.

« Del razonamiento anterior podemos deducir las siguien-
tes desventajas en la defensa de la bahia de esta plaza:

a) Carencia de fuegos en la boca, donde pueden situarse
naves enemigas en observacion de la bahia.

b) Carencia de fuegos que barran con eficacia y rapidez
la entrada y « boca grande ».

¢) Poco alcance de los cafiones destinados principalmente
a barrer el centro de la bahia.

d) Poco alcance de los cafones del fuerte Morro, cuyos
fuegos deben mantener a los buques atacantes a distancias
respetables.

e) Inutilidad del Fuerte Galvez por su posicién y arma-
mento.

« Para anular las antedichas desventajas, el que suscribe
cree conveniente el siguiente sistema de defensa, aprove-
chando los cafiones Krupp de 28 centimetros que aqui
existen.
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« Ante todo, es preciso convenir en que la instalacion
de estas nuevas piezas, origina un cambio de cafiones en
los fuertes.

« Dejaremos pues estampado el numero 6 clase de las
piezas Armstrong existentes a saber:

4 de 28 cent. Krupp no montados.

4 » 8" Armstrong  montados C.B.
4 » 7" » » C.C.
2» " » » C.B.
1 » 6" » » C.C.
2» 6" » « C.B.

« En todo 17 piezas, contando con los cuatro Krupp que se
trata de instalar :

« Los cuatro cafiones poderosos de 28 centimetros creo
estaran bien situados en los puntos mas dominantes de la
bahia: Punta Parra y Punta Larga. Se logra de ellos
un sector de 90°, se aprovecha todo su alcance para barrer
la bahia, la rapidez con que deben funcionar y al mismo
tiempo quedardn en ambos fuertes protegidos por los
demas.

« Materia de discusion seria su instalacion en la misma
boca de la bahia; es decir, en el fuerte Montecristo 6 en
la parte norte de la isla. Yo he preferido lo que he dicho
anteriormente. Si los colocaramos en la boca, quedaria
esta sin duda alguna, imposible de ser atravesada; pero
en cambio, si suponemos que en una noche de obscuridad
y de tinieblas forzara una escuadra el paso, ya quedarian
los principales cafones inuatiles en la defensa: y he demos-
trado anteriormente que los cafiones de 8" C. B. no son
suficientemente aptos para defender por si solos la bahia.
Ademas, con la colocacion de piezas en la boca que
barran con eficacia y rapidez la entrada, se logra casi lo
mismo que se lograria con los de 28. Y si, al contrario,
esas piezas menores las colocaramos en el centro, no se
lograria lo que con los cafiones de 28. Las piezas meno-
res presentarian en la bahia un sector de fuego relativa-
mente pequefio, y las piezas mayores colocadas en la
boca presentarian un sector relativamente grande para
su objeto.

« Otro punto de importancia vital seria, para mi, las Te-
tas del Biobio, porque impedirian con sus fuegos de largo
alcance el bombardeo de la ciudad de Concepcidon: pero
por ser la defensa de esta ciudad ajena al tema propues-
to, no trataré el asunto.
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« Pasemos ahora a defender la entrada de la bahia.
Siendo el dique y puerto el objeto de la escuadra ata-
cante, hara siempre lo posible por llegar a él con toda
su rapidez para esquivar los proyectiles del transito. Se
deduce entonces que esta ruta habra que defenderla con
fuerzas mas rapidas; de consiguiente, con el mayor nume-
ro posible de bocas de fuego y que éstas sean de facil
manejo. Para el objeto he creido conveniente colocar en
Montecristo tres cafiones de retrocarga, dos de 7" y uno
de 6"; en la isla Quinquina dos fuertes, montado el pri-
mero con dos cafiones de 8" C. B. y dos de 7" C. C. y el
segundo con dos de 6" C. B. Este ultimo fuerte sdlo tie-
ne por objeto obligar al buque atacante a no sustraerse
al tiro eficaz de Punta Parra. El fuerte norte de la isla,
con sus dos cafiones de 8", mantendrd los buques enemi-
gos que observen la bahia, a conveniente distancia, y sus
dos canones de 7" C. C. con los de Montecristo barreran
rapidamente la boca y con tiros capaces de perforar pode-
rosos blindajes.

«Me olvidaba decir que el fuerte sur de la isla, su ins-
talacion debia hacerse en el espacio muerto que la topo-
grafia de la isla obliga a Punta Larga.

« El fuerte norte de la Quinquina aparecerda tal vez con
muchas piezas; he creido hacerlo asi, por cuanto es el
unico fuerte que para su defensa no cuenta con el apoyo
de ningun otro.

« El fuerte Morro aparece en el plano con el sector més
reducido, pero es no menos importante que los demas.
He creido razonable armarlo con dos cafones de 8" C. B.,
porque siendo el objeto de este fuerte la defensa contra los
tiros directos a la plaza y dique, sus fuegos deben ser de
largo alcance.

« El fuerte San Vicente (alto y bajo) no me parece con-
veniente su actual posicion. So6lo defiende la bahia de
San Vicente. Si lo colocaramos en el punto sefialado en
el mapa, ademas de lograr el objeto primitivo pondria en
salvo la ciudad contra los tiros indirectos. En este fuerte
colocariamos dos cafiones de 7" C. B.

La eficacia de los proyectiles esta sefialada por los sec-
tores del plano. En cuanto a la fuerza viva, teniendo pre-
sente que todas las balas pueden perforar una plancha
igual a su calibre, se desprende que con la colocacion
dada aqui a las diferentes baterias, se encuentran perfec-
tamente instaladas para perforar las mas poderosas co-
razas. »

Juzgamos muy satisfactorio el resultado del desarrollo
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del tema hecho por los oficiales de Talcahuano, en lo que
no desdice de los de Valparaiso. Y como las muestras
cuyo texto hemos copiado, son mas 6 menos los temas de
los seflores:

Capitan, D. Julio Navarrete.

Teniente, D. Daniel Fernandez, y

Alférez, D. Ricardo Guzman.

Como ya se ha dicho, todos los oficiales del regimiento
han acompafiado un plano de la bahia, tanto de Valparai-
so como de Talcahuano, en el que se fijan los puntos de
instalacion demarcando los sectores de fuego: entre estos
planos hay algunos notables por la correccion del dibujo
y la perfeccion del lavado.

Condensando los estudios hechos por los oficiales sobre
la importante materia de la instalaciéon de los grandes
caifiones Krupp de 28 centimetros, se podria decir que la
opinion dominante en cuanto a Valparaiso seria el mon-
tar uno de esos cafiones en el estanque de Playa Ancha
y dos en Punta Sirena. En Talcahuano los puntos que
reinen mas adhesiones son Punta Parra y Punta Larga,
en los cuales se instalarian dos cafiones en cada uno.

Hubiera sido de desear que los oficiales hubieran to-
mado mas en consideracion la defensa existente para re-
forzarla, ayudando asi poderosamente a la eficacia de los
fuegos. Se podria, por ejemplo, cambiar de fuertes algu-
nos de los cafiones existentes en proporcion a su poder
y a la ubicaciéon del fuerte que artillan respecto al inte-
rior & exterior de la bahia, obedeciendo al principio de
la clasificacion de las obras de defensa de un puerto, en
interiores y destacadas. Aquellas son las que hostilizan
al enemigo después de haber conseguido éste forzar la
entrada; y las segundas son las que le detienen antes de
entrar. Naturalmente, éstas deben ser mas poderosas,
como que estan destinadas a obrar a mayor distancia y
a impedir en lo posible la aproximacion de la nave ene-
miga. En Valparaiso pueden Illamarse fuertes destacados
Punta Sirena, Callao y Papudo por el norte, Valdivia, Yer-
bas Buenas y Rancagua por el sur; e interiores Pudeto, An-
des, Covadonga y Bueras.

Si los fuertes destacados deben tener la artilleria mas
poderosa, los interiores deben estar dotados de la mas
numerosa y de tiro rapido, para acribillar al enemigo que
ha forzado el paso y penetrado a la bahia. Esto no quie-
re decir que los fuertes avanzados no tengan mas cafio-
nes que los de grueso calibre. Estos fuertes, por el hecho
mismo de su aislamiento, deben bastarse a si mismos en
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el caso de un ataque especial 6 de un desembarco, y
para ello, a méas de su gruesa artilleria deben tener ca-
flones rapidos de menor calibre y atGn cafiones rodados
para contrarrestar el movimiento de un enemigo que in-
tentara desembarcar en parajes adyacentes para tomar el
fuerte atacandolo por la gola.

Es evidente que Valparaiso no tiene en la actualidad
una defensa seria, ni como fortificaciones ni como mate-
rial. Sus fuertes construidos hacen 30 afios, obedecen a
lo que era la artilleria entonces y sus trazados y sus ca-
fiones, no so6lo son antiguos sino deficientes. Con la ins-
talacion de los cafiones Krupp de 28 centimetros, se re-
forzara sin duda esa débil defensa; pero siempre sera
insuficiente si el material no se aumenta por la artilleria
moderna de tiro rapido.

En cuanto a Talcahuano, el plan de defensa difiere del
de Valparaiso. Alli la artilleria de tiro rdpido debe estar
en las bocas de la Quinquina, donde seria muy eficaz por
la distancia relativamente corta (6,500 metros) en que ten-
dria que obrar, supongamos entre la Punta Norte de la
Isla y el Fuerte Montecristo. Los gruesos cafiones de 28
centimetros se colocarian dentro de la bahia, en Punta
Parra y Punta Larga, como muy bien opinan los oficiales
en el desarrollo del tema propuesto. Por la magnitud de
la bahia de Talcahuano estos fuertes pueden considerar-
se como destacados respecto a las poblaciones que los cir-
cundan, y como distan uno de otro 10.200 metros, se de-
duce que los cafiones de 28 centimetros que con facilidad
pueden enviar a esta distancia sus proyectiles, en todo
caso presentaran un grave peligro a los buques enemigos,
y aun a blindados como el Prat cuyos costados pueden
perforarlos estas piezas, en su espesor maximo, a 3,000
metros como ya se ha dicho.

Cabe en Talcahuano las mismas observaciones hechas
a Valparaiso respecto a la defensa que presentara la ba-
hia aun después de instaladas las piezas de 28 centime-
tros en Punta Parra y Punta Larga. El material montado
en la actualidad es mas deficiente aun que en Valparaiso,
y no so6lo se necesita dar caracter permanente, que no pro-
visorio a las fortificaciones que se instalen, sino aumentar
el material y cambiar lo existente trasladdndolo a aquellos
parajes en que sus fuegos pueden ser poderosos por las
cortas distancias que tienen que salvar.
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Mucho nos llama la atencion el que los oficiales en sus
estudios sobre la instalacion de los cafiones de 28 centi-
metros, no hayan reclamado para los fuertes, piezas des-
tinadas especialmente al tiro curvo, como ser obuses y
morteros rayados. Son estas piezas las mdas formidables
para los acorazados modernos, porque los hieren verti-
calmente, es decir, en la parte en que la proteccion blin-
dada es mas débil, la cubierta. Y no se diga que la cur-
vatura del tiro se puede obtener del mismo modo en un
cafion que en un mortero tirando aquél con fuertes 4n-
gulos y cargas disminuidas, porque, ademas de no permi-
tirlo los montajes, el tiro seria en extremo incierto; al
contrario, la especial construccion de los morteros para
el tiro indirecto, les da wuna superioridad incontrastable
en precision y en potencia. En 1870 se hicieron experien-
cias con grandes proyectiles lanzados con 8° de presion
a distancia de 90 metros, y no se pudo perforar una co-
raza de hierro de 2 1/2 centimentros, pero el mismo pro-
yectil perfor6 una coraza de doble espesor lanzado por la
depresion del 15°. Es natural y para los efectos de la pe-
netracion en el sentido vertical los proyectiles obran so-
bre una superficie horizontal del mismo modo que sobre
una superficie vertical obran los lanzados en tiro directo:
el choque cuya direcciéon se aproxima mds a la normal, es
mas eficaz.

Conocido es el caso de un acorazado turco. Sufil Djetil
que en la guerra con los rusos en 1877, soporté a 3,000
metros el fuego de una poderosa bateria con su blindaje
de 15 centimetros; pero bastd un solo proyectil lanzado
por un mortero con 45° de elevacion para echarlo a pique
con sus doscientos tripulantes. Este hecho se repitid en
la misma guerra en el caso del monitor ruso Vesta arma-
do con morteros de retrocarga de 21 centimetros que
hizo retroceder a dos acorazados turcos con sus fuegos
verticales.

Es fuera de duda que el puente de los acorazados es lo
mas vulnerable que tienen y esta consideraciones de un
valor especial al fuego indirecto de las baterias de
costa.

El teniente coronel Hundt, de la artilleria de marina
alemana, dice: «El tiro curvo que mas se aproxima ai
vertical es el mas peligroso para los barcos acorazados,
por amenazar a un tiempo la cubierta, la hélice y el ti-
moén; en el tiro a ciertas distancias los proyectiles lan-
zados con trayectorias rasantes por piezas de gran longi-
tud, producen mas que medianos resultados, mientras
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que una sola bomba lanzada por un mortero rayado ca-
yendo sobre un buque poderoso, lo puede echar a pique.
No hay amenaza mas grave para una escuadra que el tiro
lento y metdédico de los morteros que, con sus fuegos
verticales, ponen en peligro los oOrganos principales del
buque.»

Y el capitan de navio Gribel en su libro «De la Guerra
Maritima», dice: «las baterias de morteros, que pueden
ser establecidas en todas partes, son al mismo tiempo las
mejores protecciones contra las amenazas de un bombar-
deo. No hay buque acorazado capaz de resistir el tiro
curvo de los gruesos calibres.»

Alemania tiene actualmente en uso un mortero rayado
de 20 centimetros para costa, otro de 15 y otro de 9 para
sitio y plaza. El primero con una carga de 3 1/2 kilos y
un angulo de 47° alcanza 3,900 metros, y su precision puede
apreciarse sabiendo que a esta distancia la mitad de sus
disparos no tiene mas depresion que un rectangulo de
46 x 13, es decir, que el buque mas pequeflo recibiria un
proyectil de cada dos que el mortero le disparara a 3,900
metros. En cuanto al poder de la explosion del proyectil,
las experiencias han demostrado que tirando con 45° de
elevacion a 3,000 metros el proyectil se enterr6 en el suelo
1 metro 60 centimetros y abrid una excavacion al estallar
de 3,10 de diametro. Se comprende cuales habrian sido
los efectos de un proyectil de esta clase al caer sobre la
cubierta de un buque.

La fabrica de Krupp ha construido obuses de 28 centi-
metros de costa y de marina, obuses de sitio y plaza de 21
y 15 centimetros, y morteros de 24 y 20 centimetros de
sitio y plaza, y aun morteros de 15, de 10, 10,7 y de 8,7 de
campaifa.

En Alemania, como se ve, no hay combate para el cual
no se tenga un arma especial para el tiro curvo 6 indi-
recto.

*
* %

Inglaterra ha adoptado también un sistema de obuses
rayados para el tiro indirecto, a saber:

Un obus de 6, 3” (16 centimetros), de sitio y plaza.

Un obus de 8” (20 centimetros), de sitio y plaza.

Un obus de 8” mas pesado que el anterior, de sitio y
plaza.

Un obus de 6, 6” (16, 7 centimetros), de sitio y plaza.
Un obus de 9”7 (22, 8 centimetros), de costa.
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Un obus de 10” (25, 4 centimetros), de costa.

Esta ultima pieza, la de 10” lanza una granada de 168
kilos con una carga maxima de proyecciéon de 11, 6 sea
una relacion entre ambos pesos de 1/15.

Rusia posee también en su material de guerra algunos
morteros, como ser:

Uno rayado de 15 centimetros de sitio, plaza y costa, de
avancarga.

Otro del mismo calibre, de retrocarga.

Otro de 20 centimetros, de retrocarga, bronce.

Otro del mismo calibre, de acero.

Otro del mismo calibre, de hierro fundido, y

Otro del mismo calibre, de acero, de sitio y plaza.

Cuatro modelos mas, de 22,8 centimetros, con cierre de
tornillo, como los anteriores, de costa.

Otro de 28 centimetros, con cierre de tornillo, de costa.

Francia cuenta en su artilleria especial para el tiro in-
directo:

Un cafidn corto rayado de a 24 de sitio.

Un obus de a 22 centimetros transformado, de plaza y
costa.

Un mortero rayado del mismo calibre, de sitio y plaza.

Un cafidn corto de 15 1/2 centimetros, de sitio y plaza.

Un mortero rayado de 27 centimetros, de costa.

Un mortero rayado de 30 centimetros, de costa y ma-
rina.

Las demdas naciones tienen también un material espe-
cial, cual mas, cual menos, para el tiro indirecto de la ar-
tilleria, manifestando con esto la importancia que todas
dan al empleo de los proyectiles de trayectoria curva.

Debiéramos, por consiguiente, proporcionarnos un mate-
rial que combinado con lo que actualmente tenemos, do-
tara a nuestros fuertes de piezas especiales para el tiro
curvo, como lo hacen todas las naciones hasta en la arti-
lleria de campafia. Determinar la proporciéon y la ubica-
cion de estas piezas en nuestro extenso litoral seria una
cuestion sencilla, después de oir el informe técnico de una
comision al efecto nombrada.

Nosotros abrigamos la esperanza de que ese material
seria adquirido antes de mucho, ya que se ha puesto
mano a la obra de la transformacion de los fuertes de
nuestros principales centros maritimos.

X. X. X.



Destruccion del escollo “Félix Patagonia”

QUE OBSTRUIA EL CANAL DEL RIACHUELO

Encargada la Direccion General de Torpedos de proce-
der a la inmediata destruccion del casco del buque de
hierro «Félix Patagonia», que por la posicidon que ocupaba
constituia un grave obstaculo para la navegacion en el
canal del Riachuelo, considero de interés el hacer una
ligera resefia del procedimiento que se empled para lle-
var a cabo esta operacion.

El «Félix Patagonia» era un buque de hierro armado a
goleta de tres palos, habiendo sido en su tiempo un va-
por de ruedas y por consiguiente de construccion rela-
tivamente fuerte. Tenia una eslora de unos 240 pies entre
perpendiculares y wuna manga de 30, con un desplaza-
miento de unas 600 toneladas.

La posicion que ocupaba cuando recibié la Direccion
General de Torpedos la orden de proceder a su destruc-
ciéon, era la que se sefiala en los dos croquis siguientes,
cuyo examen ilustrard mejor que cualquier descripcion
la naturaleza del trabajo a efectuar y lo urgente que era

el destruir la parte A. B. del buque, que dificultaba sobre-
manera la navegacion.
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El problema a resolver ofrecia ciertas dificultades, pues
que varado el casco en la vecindad de construcciones
habitadas, no era posible adoptar el sistema de las car-
gas compactas, que hubiera permitido proceder con ra-
pidez.

Fue menester, pues, emplear el sistema de fracciona-
miento parcial, cuidando al mismo tiempo que los trozos
que se iban a seccionar no cayeran al fondo del canal,
creando escollos dificiles de remover después y demorando
por consiguiente el trabajo.

Para llevar a cabo la operacion se dispuso que la cabria
del gobierno, cuyo poder es de 30 toneladas, fuese empleada
de manera a suspender los trozos a medida que se iban
seccionando, debiéndolos trasportar a sitio seguro. Se
procedi6 a calcular el peso de casco, que correspondia
a unas 15 toneladas como maximo, y se empez6é a frac-
cionar el buque dando principio desde la popa.

El procedimiento empleado fue el siguiente: se coloca-
ron cargas alargadas de dinamita nim. 1 en unos tubos
de plomo de 0.m0254 de didmetro, siendo estas cargas de
un kilogramo de explosivo por metro lineal en la parte
que correspondia a las secciones verticales, y de 4 kilo-
gramos por metro lineal en los fondos, quilla y sobre-
quilla; basadas sobre la féormula 0. 003 e? h multiplicado
por un coeficiente de seguridad.
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Para evitar que la seccion cortada por las explosiones
parciales se perdiese, se habia cuidado de estorbar a ésta
previamente por medio de fuertes cadenas, cuyos chico-

tes iban amarrados a puntos fijos del mismo buque; la
figura adjunta indica la disposicion adoptada para una
media secciéon. Las cargas a. a. cortaban el buque en
el sentido de las cuadernas.

La carga B. B. central cortaba el buque en la quilla;
y se procedia en seguida con la cabria a levantar la media
seccion del buque, la cual se depositaba en sitio seguro.

Trabajando de dia y
de noche y empleando
60 kilogramos de ex-
plosivo se retiraron en
48 horas las 2/3 par-
tes del buque dejando
completamente expe-
dito el paso y habiendo

removido cerca de 200 toneladas de material.

El empleo de los tubos de plomo que se adaptaba a
las formas curvas del buque ha dado excelentes resulta-
dos, y la facilidad con la cual se consiguid evitar la pe-
netracion del agua, merece especial atencion.

El costo del explosivo, espoletas, tubos de plomo etc., no
excedio de 500 $ m/n.

Se emplearon espoletas de baja tension con 1.5 gramos de
fulminato de mercurio, provocando la inflamacién por me-
dio de un dinamo Famer; sin haber fallado una sola de
las 50 explosiones que se hicieron.

M.J. G.



CRONICA

ALEMANIA. — El « KAISERIN AUGUSTA » — EIl crucero
Kaiserin Augusta, segin comunican de Berlin, va a ser objeto
de reparaciones importantes a pesar de no haber prestado
servicio alguno; parece que se han descubierto en ¢él defec-
tos de importancia.

El Kaiserin Augusta es un buque nuevo, botado en 1892,
que hizo sus ensayos durante el curso del afio pasado dan-
do 22 nudos de velocidad segin noticias de origen aleman,
loque lo clasificaba entre los cruceros mdas rapidos del mun-
do. Es un barco que desplaza 6052 toneladas, y esta pro-
visto de maquinas de 12000 caballos que accionan tres
hélices y cuyo principal armamento lo constituyen 12 cafio-
nes de 15 cm. a tiro rapido y 8 de 27 mm.

Por otra parte, los periddicos que dan y comentan esta
noticia, dicen que el acorazado Kaiser de 7676 toneladas,
7800 caballos y 14 nudos, que hace poco partid6 de Kiel para
el Extremo Oriente, ha sufrido averias; afiadamos que este
buque ha debido entrar de arribada forzosa en Gibraltar.
(R. G. de la Marina Militar y Mercante Espariola).

Los CRUCEROS AUXILIARES.—Estos cruceros deben ser pues-
tos a la disposicion del Gobierno en caso de guerra por las
grandes compaifiias de navegacion. La compaiia Hamburg-
Amérique y el Norddeutsche Lloyd se han comprometido a pro-
porcionar cuatro la primera y seis el segundo, que sean
adecuados para ese servicio. Estos diez buques son los
siguientes: Fiirst Bismarck, Normannia, Columbia, Augusta-Vic-
toria. Sprée, Havel, Lahn, Trave, Save y Aller. Cada uno de estos
buques tendrda como armamento 8 piezas de 15 cm.; 4 de
12 cm. 5; 4 canones de tiro rapido y 14 cafiones revolvers.

Los diez cruceros auxiliares tomaran parte en las manio-
bras navales del corriente afio durante 14 dias. Las com-
pafiias de navegacion indicadas recibirdan como indemni-
zacion 130.000 marcos. (Revue du Cercle Militairé).
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PROFUNDIDAD DE LOS OCEANOS (1).—El doctor Karl Kartens,
de Kiel, ha comparado las diversas apreciaciones de la pro-
fundidad de los Océanos formuladas por los calculadores
mediante métodos diversos, empleandose al efecto tres pro-
cedimientos, a saber:

l°, medir en una costa las superficies con el planémetro ;
20, calcular las superficies de los perfiles sucesivos tomados
a intervalos de 5° de latitud; 3°, tomar la profundidad me-
dia de las sondas en pequefas superficies limitadas, combi-
nando aquéllas para obtener la profundidad media de todas.
Murray y Penck adoptaron el primer método, aunque mo-
dificado, habiendo determinado la profundidad media en
3797 y 3650 metros respectivamente. Heiderich, mediante
el segundo método, encontré 3438 m., y Kriimmel, por me-
dio del tercero, obtuvo la cifra de 3.320 m. Segun los calculos
de Kriimmel. en 1886, Karstens, aprovechando las numero-
sas sondas efectuadas consecutivamente, deduce que la
profundidad media de los Océanos es de 3496 m. La pro-
fundidad maéaxima probable es de 3632 m., y la minima de
3377 m. La profundidad media de los Océanos Pacifico,
Indico y Atlantico serd quiza de 3829, 3593 y 3160 m., res-
pectivamente. (Ciel el Terre).

AUSTRIA-HUNGRIA.—Ensayos de polvora sin humo
para cartuchos de tiro al blanco.—(2) En atenciéon al ele-
vado precio a que resulta la pdélvora sin humo de los car-
tuchos de guerra, se trata en Austria de buscar otra mas
barata para los tiros al blanco.

Con tal objeto, se han experimentado distintas polvoras
de composicion diferentes, pero los resultados obtenidos han
sido poco satisfactorios. Todas las polvoras hasta ahora ensa-
yadas han producido, al ejecutarse el tiro, nubes de humo vi-
sibles, y cuyo color variaba del gris al verde aceituna, segin
la composicién del mixto, siendo la que produjo humo me-
nos perceptible una cuya base era la nitroglicerina.—(Revue
du Cerclc Militaire).

CHILE.—Compra de torpederas.—El gobierno chileno ha
celebrado recientemente un contrato con un astillero de
Kiel para la adquisicion de seis torpederas de alta mar; no
tenemos aun noticias sobre el porte y costo de esas embar-

(1) Revista General de Marina, Espafia.
(2) Memorial de Artilleria.
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caciones, pero se asegura que se hallan en avanzada cons-
truccion.

ESPANA.—Buques para Cuba.—Con la adquisicién acor-
dada de 19 buques de guerra, la cual se hard en un plazo
maximo de dos meses, habra dentro de poco en la gran
Antilla 40 barcos de guerra.

En la actualidad estan destinados a aquellas aguas los si-
guientes:

De 1000 a 1200 toneladas: Infanta Isabel. Colon, Conde de
Venadito e Isabel II. (Este ultimo saldrda en breve para
Cuba).

De 600 a 700 toneladas: Nueva Espaiia y Filipinas.

De 500: Galicia, Ydriez Pinzon, Martin, Alonso, Pinzon, Mar-
ques de Molino (que también ira en breve) Mallanas y Concha.

De 300: Alcedo.

De 1800: Barcaiztegui y Jorge Juan.

En estos momentos se estdn construyendo seis lanchas
cafioneras de 40 toneladas.

Resumen:
Buques en Cuba navegando........coceeveeeieieienienieieeieee 15
€N CONSIIUCCION. .. .uiiieeieeieieiieieieieieies ceveeveneennenns 6
que se adquiriran en el plazo dedos meses 19

(Revista General de la Marina Militar y Mercante Espariola)

ESTADOS UNIDOS—CONSTRUCCION DE NUEVOS BUQUES —
De acuerdo con las instrucciones del Ministro de la Marina
la seccion de construcciones ha puesto a estudio los planos
para nuevos buques a construirse. Estos buques deberan
reunir las condiciones siguientes :

Un andar de 16 nudos (28 kil. 800); no exceder el calado
de 25 pies (7 m. 625); capacidad para llevar 500 toneladas de
carbon ; armados de cuatro cafones de 0 m. 325, de 4 de
0 m.20 y de 14 de Om. 125 ; tendran dos torres, una a proa
y otra a popa.

La coraza tendrda 0 m. 375 de espesor y serd mas extendida
que la de los buques construidos hasta el presente. La
cintura se elevara arriba de la linea de dotaciéon a 0 m. 305
mas alto que en los planos confeccionados anteriormente
0 m. 905 en lugar de 0 m. 60).

Sin embargo, se teme que la realizacion de este proyecto
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obligue a sobrepasar el desplazamiento maximum (10.000
toneladas) fijado por el Congreso, 6 a disminuir el espesor
de la Cintura acorazada. (Revue du Cercle Militaire).

FRANCIA.—El «Amiral Bouvet».—Este acorazado de
primer rango denominado antes Bouvet, cuya construccion
se sigue activamente en el magnifico astillero de Caudan,
serd botado al agua antes de finalizar el presente afo. Es
este buque poderoso, el que tiene mayor desplazamiento de
la Armada francesa y sus planos han sido confeccionados
por M. Hun, director de construcciones navales; la disposi-
cion de su artilleria es la mejor que existe en todos los bu-
ques de combate actualmente en astillero 6 a flote. A proa
y a popa, posee dos torres cerradas con un caion de 305 mm.
cada una; sobre sus costados tiene instaladas igualmente
dos torres, armadas cada una con un canon de 27 cm. Para
la artilleria de menor calibre, tiene en torres cerradas, ocho
cafiones de 14 cm., de los cuales la mitad pueden siempre
dirigir sus fuegos en caza, en retirada 6 por el través y ocho
cafiones de 10 cm. arriba de los anteriores con un radio de
tiro igual.

Sin contar el gran numero de pequeflas piezas de tiro
rapido y tomando unicamente en consideracion los cafiones
dotados de poder perforante, el Bouvet cuenta con once ca-
fiones : dos de 27 cm., uno de 30 cm. 5, cuatro de 14 cm.
y cuatro de 10 cm., y once igualmente por el costado, con la
unica diferencia que no tiene mas que uno de 27 cm., pero
dos de 30 cm. 5. (Le Yachy).

Accidentes lamentables. — Siete accidentes de mayor 6 menor
importancia han ocurrido a la marina francesa de mayo a
julio del corriente afio, en el Mediterraneo y en el Océano
Atlantico; uno de ellos ha costado la pérdida de un buque
y la vida a varios de los marinos que lo tripulaban.

Empezaremos por relatar brevemente el que acabamos de
indicar, por cuanto las causas que han originado el sinies-
tro hasta el presente son totalmente desconocidas, no obs-
tante las averiguaciones que activamente practican las
autoridades maritimas; no dudamos que se llegard a obte-
ner lo que se busca, pero el hecho es que, por el momento
esas causas no se conocen.

Dos torpederos el 119 y el 20, dejaron la rada de la Rochela
(Golfo de Gascuiia) el 23 de mayo, después de las 12 h. m.,
haciendo rumbo al puerto de Rochefort.

El tiempo era bueno y el mar estaba picado; pero no
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tanto que pudiera hacer peligrar la estabilidad de esa clase
de embarcaciones.

El 119 al mando del Teniente de navio Léfevre, navegaba
cien metros adelante por la proa del torpedero 20 hacia las
dos 2 h. p. m., encontrandose en ese momento a 2 millas
al N. N. O. de la isla de Aix.

De pronto el Comandante del 119 ve que el otro torpedero
se viene al través y en seguida pone la quilla en el aire,
yéndose a pique inmediatamente.

A pesar de la rapidez desplegada por los tripulantes del
torpedero 119, sdélo pudieron ser salvados cinco hombres del
torpedero 20, de los doce que componian su tripulacion.

Segun los sobrevivientes, el torpedero 20 se puso brusca-
mente de través y seguidamente se tumbd con la quilla al
aire; pudo enderezarse sin embargo, pero quedando incli-
nado sobre babor, durante dos minutos mas 6 menos, no
pudo ya recobrar su posicion normal y llendndose de agua,
se hundié inmediatamente.

Durante esos dos minutos los doce hombres de la dotacidén
del torpedero pudieron salir a cubierta; pero, no sabiendo
nadar en su mayor parte, al ser arrastrados por el remolino
se ahogaron siete.

El paraje donde ha ocurrido este singular siniestro queda
mas 0 menos en el mismo paralelo que la Tour de Chassi-
ron y en el fondo, puede decirse del pertuis d’Antioche, entre
las islas de Ré y de Olerdn; en ese punto hay mucha pro-
fundidad y no es presumible que el torpedero haya podido
tropezar con algun escollo—éstos no existen alli;—ademas
si asi hubiera sido, el naufragio se hubiera producido de
otra manera.

Cabe aqui recordar el caso de otro torpedero francés que
se perdid totalmente al pasar cerca de un islote; por efecto
de la resaca se tumbo e inmediatamente se fue a pique.

Otro accidente, que pudo tener fatales consecuencias, ha-
bia ocurrido ocho dias antes del naufragio del torpedero 20;
el Amiral Duperré, habiendo tocado en el escollo Pierre-Pia-
te, se hizo una averia en los fondos, a estribor, de una lon-
gitud aproximada de 35 metros por un ancho de 50 a 60
centimetros ; debido a la prontitud con que acudidse a pres-
tar los auxilios que el hermoso acorazado requeria, pudo
serle tapado provisionalmente el rumbo que habia abierto
y dejo en seguida el Golfo Juan, entrando a Tolon, donde
fue varado inmediatamente.

Este accidente se produjo navegando la escuadra francesa
de reserva a 7 nudos de velocidad y con brisa muy fres-
ca del O.
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La escuadra navegaba en linea de fila entre los escollos
Pierre-Plate y Pierre Fournie, que distan 300 metros uno
del otro; la brisa que, como hemos dicho, era mny fresca,
hacia derivar al Amiral Dwperré, llevandolo fatalmente sobre
las rocas, donde tuvo lugar el accidente, pues no podia au-
mentar su andar sin que corriera el riesgo de espolonear a
los buques que lo precedian.

Ademas, deben sefialarse las varaduras del crucero de
tercera clase Mildan, que no tuvo felizmente consecuencias,
y la del acorazado Redoutable, que tampoco tuvo ulteriorida-
des mayores.

No olvidaremos, sin embargo el que ha ocurrido en julio,
al ser botado al agua el acorazado Massena de 11.900 tonela-
das de desplazamiento; este hermoso buque de guerra,
fue a encallarse, pocos momentos después de haber sido
botado al agua, en unas rocas, desesperandose de su sal-
vacion.

No podemos dar muchos detalles respecto de este des-
graciado accidente, por cuanto la desagradable noticia ha
sido comunicada por el telégrafo con su laconismo acos-
tumbrado.

Creemos conveniente sin embargo, ocuparnos de la vara-
dura del Redoutable.

Traducimos de la Correspondance des Ports del Yacht, de fecha
25 de junio:

«El sabado 22, soplando una brisa suave del E., el Redou-
table, que forma parte desde el 18 de la escuadra activa,
zarpaba de Tolon cerca de las 9 y se dirigia hacia el pequefio
canal de las islas de Hyéres para efectuar ensayos sobre
las bases, con cinco calderas encendidas sobre las ocho
que posee. Hacia las 9 h 25 m. proximamente, el buque
navegaba a 11 nudos haciendo las hélices 55 revoluciones
por minuto, la cadena Gall del aparato de transmision
del Farcot se rompid en el trayecto que media entre el puente
y los guardines del timo6n, en un paraje que se encuentra
en la falsa cubierta, arriba de la camara de las calderas
El segundo contramaestre de timoneria que se encontraba
de servicio, apercibiéndose de que le era imposible gobernar
dio de ello cuenta inmediatamente, y el Comandante Billard
tuvo tiempo de ordenar maquina atras a toda fuerza. Esta
maniobra rapidamente ejecutada salvd al acorazado de una
pérdida segura, pues iba derecho a tierra, bajo la bateria,
de la Carraque. En el momento de varar suavemente la
proa, sobre un fondo de arena barrosa, el buque llevaba
quizas menos de un nudo de velocidad y tan es asi, que subid
sobre orilla sin experimentar ningun sacudimiento sensi-
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ble. El escandallo acus6 4 metros a proa; la popa, mer-
ced a la topografia del suelo submarino, estaba a flote
todavia a pesar de ser su calado de 7 m. 80.»

Avisadas las autoridades maritimas de Tolon sin perder
un momento, con el objeto de que el Redoutable zafara de su
varadura, aquellas enviaron todo género de socorros; pero
las acertadas medidas adoptadas por el Comandante del
acorazado, para aligerar la proa, contribuyeron eficazmente
a que el buque flotara dos horas después de haber llegado al
costado los elementos enviados desde Tolon.

El orden y la sangre fria, demostrados por el Comandante
hasta el ultimo tripulante del Redoutable en este accidente,
han permitido hacer zafar a ese buque de una peligrosa
posicion sin haber sufrido la menor averia, como lo ha com-
probado el prolijo examen practicado por los buzos.

La buena organizacion de los servicios de la marina fran-
cesa ha quedado evidenciada en esta ocasion.

No dejaremos de mencionar un sexto accidente ocurrido
en una de las calderas del Amiral Baudin: la explosion de
unos tubos, pero felizmente, sin muy graves consecuencias.

Hemos querido dejar constancia, en las paginas del Bole-
tin del Centro Naval, de estos varios accidentes, que han
tenido lugar en menos de tres meses, ocurridos en una flota
reputada cual la mejor en el mundo—lo que es elemental
y harto sabido,—para que la prensa diaria de nuestro pais
no crea que soOlo a nuestra marina le suceden contra-
tiempos.

Y sino, el Gltimo accidente que ocurrié en junio a los tor-
pederos franceses de primera clase, 188 y 189, en viaje de
Cherburgo para Brest; se abordaron y se hicieron averias de
bastante consideracion.

No querernos criticar al enumerar estos accidentes tan
repetidos en un corto intervalo de tiempo; tenemos el mas
profundo respeto por los marinos franceses; pero es por
esto mismo, que sefialamos a aquellos de nuestros lectores,
que no son marinos, lo que en otras partes sucede, sin que
ello importe dudar de la competencia del personal.-—Justas.

Buques de guerra botados al agua durante el aiio 1894. (I) — Los bu-
ques de guerra, con exclusiéon de los torpederos, botados
al agua durante el afio 1894 por las diferentes marinas,
son los siguientes:

INGLATERRA.

Buque de escuadra de 12 clase: Mag-

(1) Revue Maritime et coloniale.
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nificent, 14.900 toneladas, 12.000 caballos indicados, 17,5 nu-
dos.— Crucero de 22 clase: Eclipse, 5600 toneladas, 9600
caballos indicados, 20 nudos. —  Cafoneros-torpederos
Harries;, Halcyon, Hazard, Hussar, todos de 1070 toneladas,
3500  caballos indicados 'y 19  nudos.—Contratorpederos:
Ardent, Bausher, Charger, Decoy, Hasty, Lynx, Rocket, Sturgeon,

Surly, 250 toneladas, 4000 caballos indicados, 27 a 28 nudos.

— Corbetas: Yorck, Alert, 960 toneladas, 1400 caballos indi-
cados, 13,5 nudos.

DINAMARCA. — Crucero de 32 clase: Heimdat, 1280 tone-
ladas, 3000 caballos indicados, 17 nudos.

FRANCIA. — Acorazados de escuadra: Carnot, 12,000 to-
neladas, 15000 caballos indicados, 18 nudos. — Cruceros
acorazados:  Bruix, Chanzy, 4750 toneladas, 8300 caballos
indicados, 19. nudos. — Crucero de 2° clase: Descartes, 3980
toneladas, 9000 caballos indicados, 20 nudos. — Crucero de
3a  clase: Linois, 2275 toneladas, 6600 caballos indicados,
20 nudos. — Aviso-torpedero: Cassini, 945 toneladas, 5000
caballos indicados, 21’5 nudos.

ALEMANIA. — Guardacosta de 4& clase: Odin, 3600 to-
neladas, 5000 caballos indicados, 16 nudos. — Crucero de

42 clase: Geier. 1640 toneladas, 2800 caballos indicados, 16
nudos.

ITALIA. —  Crucero - torpedero a espolon: Calabria, 2500
toneladas, 6500 caballos indicados, 19 nudos. — Aviso-tor-
pedero: Caprera, 856 toneladas, 4800 caballos indicados, 21
nudos. — Cafonera: Governolo, 1056 toneladas, 1110 caba-
llos indicados, 15 nudos.

JAPON. — Crucero-torpedero: Yatsuta, 875 toneladas, 5,500
caballos indicados, 21 nudos.

RusiA. — Buques de escuadra de 12 clase: Poltava,
Petropaolovsk, cada uno de 10.960 toneladas, 10.600 caballos
indicados, 17 nudos. — Buque de escuadra de 22 clase: Sissoi

Veliky, 8880 toneladas, 8500 caballos indicados, 16 nudos.
Guarda-costa:  Amiral  Seniavin, 4126 toneladas, 5000 ca-
ballos indicados, 17 nudos.

HOLANDA. — Guarda-costas: Evertsen. Piet Hein, cada uno
de 3400 toneladas, 4500 caballos indicados y 16 nudos.

TURQUIA. — Cruceros de 32 clase: Sedd-iil-Bahr, Zohaff,
800 toneladas, 600 caballos indicados, 10 nudos. — Cafione-

ras: Schefket-Numa. Seyadi-Derja, 200 toneladas, 400 caballos
indicados, 15 nudos.

La Austria-Hungria, 1la Espafla, la Suecia, la Noruega,
la Grecia, el Portugal y los Estados Unidos no han vota-
do al agua buque alguno en el afo anterior. — (Journal
of the Royal United Service Institution.)
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INGLATERRA. — COSTO DE DESTRUYE TORPEDEROS (1) —

Segin documento oficial publicado recientemente, los
precios estipulados por contrato de algunos destruye-
torpederos (destroyers) construidos 6 que se construyen
actualmente en astilleros particulares ingleses para la
armada britanica, son los siguientes: los sefiores Yarrow,
de Londres, han construido tres de los expresados destru-
yetorpederos grandes, mediante el costo de 37.400 libras
cada uno. Los sefiores Thornycroft, de Londres, constru-
yeron asimismo tres, siendo el importe de uno, 36.430
libras. A la Palmer Shipbuilding Company, de Yarrow, y
a los sefiores Doxford, de Sunderland, se le abonaran por
uno 37.107 libras y 37.001 respectivamente. Un destruye-
torpedero construido por el sefior White, de Corves, cues-
ta 39.113 libras, adquiriéndose en este ultimo caso las ma-
quinas en el establecimiento de los sefiores Maudelay
hijos y Field. Uno de aquéllos, procedente de la casa de
los sefiores Thomson (Clydebank) costé6 34.792 libras, y
otro entregara (mediante pago de 33.977 libras) la Naval
Construction Company, de Barrow. Cada torpedero de los
que se compone la escuadra total de torpederos ingleses
de primera clase, de 114’ (42 m. 67) de eslora, y de 23’
(7m01), ha costado, por término medio, 14.491 libras. En
el citado documento se hace constar también que el casco
y maquinas del crucero Terrible. de 14.000 toneladas y de
23 millas, provisto de calderas Belleville, el cual se cons-
truye en el establecimiento del sefior Thomson (Clydebank),
se han contratado en 542.347 libras, y que el buque her-
mano Powerfesl en construccion en Barrow, lo estd en
535.252 libras. — (Engineer.)

PRESUPUESTO DE LA MARINA INGLESA PARA EL EJERCICIO DE
1895-96.— Los créditos solicitados para el presupuesto de
la marina ascienden a un total de 467.525.000 francos,
existiendo un aumento de 33372500 francos sobre la
suma votada en el afio anterior. liste aumento se debe a
la continuaciéon de construcciones nuevas, a la ejecucion
del nuevo programa de cinco afios adoptado desde el afo
pasado, al acrecentamiento del personal y del material,
a los trabajos a realizarse en los puertos; en fin, al per-
feccionamiento y al desenvolvimiento de las reservas
navales.

LANZATORPEDOS. — Parece que en lo sucesivo los acora-
zados ingleses no llevaran lanzatorpedos cortos para los

(1) Revista General de Marina. — Espaiia .
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Whiteheads de a 18", en atencion a haber resultado el
alcance de éstos mas eficaz empleando lanzatorpedos pro-
longados.

Inauguracion de un digue. — Fue inaugurado en Southam-
pton el nuevo dique de ese puerto el dia 3 del presente
mes, siendo padrinos la princesa de Gales y su hijo el
duque de York.

Este dique, segun se afirma, es el mas grande que existe
en el mundo y capaz de recibir las mas poderosas naves.

JAPON. — BUQUES CHINOS APRESADOS POR LA ESCUADRA
JAPONESA. — La flota tomada por los japoneses a los chinos,
segin los ultimos datos obtenidos, se compone de los bu-
ques siguientes:

Chen-Yuen, acorazado de 7.400 toneladas; dos cruceros
el Tsi-Yuen de 2.350 toneladas y el Ping-Yuen de 2 800 tone-
ladas; nueve cafioneras Kuang Ting y Kuang-Ki, de 1.000
toneladas, y las siete restantes varian entre 950 a 440 tone-
ladas. y ocho torpederas.

Estos buques han sido apresados en su casi totalidad
en Wei-Hai-Wei; la mayor parte de ellos componia Ila
flota de Li-Hun-Chang, virrey de Pet-chi-li y algunos pocos
pertenecian a la flota de Canton.

El comportamiento de los marinos chinos, durante el
ya para siempre famoso combate naval frente al rio Yaluq,
ha sido en ciertos momentos verdaderamente heroico y
si hubieran sido bien mandados, la victoria obtenida por
el Almirante Ito, hubiérales costado mas cara a los subdi-
tos del Mikado.

Ademads, debe tenerse en cuenta la inferioridad de los
artilleros chinos, asi como la de las piezas que servian,
ante la artilleria de tiro rapido y los excelentes cabos de
cafién con que contaban los japoneses.

REPUBLICA ORIENTAL DEL URUGUAY. — Nuevos
buques para salvatajes.— La conocida y acreditada casa de los
seiores F. Lussich e hijos de Montevideo, ha adquirido
recientemente dos buques de 600 toneladas para aumentar
su flota y con el objeto de emplearlos en los desgraciados
casos de naufragios ¢ accidentes en el mar.

Dichos buques, segin opiniones autorizadas, reunen
aparte de una perfecta construccion, la mayor solidez
requerida para el servicio a que son destinados; se de-
nominaran Corsario'y Ciclon.

La flota de los sefiores Lussich, pueda considerarse como
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la primera de Sud-América que se ocupa de salvatajes
maritimos.

RUSIA.—DESARROLLO DE LA MARINA MILITAR RUSA.—En-
tre una de las principales preocupaciones del gobierno
ruso figura ahora, como en tiempo del difunto Emperador
Alejandro III, el desarrollo rapido de la marina militar.

En San Petersburgo se han lanzado recientemente los
acorazados Poltova. Petroparloosk, Almirante Semiavine, Sisai
Le Grand 'y Almirante Ouschakoff, los cuales se estan ter-
minando a flote, activandose poderosamente los detalles de
su armamento. En los astilleros del nuevo Almirantazgo
se hallan en visperas de ser botados los tres acorazados Se-
bastopol, Gran Amiral y Conde Apraxine, el crucero Rusia y el
cafionero Khraby. Ademas en los astilleros del Baltico se es-
tan construyendo otros dos acorazados y quince torpederos,
y en el puerto de Abo. en Finlandia, se acaba de termi-
nar la construccion de un crucero portatorpedos.

En el mar Negro se estd terminando la construccion
de los acorazados Rostilao y Trois-Saints y de cuatro torpe-
deros.

En fin, Inglaterra debe entregar a Rusia en breve, un
torpedero de nuevo tipo, el Sokol, y un buque transporte,
el Samoyede.

El comandante del puerto de Vladivostok ha dado las
ordenes necesarias para que los cafioneros Koriets 'y
Mandjier, los torpederos Ussuri, Sunguri, Yantchika y Sant-
chena, y los trasportes Tumguse, Abcouse, Jermak Yy Jacouta,
sean armados todos a la vez. —(R. G. de la Marina Militar
y Mercante espariola).

SUECIA y NORUEGA. — UN VIAJE A LAS REGIONES GLA-

CIALES DEL NORTE. — En la ultima sesién celebrada por el
congreso geografico internacional,—segin telegrama fe-
chado en Londres el 4 del corriente — el explorador no-

ruego Dorch Greviak dio lectura de una memoria rela-
tando el viaje que hizo a las regiones glaciales del
norte.

Llego hasta el grado 74 lat. N. Uno de los cabos de aque-
lla region fue bautizado con el nombre de cabo Oscar en
honor del rey de Suecia-Noruega. Desembarcé al norte
del cabo Adair, punto que supone que jamas haya sido
pisado por ser humano. Reina alli una temperatura ex-
traordinariamente baja.

Tiene motivos para creer que hay alli un continente



156 BOLETIN DEL CENTRO NAVAL

dos veces mas grande que Europa, y que se encuentran
en ¢l animales y minerales hasta ahora desconocidos;
anuncié que estan preparandose tres nuevas expedicio-
nes para aquella region.

La ley de retiros militares—Teniamos ya impresa la ley
de retiros militares, con las observaciones que la antece-
den, cuando hemos recibido el decreto del P. E. regla-
mentandola y la ley declarando comprendido en la misma
el personal efectivo de la armada y asimilados.

Trascribimos pues a continuacién el decreto y ley res-
pectivos.

Decreto reglamentando la ley de retiros militares

Buenos Aires, Julio 31 de 1895.

A fin dar la debida ejecucion a la ley de retiros mi-
litares,

El Presidente de la Republica,

DECRETA:

Articulo 1° Los jefes y oficiales del ejército y la armada
a quienes comprende el retiro por las prescripciones de
la ley, deberan presentarse a los estados mayores, acom-
pafiando los comprobantes de sus servicios para regular
por ellos en cada caso, segun la ley, los términos en
que ha de lijarse el retiro.

Los jefes de cuerpo y buques, remitiran al al E. M.
respectivo, la relacion de los individuos de tropa y clases
a quienes corresponde el retiro, con especificacion del
tiempo de servicio, para serles segin eso acordado con
arreglo a la ley.

Art. 2° Los estados mayores del ejército y armada, so-
bre la base del escalaféon respectivo y por la foja de
servicios y demas datos que obren en cada una de esas
reparticiones, formaran las listas de los jefes y oficiales
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a quienes comprendan los términos de la ley y remiti-
ran una copia de ellas al Ministerio y a la Contaduria
General.

La Contaduria formara cargo por la diferencia de pago
a los jefes u oficiales que, comprendidos en el retiro,
hubieran continuado siendo ajustados en los cuadros del
ejército.

Estas disposiciones les seran descontadas luego de sus
haberes de retiro.

Art. 3° Todos los jefes y oficiales del ejército y arma-
da, estan obligados a presentar al estado mayor respec-
tivo, la fe de bautismo 06 comprobantes legales de la
fecha de su nacimiento, para ser ella anotada en la foja
de servicio de cada uno.

La oficina de fojas de servicio, en el registro respec-
tivo, anotard cada jefe y oficial, por esos comprobantes,
la fecha en que debera entrar al retiro, dando de ello co-
nocimiento a la contaduria general

Art. 4° La Comisaria de Guerra, remitira al Estado Ma-
yor General, todos los datos y antecedentes que tenga y
puedan servir a la mejor ejecucion del presente decreto.

Art. 5° Comuniquese, etc.

URIBURU.

E. J. Baisa.

Buenos Aires, Agosto 6 de 1895.

Por cuanto :

El Senado y Cdmara de Diputados de la Nacion Argentina, reu-
nidos en Congreso, etc., sancionan con fierza de

LEY :

Articulo 1° Declarase comprendido en las disposiciones
de la ley num. 3289 sobre retiro militar, a todo el perso-
nal efectivo de la armada y sus asimilados.

Art. 2° Comuniquese al Poder Ejecutivo.

Dada en la sala de sesiones del Congreso Argentino, en Buenos Aires, a tres de
Agosto de mil ochocientos noventa y cinco.

CARLOS DONCEL Francisco Alcobendas
Adolfo Labougle A. M. Tallafarro,
Secretario del Senado. Secretario de la C. de Diputados.
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Por tanto:

Téngase por ley de la Nacion, comuniquese, publiquese,
insértese en el Registro Nacional y archivese.

URIBURU.
E. J. Balsa.

Arsenal de Zarate. — Estan ya confeccionados los planos y
presupuestos que el Ministerio de Guerra y Marina en-
carg6 al Departamento de Obras Publicas para el estable-
cimiento del nuevo parque de artilleria de marina en
Zarate.

Las obras a realizarse importan la suma de 751.000 pe-
sos moneda nacional y comprenden los departamentos si-
guientes :

Tres depoésitos para artilleria y municiones; tres polvo-
rines; depodsitos para cabezas de torpedos: casa para ad-
mistracion: alojamiento de oficiales, marineria y cuerpo
de guardia; instalaciones completas para agua corrien-
te ,etc.

Ademas se construira un muelle de 100 metros de largo
en sustitucion del que existe actualmente, y se empal-
maran las dependencias de este vasto Establecimiento con
el Ferrocarril de Buenos Aires y Rosario.

Instrucciones relativas a la conservacion y almacenaje de las pélvoras sin
humo.—Cordita—Este explosivo debe conservarse con prefe-
rencia, en cajas de madera, interponiéndose una tira de
lona impermeable, entre el canto superior y la tapa.

En el caso de hacerse uso de jarras metalicas a fin de
disminuir los riesgos de incendio, lo que se practica gene-
neralmente a bordo de los buques, es absolutamente in-
dispensable evitar todo contacto entre el metal y la cordita,
a cuyo efecto debe encerrarse ésta en bolsas de lona espe-
sas 0 de borra de seda. Con el mismo objeto debe acomo-
darse en saquetes de lona la cordita que se coloque en vai-
nas metalicas para el uso de cafiones de tiro rapido. No es
necesario cerrar herméticamente con lona, grasa O cera las
tapas de estas jarras como se acostumbra tratandose de
envases conteniendo polvora negra.

La cordita puede conservarse durante un tiempo indeter-
minado en depdsitos bien ventilados cuya temperatura no
pase nunca de 37,7° centigrados.

Estando sometido a temperatura que varie entre 37,7°
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y 54, este explosivo experimenta alteraciones que se ma-
ni testan por el olor acido que desprende y por la aparicion
en la superficie de manchas amarillentas; se hace entonces
necesario someterlo a una ventilacion enérgica en un local
fresco, durante un tiempo que varia segin el grado de alte-
racion, entre una y dos semanas.

La operacion puede efectuarse a bordo en la cémara de
una embarcacion fondeada 6 amarrada al buque, dotada de
un toldo con cortinas, manipuldandose pequefias cantidades
a la vez, eligiéndose un tiempo fresco y seco.

Es de notar que la cordita quema al aire libre sin hacer
explosion, lo que se ha comprobado, inflamandose una masa
de 2 1/2 toneladas de este explosivo.

La cordita es mucho menos higrométrica que la podlvora
negra: en el caso de haberse mojado una carga de este ex-
plosivo en agua dulce, puede hacerse uso de ella en el acto
sin ningin inconveniente, teniéndose la precaucion de reno-
var la carga inicial de polvora negra del cartucho.

A no hacerse uso inmediatamente de la carga mojada,
es necesario ventilarla hasta desecarla completamente.

En el caso de haber sido mojada con agua salada, es ne-
cesario lavar inmediatamente la cordita con agua dulce y
hacerla secar.

De lo que antecede se deduce que el manejo de la cordita
es menos peligroso que el de la polvora comun, con tal que
se encuentre en buen estado de conservaciéon y que hay
que tomar a bordo las siguientes precauciones:

lo Tener en cada santabarbara un termémetro a maxi
ma cuyas indicaciones deben anotarse diariamente.

20 Habiéndose observado una temperatura de mas de
37,7° centigrados deben emplearse todos los recursos posi-
bles para refrescar las santabarbaras ¢ almacenes y en
caso de no conseguir el resultado apetecido, debe extraerse
de ellos la cordita y tratar de modificarlos.

Todos los dias hay que abrir las tapas de las jarras y ven-
tilar la santabarbara.

La cordita en cartuchos debe examinarse cada seis me-
ses; es necesario también disparar de vez en cuando uno 0
dos tiros, y medir las presiones en la recamara a fin de
asegurarse que el explosivo no ha experimentado altera-
ciéon de ninguna clase. Debe anotarse la temperatura del
aire al efectuarse los disparos.
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BaLtsTiTA. (1)—Las mismas precauciones que para la cor-
dita.

AMYDE. — (Chilworhts especial semi-smokless powder.) — Esta
pdélvora es sumamente higroscopica; bajo la acciéon de la
humedad y principalmente si la temperatura es algo ele-
vada, el azotato de amoniaco, que es uno de sus compo-
nentes, eflorece produciéndose paulatinamente una digre-
gacion mecanica de los prismas, perdiendo parte de sus pro-
piedades balisticas.

Debe conservarse en depdsitos O santabarbaras perfec-
tamente secas, que deben ventilarse cada vez que el higro-
metro indique la carencia de humedad en la atmoésfera.

Esta polvora viene de Inglaterra en cajas de =zinc per-
fectamente soldadas, las cuales no deben abrirse sino
cuando sea necesario hacer uso de ella. En este caso
debe tratarse de emplear toda la pdlvora de la caja abierta
eligiéndose para efectuar esta operaciéon un tiempo bien
seco.

A bordo de los buques la amyde estda colocada en vai-
nas metalicas en las cuales se trata de obtener una buena
obturacion por medio de una lona colocada sobre el fulmi-
nante y de tacos de carton o fieltro; el resto de las cargas
estan guardadas en saquetes de lanilla, encerradas en
jarras metalicas.

La obturacion de las tapas de éstas debe ser lo mas
perfecta posible, engrasdndose al efecto el contorno de las
tapas con una mezcla de cera y grasa, ajustando lo mas
posible los tornillos de presion.

Cuando se quiera averiguar el estado de las cargas, re-
comiéndase aprovechar un tiempo bien seco y dejar los
envases abiertos durante el menor tiempo posible.

Las cargas amyde para los cafiones de tiro rapido Arms-
trong de 0.12 m. del crucero «25 de Mayo» conservadas
en el arsenal de Zarate en jarras metalicas estan en
buen estado, mientras que las que se encuentran a bordo,
a pesar del especial cuidado que se les ha dedicado, han
sufrido alguna alteracion.

Esta es una de las razones que demuestran que en
tiempo de paz los buques deben tener la menor cantidad
de amyde posible a bordo.

(1) Se ha observado en el Arsenal de Zarate que la balistita traida de Inglaterra
en la misma fecha que la cordita y mantenida en las mismas condiciones, se conserva
en mejor estado que la cordita.
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Escuela de maquinistas.—Segin comunicacion fechada en Lon-
dres, el sefior Teniente de navio Gustavo Sundblad Ro-
seti, Director de la Escuela de Aprendices maquinistas,
—que nuestro gobierno costea en Inglaterra,—hace saber
que en el mes ppdo. los alumnos G. Glennie. J. V. Bri-
gnone y R. L. Downie rindieron examen de competencia
ante el Board of Trade, habiendo sido aprobados; por lo
cual les han acordado certificado de competencia en el
caracter de maquinistas de 22 clase.

El maquinista Glennie ha pasado a formar parte de
la comision que inspecciona la construccion del cruce-
ro «Buenos Aires», y los otros dos vienen por orden del
Ministro Argentino en Londres a incorporarse a la Ar-
mada; — quedan altn embarcados cinco alumnos que se
recibiran antes de terminar el presente afio.

Estaran también, en breve, en condiciones de embar-
carse 24 aprendices que practican en talleres: después
haran el periodo de navegacion para recibirse al finali-
zar el afio proximo.

—Ante una comision compuesta de los seflores maqui-
nistas de la Armada Eduardo Mulvany, Emilio M. Olivera,
Manuel Picasso y Enrique Nuifiez, tuvieron lugar, en el
local de la Inspeccion de maquinas, durante los dias 25,
26 y 27 del corriente mes, los examenes para el ingreso
a la Escuela de Maquinistas.

De los 44 candidatos que se presentaron a rendir exa-
men. once han sido aceptados por la preparacion demos-
trada en las pruebas de suficiencia, designandolos segun
clasificaciones en el orden siguiente:

lo Ismael Marty; 2° Miguel Vela; 3° Gerénimo Ferri; 4°
Antonio Sciacaluga: 5° Pedro Videla Rodriguez; 6° Camilo
Elias; 7° Pedro Newton; 8° Carlos Casal; 9° José Antonio
Diaz; 10° Emilio Valenzuela; 11° Juan Fernandez.

Ademas de los jovenes que figuran en la precedente
lista, el gobierno ha resuelto aumentar el envio de apren-
dices maquinistas a Europa hasta el ntmero de 21, siendo
los agraciados los jovenes: Abelardo Rojas, Héctor Rojo,
Alfredo Cardoso, Manuel Chapdén, Angel Echenique, Ra-
fael Fernandez. Alberto de la Serna, Rafael Roque, Juan
Shaw y Manuel Saravia, que fueron también aprobados
en los examenes.

Palomares navales —Al Estado Mayor General de Marina se
ha presentado un proyecto referente a la fundaciéon de
nuevos palomares navales cuyas estaciones principales
las marcaria un numero conveniente de los pontones
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fondeados en el rio de la Plata y de los parajes en tierra
que ocupan las reparticiones de la Armada.

Las principales estaciones, segun el proyecto, se esta-
blecerian en Martin Garcia, San Antonio, Banco Chico,
rio Lujan y después en otros puntos del litoral.

En la Armada, por iniciativa de la Division de Torpedos,
existe ya el servicio de las palomas mensajeras y repe-
tidas veces se ha dado cuenta del resultado satisfactorio
obtenido en los ensayos hechos desde las estaciones de
esa division en La Plata y el Tigre.

El crucero «Buenos Aires».—De una carta de 27 de julio, fe-
chada en New-Castle on Tyne, tomamos los datos que con-
signamos mas adelante respecto del crucero Buenos Aires,
que se construye con toda actividad en los astilleros de
William Amstrong, Mitchell y Cia. y que vendra a aumen-
tar el material flotante de nuestra marina de guerra.

Los trabajos estdn bastante adelantados y se prosiguen
con la mayor rapidez, de manera que, antes de finalizar
octubre, el nuevo crucero estara en nuestras aguas.

A mediados del mes entrante de septiembre tendran lugar
las pruebas de velocidad; se espera obtenerla mayor que
la estipulada en el contrato.

El Buenos Aires es muy diferente de los cruceros 25 de
Mayo y 9 de Julio, bastara para ello citar algunos detalles.

En el departamento de maquinas, consignaremos los
siguientes: los cilindros, aunque del mismo diametro de
los que poseen las maquinas de los dos cruceros ya nom-
brados, se diferencian en que la carrera del piston tiene
un aumento de 6 pulgadas de corrida.

Las calderas son en numero de ocho; cuatro de ellas de
doble fuego y las otras cuatro sencillas.

Las dos chimeneas estan muy separadas.

Las carboneras se encuentran debajo de la cubierta blin-
dada, lo que constituye una modificacion también con res-
pecto a las carboneras de los otros cruceros, cuya bondad
no se alcanza todavia a comprender, pues que esa inno-
vacion puede ofrecer algunos inconvenientes.

Llama la atencion el taller de reparaciones de la maquina
que esta provisto de un motor particular.

No tiene ningin camarote sobre cubierta, todos los alo-
jamientos son suficientemente comodos.



NUEVA DIRECCION

AUTORIDADES SUPERIORES DE LA ARMADA

El cambio radical, brusco y sin transicién, que acaba de
operarse en la alta direccion de la marina de guerra de la
Nacion, ha venido, cuando menos se pensaba, a alterar el
viejo sistema que regia sin que los servicios realizaran pro-
gresos sensibles, de acuerdo con los anhelos de la generacion
presente.

Es momento de expectativas el actual y, conviene hacer
justicia a los que se han ido, dejando ancho campo donde
puedan desarrollarse las inteligencias jovenes y bien prepa-
radas con que cuenta felizmente la armada nacional.

No es posible exigir en corto tiempo la desaparicion total
de muchas inperfecciones, que han subsistido, debido pre-
cisamente a la falta de reglamentacion en los diversos ser-
vicios, ni tampoco corresponde, segun nuestro criterio,
responsabilizar a determinado personal del estado, relativa-
mente imperfecto, en que se encuentra la armada, por
cuanto a todos les cabe alguna parte en ello.

Pero, ya que la fortuna nuestra ha querido que la direccion
de la marina nacional sea confiada a los mas competentes y
a los mas jovenes, —dicho ésto sin la mas minima intencién
de ofender a nadie — es deber nuestro recomendar la mayor
prudencia para no herir sin causa la susceptibilidad de
buenos servidores de la Nacion; para que la suma de todas
las voluntades sea aprovechada cual conviene en la obra
comun, a la que no pocos han coadyuvado y en persecucion
de la cual han venido luchando de largo tiempo atras.

El porvenir es de la juventud y ésta debe mostrarse a la
altura de su dificil y laboriosa tarea, exigiéndole cada uno
la cooperaciéon que pueda dar, dejando de lado preocupacio-
nes, siempre mezquinas, cuando pugnan con los bienenten-
didos intereses de la Patria, a quien debe sacrificarsele todo,
menos el honor que aquella puede revindicar.
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Animo, que buena voluntad hay de sobra; pero también,
mucha discrecion y todo iréd bien.

Nunca presentése, como ahora, tan feliz oportunidad para
llevar a la practica, para realizar los ideales y las aspira-
ciones del pais, en lo que a la marina se refiere.

Depende el éxito del tacto con que deben ser llevadas a
cabo las reformas que con urgencia se imponen.

El camino recorrido desde 1874 hasta el presente, ofrece
ensefianzas saludables, que no deben despreciar los hombres
jovenes, llamados actualmente a dirigir los destinos de la
marina y darle nuevos rumbos, en armonia con los adelan-
tos y las necesidades de la época.

Todas las miradas, todas las esperanzas estan fijas en las
inminentes medidas, que se adoptaran de un momento a
otro.

(0) la marina de guerra argentina se levanta a la altura,
que por sus elementos le corresponde, 6 tendremos aun que
pasar algunos aflos para que paulatinamente vayan desapa-
reciendo los resabios de antafio.

A.

Septiembre 8—1895.



PAGINAS DE GLORIA
DE LA MARINA ARGENTINA

Copiado del cuadro al 6leo del pintor Malharro.

El crucero de «L.a Argentina». - 1817-1819

( Véase pag. 86, tomo XIII)

( CONCLUSION )
VI

La expedicion compuesta de dos buques, que reunidos
podian hacer jugar 56 cafiones, reforzada con 60 hombres de
la primitiva tripulacion de la Chacabuco y 30 naturales de la
isla cedidos por nuestro aliado Kameha-Meha, se hallaba en
estado de acometer empresas atrevidas.
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Buchardo, siguiendo el ejemplo de su predecesor Sir Fran-
cis Drake, que ha dejado su nombre escrito en la geografia
de California, se decidid a ir a establecer su crucero sobre
las costas de M¢jico por la parte del Pacifico, con el animo
de hostilizar vigorosamente sus poblaciones, destruyendo
en sus puertos los restos del poder naval de la Espafia en
América.

Con tal proposito dio la vela desde la isla de Morotos,
(Sandwich) el 25 de octubre de 1818, dirigiéndose a las cos-
tas de la Alta California. El1 22 de noviembre fonded la es-
pedicion a la entrada de la bahia de San Carlos de Monte-
rrey.

Al decidirse a iniciar sus operaciones por este punto, fue
porque siendo este pueblo la capital de la Nueva California,
y teniendo a su inmediacién ricas minas (1) era probable
que se encontrasen en ¢l algunos tesoros pertenecientes al
rey de Espafia, y en su puerto algunas naves de guerra ene-
migas que hubiesen ido a refugiarse alli, huyendo de la es-
cuadra independiente mandada por el almirante Cockrane,
terror entonces de aquellos mares. Otra circunstancia lo
decidi6 ademas a ello, y fue que segun los informes que
tenia, las baterias del puerto se hallaban desmanteladas, y
la poblacion sin medios eficaces de defensa (2).

No era asi, sin embargo.

Se recordard que el capitdn Piris se habia trasladado a la
isla Atoy en una fragata americana. El cargamento de este
buque consistia en una docena de piezas de grueso calibre,
que llevaba con el objeto de negociar con ellas. En una
comida que dio a su bordo a la oficialidad de la expedicion
argentina, uno de ios convidados dejé imprudentemente
trascender el plan que ocupaba a su comandante. Inmedia-
tamente se habia dado a la vela la fragata americana, y
dando la alarma en Monterrey, consiguié vender a buen pre-
cio la mercancia bélica.

El gobernador de Monterrey, impuesto del peligro, puso a
la poblacion sobre las armas, pidi6 refuerzos de tropas al
interior, rehabilito las baterias artillindolas con 18 piezas,
y establecio a lo largo de la costa nuevas baterias provisorias
para situar convenientemente la artilleria volante de que
podia disponer.

Asi apercibidos al combate esperaban los de Monterrey el
ataque de los corsarios argentinos.

(1) V. Humboldt. Ensayos sobre Nueva Espaiia.

(2) Noticias verbales de Manrique.
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El plan de Buchardo era hacerse preceder por la Chacabuco
con bandera americana, entrando él en seguida durante la
noche con La Argentina, y después de informado por el co-
mandante de aquélla del estado de defensa del puerto, y de
los recursos de que podia disponer para una resistencia,
efectuar su desembarco y posesionarse de la poblacion.

Tan prudente plan fue frustrado por varios accidentes.

Al entrar a la bahia sobrevino una gran calma. Eran las
cinco de la tarde, y los buques de la expedicion distaban aun
como dos leguas del punto donde debia verificarse el desem-
barco. Echando al agua sin embargo sus embarcaciones
menores y haciéndose remolcar por ellas, consiguieron al-
canzar la boca del puerto.

Rechazada por las corrientes del puerto la fragata, tuvo
que dar fondo en quince brazas de profundidad, y a distan-
cia de dos millas de la poblacion.

La corbeta, buque mas ligero y de mejor corte, pudo pene-
trar en la noche al interior del puerto, y ech6é sus anclas a
tiro de pistola de la costa, a la sombra de un promontorio,
cuya forma no pudo distinguir en la obscuridad. Aquel
promontorio era el fuerte que defendia la bahia con dos
baterias en gradientes con tiros fijantes sobre ¢él.

En esta disposicion el capitan Buchardo dispuso que su
primer teniente, Guillermo Shipre, que habia reemplazado
al malogrado Somers, tomase 200 hombres de fusil y arma
blanca de la guarnicion de La Argentina, y que con sus botes
se trasladase con ellos a la corbeta, ordenandole que inme-
diatamente efectuase el desembarque.

Esta operacion fue fatigosa: la gente llegd a la corbeta con
mas disposiciones de descansar que de combatir, y el mismo
Shipre, marino experimentado y valiente, se entregd a una
ciega confianza y pasdé la noche sin cuidarse mucho de lo
que podia suceder.

Ya empezaba a amanecer cuando un grumete se acercod
respetuosamente a Shipre, a hacerle presente que el dia
se venia y que se hallaban bajo los fuegos de una bateria.
Shipre subi6é a la cubierta, se cercior6 de que en efecto se
hallaba bajo la boca amenazadora de 18 cafones. Ya no era
tiempo de efectuar el desembarque, ni de retirarse, y tuvo
que decidirse por el combate.

Izada la bandera argentina con grandes exclamaciones,
rompi6 el fuego la Chacabuco sobre el fuerte. Las dos bate-
rias del fuerte apoyadas por piezas volantes que cruzaban
sus fuegos a vanguardia de ellas, contestaron con ventaja y
viveza los tiros de la corbeta, sin perder una sola de sus
balas. A los quince minutos de combate la posicion de la
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Chacabuco fue insostenible, acribillada de parte a parte, con
su maniobra inutilizada y sembrado su puente de muertos y
heridos, tuvo que rendirse bajo el fuego incesante del ene-
migo. Asi dice Buchardo, que presenciaba el combate sin
poder tomar parte en él a causa de la calma: «jA los diez y
« siete tiros de fortaleza tuve el dolor de ver arriar la bande-
« ra de la Patria! »

Oigamos sus propias palabras en este momento de prueba.

« Los botes regresaron de la corbeta con poco orden, tra-
« yendo el que mas cinco hombres; asi no tenia a bordo de
« la fragata sino 40 hombres, incluso el comandante y ulti-
« mo muchacho. Toda la gente de la corbeta estaba en
« poder del enemigo, pero éste no la habia bajado a tierra,
« y se contentaba con cafionear al buque, para que desem-
« bergase y aferrase velas, como lo ejecutaba, sufriendo
mientras tanto un vivo fuego, de modo que la corbeta fue
« pasada a balazos de un costado ai otro. Mi situacion en
« este instante fue riesgosa, pero procuré conservar sereno
« el espiritu (1).»

En aquel momento sopldé una brisa que permitié a la fra-
gata acercarse a tiro de cafion de la fortaleza, poniendo la
corbeta bajo la proteccion de sus fuegos.

En seguida despachd un parlamentario a tierra exigiendo
se le permitiera sacarla de su fondeadero sin que fuese mo-
lestada.

El gobernador de Monterrey contestdé de oficio que solo
permitida sacar el buque mediante una fuerte suma que
fijo por el rescate.

La respuesta del gobernador manifestaba poca decision,
y como el objeto de Buchardo era unicamente ganar tiempo
hasta la noche para poner en ejecucion un nuevo plan que
habia concebido, todos sus esfuerzos se contrajeron a ga-
rantir a la corbeta de un nuevo cafioneo, para lo que bastaba
la posicion que habia tomado.

Tal era el estado de desamparo de las posesiones espafo-
las durante la revolucién americana, a consecuencia de la
anulacion de su marina, que en el puerto de Monterrey no
existia en aquella época ni un bote por medio del cual pu-
diera comunicar con la corbeta rendida, asi es que, aun
cuando los enemigos cantaran victoria desde lo alto de sus
muros, se veian en la imposibilidad de recoger sus frutos.
Al llegar la noche se entregaron a la mas ciega alegria, y
mientras en la corbeta s6lo se oian los lamentos de los he-

N
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xR

(1) Nota de Buchardo en la Relacion, etc.
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ridos, en el fuerte se percibian desde ella la musica y el
bullicio de ios festejos con que celebraban la derrota de los
argentinos.

A las nueve de la noche se acercé a la corbeta un bote de
La Argentina, 'y sucesivamente todas las embarcaciones me-
nores disponibles, con cuyo auxilio se trasladé silenciosa-
mente a la fragata toda la gente que habia en la Chacabuco,
dejando tan so6lo los heridos para que sus quejidos no diesen
el alerta al enemigo.

En esta operacion y en preparar un desembarque se paso
la noche. Al amanecer del dia 24 de noviembre estaban
listos para acometer la empresa 200 hombres, armados de
fusil 130 y el resto con picas de abordaje.

La fuerza destinada al ataque era mandada en jefe por el
mismo Buchardo, y le acompaiaban los oficiales Cornet,
Telary, Otto, Halton, Piris, Espora, Goémez, Whaltao, los dos
Merlo y el cirujano de la expedicion, quedando el teniente
Burgen al cargo de las embarcaciones que componian la
flotilla del desembarque.

A las 8 de la mafana se efectu6 el desembarco a una legua
de la fortaleza, y al subir un estrecho desfiladero se le pre-
sentd6 una division como de 300 a 400 hombres, de caballeria,
que fue dispersada por los fuegos de la infanteria argentina.

Pronto se hall6 la division expedicionaria a espaldas de
las fortificaciones, que al amago del asalto fueron abandona-
das por sus defensores, enarbolandose en ellas a las diez de
la mafiana la bandera argentina, que saludaron desde la
bahia con gritos de triunfo los buques del crucero.

En la fortaleza fueron tomadas veinte piezas de artilleria,
diez de a doce de la bateria alta, 8§ de la baja y 2 cafiones de
campaiia (1).

Las tropas dispersas del enemigo se habian reconcentra-
do en la poblacion, protegidas con algunas piezas volantes
con que rechazaron el avance de los primeros grupos que
se acercaron a ella; pero regularizado el ataque, todo fue
rendido a fuego y lanza, sometiéndose todos a las autorida-
des del corsario argentino.

Durante los seis dias que la bandera argentina permane-
ci6 enarbolada en los muros de Monterrey, el comandante
Buchardo se ocupd de inutilizar la artilleria rendida, hacien-
do reventar las piezas, arrasar la fortaleza hasta los cimien-
tos, asi como el cuartel y el presidio, haciendo volar los

(1) Rel. de Buchardo. Mem. de Piris. Noticias de Manrique.
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almacenes del Rey, respetando tan so6lo los templos y las
casas de los americanos.

De todos los trofeos de la victoria so6lo se reservaron dos
piezas ligeras de bronce, que juntamente con una cantidad
de barras de plata encontradas en un granero, fueron em-
barcadas en la fragata.

El 29 del mismo, reparada ya la corbeta que habia queda-
do en estado de no poder flotar, abandondé Buchardo a Mon-
terrey, con el objeto de repetir la misma operacion en todas
las poblaciones de la costa mejicana. La mision de San
Juan, la de Santa Barbara y otras poblaciones menos im-
portantes, fueron sucesivamente ocupadas por sus fuerzas
en el espacio de veinte dias, incendiando en ellas todas las
pertenencias espafolas, con excepcion del templo y las casas
americanas.

El 25 de enero de 1819 establecio el bloqueo del puerto en
San Blas, y sucesivamente el de Acapulco y Sonsonata. En
este ultimo punto encontré una guarniciéon de 200 veteranos
venida de GuatemalJa, que con la poblacion en armas y al-
gunos cafiones en posicion se le presentaron en la playa en
ademan de hacer resisteneia. Trasladdndose Buchardo a
la Chacabuco por ser buque de menor calado y mas facil ma-
niobra, penetré al puerto; y rompiendo el fuego sobre las
fuerzas de tierra las dispersé completamente, tomando sin
resistencia un bergantin espafiol que alli habia (1).

Asi paso por aquellas costas como un huracan el crucero
de La Argentina barriéndolo todo, asi en el agua como en la
tierra, y derramando en ellas el espanto y la desolacion.

Atn nos quedan por referir sus ultimas proezas y sus ul-
timos trabajos.

VII

Puesta la proa al Sur, Buchardo se propuso seguir hostili-
zando las costas de Centro América, dominadas entonces
por las armas espafiolas, anonadando su comercio y apre-
sando sus buques hasta dejar sus puertos entregados a la
soledad, como lo habia practicado en M¢jico.

Con esta resolucion llegdo el 2 de abril de 1819 frente al
puerto del Realejo.

(1) Rel. de los viajes de La Argentina.
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El Realejo es un cerro de la costa de Nicaragua sobre
el Pacifico, Una punta saliente lo resguarda por la parte
del Sur, estando defendido por el frente (oeste) por una
isla que rompe las olas del mar y que forma dos canales
navegables por donde se penetra al puerto. Un rio del
mismo nombre que se desprende de las montafias al in-
terior, viene a precipitar sus aguas en aquel seno del
mar. A su margen oriental estd situada la ciudad del
mismo nombre y rio que es alli profundo, y es lo que
propiamente se llama el puerto, pudiendo contener hasta
200 buques anclados. Por estas condiciones, por los ricos
productos de las comarcas circunvecinas, y por los elemen-
tos de construcciéon naval de que abunda, este puerto era
uno de los mas importantes centros del poder maritimo
y del comercio colonial de la Espafia en el mar del Sur,
adonde acudian los buques de Acapulco y Panama, sien-
do ademas el principal astillero del Pacifico. A estas
ventajas de la naturaleza y a esta importancia de que
gozd desde tiempo atras, debié el de ser cruelmente hos-
tilizado por las expediciones piraticas que durante el siglo
XVII asolaron aquellas costas, razéon por la cual la ciudad
habia sido rodeada de trincheras. Una alta montaifia,
cuyo fuego volcanico estd perpetuamente encendido, le
sirve de faro, y sefiala su posicion al navegante a muchas
millas de distancia (1).

Esta explicaciéon era necesaria para comprender las
operaciones que van a seguir.

Por el capitan del bergantin apresado en Sonsonate
habia sido informado Buchardo de que en el puerto del
Realejo existian cuatro buques espafioles, y resuelto a
apoderarse de ellos a toda costa, tomd sus disposiciones
para sorprenderlos.

Pero como este intento no podia lograrse con ninguno
de los buques de la expediciéon, se detuvo a cierta dis-
tancia de la entrada del puerto, cubriéndose con la costa
del norte para no ser descubierto por la vigia; y echando
al agua dos lanchas cafioneras armadas con piezas de
4, y dos botes de desembarco, tripulé estas embarcaciones
con 50 hombres de pelea entre tropa y marineros, to-
mando en persona el mando de la flotilla.

En la noche del mismo 2 de abril se desprendio la

(1) Dampier: Viaje alrededor del mnndo. —Dic. Hist. Geog. de América por
Alcedo.— Bayl’s: Central América. — Squier : Nicaragua, etc., Couton’s. General
Atlas.
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flotilla del costado de los buques del crucero, y se diri-
gi6 al fuerte. Uno de los botes se extravio en la obscu-
ridad, y en vano lo esper6 Buchardo hasta la madrugada
del dia 3, pues no aparecié. Resuelto, sin embargo, a
proseguir en su empresa, se mantuvo oculto durante todo
el dia, y no obstante sus precauciones, fue descubierto por
el vigia del Realejo que puso en alarma el puerto y la
ciudad.

Durante todo el dia 3, no aparecié6 tampoco el bote que
faltaba. Llegada la noche se decidio6 a atacar el puerto
con so6lo las tres embarcaciones y los 38 hombres que las
tripulaban.

Una de las lanchas cafioneras era dirigida por Buchardo
que llevaba la vanguardia, la otra por el capitdn Piris
que le seguia inmediatamente, cerrando la retaguardia
el bote tripulado.

En esta disposicion penetraron al canal del Realejo, y
a las dos de la mafiana del dia 5 estuvieron sobre los
buques del puerto, que los esperaban alarmados y en
disposicion de hacer una vigorosa resistencia.

Un bergantin, apoyado por un buque y una goleta,
cerraban el canal. Estos tres buques estaban regular-
mente artillados, con bastante marineria y gente de fusil
a su bordo.

A las dos y media de la mafiana se rompié6 por am-
bas partes el fuego de fusileria y de cafién. Las deto-
naciones de las armas de fuego alternaban con los res-
plandores intermitentes del Volcan Viejo, que iluminaba
aquel combate nocturno. A la media hora de fuego fue
resueltamente abordado el bergantin y el buque al grito
de ;Viva la patrial que era el grito de guerra de La
Argentina. Ambos buques fueron rendidos, arrojandose al
agua O huyendo hacia tierra en los botes casi todos los
defensores. Igual suerte tuvo la goleta que estaba mas
adentro, siendo apresado al mismo tiempo otro buque
del mismo porte que se hallada en el puerto.

Esta victoria costo alguna sangre a los argentinos.

Cuatro buques ricamente cargados con afiil y cacao,
su artilleria, algunas armas y 27 prisioneros, fueron los
trofeos de esta jornada, que debid hacer recordar a los
habitantes de la ciudad del Realejo los numerosos ata-
ques de que habia sido victima en el siglo XVII (1).

A la mafiana siguiente los duefios del bergantin y de

( 1) Rel. de los viajes, etc. Memoria de Piris.
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una goleta, ofrecieron a Buchardo por rescate la cantidad
de 10.000 fuertes. Por toda contestaciéon los mando que-
mar a su vista, reservando el bergantin para reforzar
el crucero, y una de las goletas para ponerla a disposi-
cion del gobierno argentino.

Ocupabase en disponer las presas para remolcarlas
fuera del canal, cuando recibié6 aviso del Comandante de
la Chacabuco de que se avistaba un bergantin-goleta, que
hacia algun tiempo venia siguiendo a la expedicion, y
que por varias ocasiones habia esquivado el combate
merced a la superioridad en su marcha.

Este buque habia sido avistado por la primera vez a
principios del proéximo mes de marzo, frente a la bahia
de San Blas. Habiendo ido sobre ¢é1 la Chacabuco, por no
poder seguirlo la fragata a causa del poco viento, el
bergantin-goleta disparé sobre aquélla unos siete u ocho
cafionazos, fijando la bandera espafiola, que fueron con-
testados por la corbeta con otros tantos, no pudiendo
darle caza por ser menos velera.

Tres dias después volvido a aparecer a barlovento de los
buques argentinos; pero asi que los avistdo vir6 de bordo,
y se perdio en el horizonte como el buque fantasma del
capitan Marriat (1).

Cuando llegé Buchardo al punto donde habia dejado
fondeados sus buques, encontré que La Argentina se habia
hecho a la mar persiguiendo otra embarcaciéon que con
bandera espafiola habia aparecido a la entrada del puer-
to. So6lo se hallaba alli La Chacabuco, con algunos pocos
marineros, los naturales de Sandwich y algunos indios
de California, bisoflos en la maniobra y en el manejo de
la artilleria

En su parte de 6 de abril de 1819, dice Buchardo con
este motivo: «Este fue un momento de conflicto. La cor-
« beta no estaba bien servida por la calidad de la mayor
« parte de la gente: la de provecho estaba en el canal
« al cuidado de las presas, y no sabia del paradero de la
« fragata; sin embargo, nos resolvimos a sostener el honor
« del pabellon (2)».

El bergantin-goleta era un buque de guerra, soélido, de
superior marcha y de buen gobierno, que llevaba en su
centro un cafién giratorio de a 24 y ocho piezas por
costado, y que parecia perfectamente tripulado.

(1) Rel. de Buchardo y Mem. Piris.
(2) Relacion de Buchardo.
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Fiado en estas calidades, 6 conociendo la poca gente
que defendia la corbeta, se fue sobre ella con la bandera
espafiola enarbolada, haciendo fuego con su colisa y todo
el costado de babor, que fue contestado por el buque
argentino con su bandera fijada. Entonces maniobré para
tomar a La Chacabuco por la popa, y merced a su gobier-
no y a la mala calidad de la tripulacién argentina, lo
consiguiéo al fin poniéndose a tiro de pistola, y en tal si-
tuacion rompi6é el fuego de fusileria, descargando de nuevo
su costado de estribor que barri6 el puente de la cor-
beta de popa a proa, desmontando algunas piezas, ma-
tdndole tres hombres e hiriendo mortalmente otros tres
(1). En aquel momento amagd el abordaje, y dispuesto
Buchardo a recibirlo convenientemente, vio con asombro
que el buque enemigo arriaba la bandera espafiola que
habia mantenido durante el combate y enarbolaba la
bandera chilena!

« La admiracion y el coraje, dice Buchardo, sucedieron al
« dolor de ver aquella sangre vertida tan barbaramente. Yo
« habria hecho el debido escarmiento, pero no tenia la bas-
« tante fuerza para ello. Llamé al comandante del bergan-
« tin por quien supe apellidarse Coll, y que el buque era el
« Chileno, corsario contra los espafioles. Las reconvencio-
« mnes sobre su inicuo manejo se me atropellaron, y ¢él no
« tuvo que contestar mas que con la confusién que le cau-
« saban (2).»

El corsario chileno se alejo entonces a toda vela de la
Chacabuco, y se perdio en el horizonte sin enviar a Buchardo
el cirujano que le habia pedido para curar sus heridos que
pocos dias después murieron.

Al dia siguiente regres6 La Argentina trayendo una presa
a que habia dado caza, y averiguando que pertenecia al bu-
que chileno con el cual se habia batido, fue puesta en
libertad.

Este fue el Ultimo combate del penoso y memorable cru-
cero de La Argentina.

(1) Not. de Manrique. Rel. de Buchardo. Mem. de Piris.
(2)  Rel. de Buchardo.
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VIII

El 9 de julio de 1819, a los dos afios cabales de haber salido
de la Ensenada de Barragan, echd el ancla La Argentina en
el puerto de Valparaiso, habiéndole precedido las presas
convoyadas por la Chacabuco.

La escuadra chilena mandada por el famoso lord Cochrane
estaba fondeada en el puerto, y a su inmediacion se veia la
fragata Andromaca a cuyo bordo habia trasladado los heri-
dos de la sublevacion en la rada de Buenos Aires la vispera
de hacerse a la vela para dar la vuelta al mundo.

La coincidencia del dia de arribo y del encuentro después
de tan largo tiempo y tan larga navegaciéon, no dejaba de
ser notable, y Buchardo tuvo un triste presentimiento al
volverse a encontrar con aquel buque que traia a su me-
moria la sangrienta escena de la partida.

Notando que la Chacabuco y las demas presas que habia
venido convoyando se hallaban sin bandera y bajo los fue-
gos del castillo de tierra y de la escuadra chilena, no supo
darse cuenta de lo que pasaba; pero muy luego tuvo Ila
explicacion del enigma.

Las presas habian sido secuestradas por orden del Almi-
rante Cochrane, aprisionando su tripulacion; y a La Argentina
y a ¢l le estaba reservada la misma suerte después de tan
meritorios servicios y tan largos padecimientos y peligros.

El modo como se perpetr6 esta violencia estd narrado en
la protesta que el mismo Buchardo formulé en Valparaiso
ante escribano publico, y dice asi:—«Hipdlito Buchardo,
« capitan de la fragata corsaria Argentina, fondeada en esta
« rada, digo: Que después de concluido el crucero, sali del
« puerto del Realejo con tres presas hechas por mi, a saber:
« la corbeta Santa Rosa de Chacabuco, una goleta Maria Sofia,
« y un buque San José (alias) Neptuno, cuyas presas anticipa-
« ron su entrada en este puerto, y a mi arribo fue infor-
« mado por sus oficiales hallarse desposeidos del mando y
« secuestrados por orden del sefior vicealmirante de estas
« fuerzas navales don Tomas Cochrane; y que en esta cir-
« cunstancia hallandose a bordo de la fragata La Argentina
« fue abordado en la noche por dos oficiales de mar de la
« escuadra con sus espadas desnudas, en ademan de herir
« ordenandole en nombre del almirante cediese a la fuerza
cey entregase el buque a su disposicion y sin hacer la menor

R
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« resistencia, ni ¢él, ni otra persona de su tripulacion, fueron
« todos trasbordados al navio San Martin y entregada la
« fragata sin las formalidades correspondientes, ni mas
« resguardo que un recibo. Y como este procedimiento
« perjudica no solo los intereses que administro, sino tam-
« bién el crédito de la Nacion Argentina, bajo de cuyo
« pabellon he hecho el corso, asi como también mi buena
« reputaciéon en el crucero, desde ahora y para siempre
« protesto todos los dafios y menoscabos que se me irroguen
«una, dos y tres veces contra quien los haya causado (1).»

Tan violento proceder empleado contra un buque armado
en guerra con la bandera de una nacién aliada, y en mo-
mentos en que las armas argentinas que habian contribuido
a dar su libertad a Chile continuaban afianzando su inde-
pendencia por empeflos de su mismo gobierno y Senado, (2)
s6lo podia explicarse por la arrogancia del almirante
Cochrane que abusando de la preponderancia que le daban
sus extraordinarias hazafas, su fama universal y la necesi-
dad que la causa americana tenia de sus servicios, solia con-
trariar con sus actos la misma politica del gobierno chileno.

Oyendo un infundado reclamo hecho por el capitan Shi-
neff de la fragata Andromaca de S. M. B. sobre un buque
inglés visitado por Buchardo durante su crucero, y aten-
diendo a la queja de un subdito britanico que se decia duefio
de la goleta Moria Sofia apresada en el Realejo, el Almirante
Cochrane, usurpando las atribuciones del gobierno y de los
tribunales argentinos y constituyéndose en juez, habia
ordenado el secuestro de los buques y la prision de Buchar-
do y su tripulacién; aunque debe decirse, por muy doloroso
que sea ver deprimida la elevacion moral de un héroe tan
grande como Cochrane, que el verdadero moévil de aquel
acto fue la fama del rico cargamento y de las barras de
plata que La Argentina traia a su bordo, que fue lo primero
por que preguntaron los oficiales que se posesionaron de la
fragata!

La arrogancia y el poco miramiento de la conducta del
almirante Cochrane respecto del gobierno de Chile, y su
hambre de oro, de que dan testimonio sus memorias, (3)
contrastan con la moderacién y el desinterés del general

(1) M. S. original—Doc. del Archivo—Reclamo del doctor Echavarria como arma-
dor. Doc. del Archivo.

(2) Oficio original de O’Higgins y del Senado de Chile. (Archivo de Relaciones
Exteriores).

(3) V. Narrative of Services in Chile, Perii, etc. — Lond. 1859.
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San Martin dos veces vencedor al frente de un ejército pode-
roso y a cuya espada estaban fiados los destinos de aquella
republica naciente y la suerte de la América del Sur!
La antipatia con que Cochrane miraba desde entonces a
San Martin, en su empefio de arrebatarle el mando de la
proyectada expedicion al Peru, tal vez contribuyd en parte
a que Cochrane cometiese esta violencia contra un buque
de la marina argentina, que era la que enarbolaba su glo-
riosa rival. Asi, quizd, Buchardo vino a ser la victima
entre dos colosos!

El entonces coronel don Tomdés Guido, diputado de las
Provincias Unidas cerca del gobierno de Chile, reclam6 del
hecho en términos convenientes, y al dar cuenta a su go-
bierno de las gestiones entabladas le decia: «He tomado
en este asunto el interés debido al pabellon nacional y co-
rrespondiente a mi caracter oficial (1).»

El gobierno argentino contestando a su agente en Santiago
de Chile le decia con fecha al de agosto: «El Director Su-
« premo me ordena recomiende a V. S. el que interponiendo
« el caracter oficial que reviste, reclama ante ese gobierno
« sobre tal hecho, con la energia e interés de un estado inde-
« pendiente, en que existiendo tribunales a quienes com-
« peta el juzgamiento de las acusaciones que han dado
« mérito a las disposiciones del almirante de la escuadra
« de Chile, debe ventilarse y resolverse en justicia confor-
« me a la ley. un asunto ajeno enteramente a la autoridad
« de ese gobierno (2).»

A pesar de estas gestiones, cuatro meses después aun
continuaba embargada La Argentina y sus presas y arresta-
do el jefe del crucero. El gobierno de Chile se veia a su
vez entre la espada de Cochrane que guardaba los buques
embargados, y el muro del gobierno argentino en que se
apoyaba el derecho de Buchardo.

El diputado Guido, reclamando de la lentitud y de Ia
injusticia de los procederes seguidos, proponia un término
conciliatorio entre estos extremos, diciendo con tal motivo
al gobierno de Chile con fecha 31 de octubre : «El teniente
« coronel Bouchard reclama nuevamente mi interposicion
« por la lentitud del juicio sobre el esclarecimiento de su
« conducta, y del dilatado arresto que sufre, sin que hasta
« ahora se le haya notificado la causa de su prision, ni lla-

(1) Oficio de D. Tomas Guido al Gobierno Argentino de 23 de julio de 1819, ( M. S.
del Archivo de Relaciones exteriores).

(2) Doc. del Archivo.
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« madosele para declarar. Sus buques seran tan eficientes
para la defensa del Rio de la Plata, como lo ha sido La
Argentina en su largo crucero contra los enemigos de
« la América. En verdad que la sola lectura de los dia-
« rios de La Argentina descubre servicios recomendables
« a la causa comun, los que en la balanza de los consejos de
« V. E., me atrevo a asegurar inclinaran su juicio de un
« modo favorable a Bouchard. En medio de estas conside-
« raciones, si V. E. tuviese a bien que proponga un medio
« equitativo para prevenir las consecuencias que en varios
« respectos deben recaer de la continuacién del juicio, ten-
« dré el honor de elevar mis proposiciones a V. E. en tér-
« minos conciliatorios (1).»

El gobierno de Chile, aceptando la indicacién del diputado
argentino, le pidié formulase su proposicion, a por lo que
pudiera (son las palabras del decreto) convenir a la poli-
tica (2).»

El diputado, al formular su proposiciéon conciliatoria, que
consistia en mandar sobreseer en la causa, entregar a
Bouchardo los buques bajo fianza, incluso la Maria Sofia
reclamada, y en reservar a las partes su derecho para
reclamar ante el Gobierno y los tribunales argentinos,
lo hizo acompafiado de un memorandum, en que historian-
do los antecedentes de lo que ¢l llama desgraciado asunto,
hace presente en términos, severos aunque comedidos, la
arbitrariedad del procedimiento en la prision de Bouchardo,
y la imposibilidad e inconveniencia de continuar su causa.
He aqui algunos de sus paragrafos: «Es fuera de duda
« que la mayor parte de la tripulacion de La Argentina y
« sus presas se ha dispersado y tomado partido en otros
« buques; que algunos oficiales han seguido igual suerte,
« y que los acusadores no existen. Este asunto por su na-
« turaleza empefla ya la expectacion publica. Sean cuales
« fueren los errores del Comandante Bouchard en el cum-
« plimiento de las instrucciones de un gobierno y la mas o
« menos probabilidad de los hechos que se le imputan,
« V. E. conocera que el prospecto de su causa con los des-
« agradables incidentes que ocurrieron en el embargo de
« los buques, y después de manifestado por la prensa los
« servicios de Bouchard en su tultima campaiia y la buena
« fe con que bajo el pabellébn de mi nacién arribé a Valpa-
« raiso como a un pais amigo y aliado, da margen a ob-

A oA
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(1) Nota de Guido al Gobierno de Chile.—(Arch. de éste).
(2) Doc. del Gobierno de Chile del 27 octubre de 1819.
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« servaciones incoherentes al interés comun en que creo a
« V. E. empeifiado (1).»

La contestacion del Gobierno de Chile fue abocarse
el asunto para resolver de acuerdo con la conveniencia
politica.

Pocos dias después pronuncié la Comision de las pre-
sas reunida en el Despacho del Director Supremo de Chile,
que la presidid6 en aquella ocasion,—el siguiente auto defi-
nitivo (2):

Santiago, 9 de octubre de 1819.

« Pongase en libertad al Teniente Coronel D. Hipélito
« Bouchard, y devuelvasele la fragata Argentina y demas
« buques tomados en su corso, esperandose del Supremo
« Gobierno se servira disponer la satisfaccion debida al
« pabellon de Chile por la resistencia que parece haberse
« hecho al registro ordenado por el Almirante Lord Cochrane.
«—Godoy—Arroyo-Vera.»

Asi termind el ultimo incidente del crucero de La Argen-
tina con una salva diplomatica de las Provincias Unidas,
y una media salva al Almirante Cochrane, haciendo constar,
sin embargo, en las palabras empleadas para cohonestar
su procedimiento, el verdadero movil del embargo, pues
el registro ordenado, no podia tener por objeto averiguar
delitos, sino descubrir riquezas!

Pero antes que esta solucion amistosa y digna para am-
bos gobiernos fuese ajustada, el nudo diplomatico habia
sido cortado por la espada del Ejército de los Andes.

La detencion injustificable y violenta de los buques de
Bouchardo, habia encendido la rivalidad entre los marinos
de Cochrane y los soldados argentinos que se hallaban en
Valparaiso, al punto de no poderse encontrar un soldado y
un marinero sin echar manos a los pufiales, llegando al
extremo de trabarse verdaderos combates en las calles de
la ciudad. Fatigado de estos desordenes 0 participando tal
vez de las pasiones tumultuosas de su tropa, el Coronel
Necochea dispuso un dia que un oficial con un piquete de
Granaderos a caballo tomase un bote y se fuese a posesio-
nar de grado 6 por fuerza de la fragata, enarbolando en
ella la bandera argentina arriada por el Almirante de
Chile.

(1) Doc. M. S. del Arch. de Rel Ext.
(2) Doc. M. S. del Arch. de Rel. Ext.
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Asi se hizo; y cuando Bouchardo se presentd en su buque
con el decreto del Gobierno que se lo mandaba devolver,,
encontré tremolando en ¢l la bandera que por espacio de
dos afios habia mantenido en su mastiles con tanto
honor.

IX.

Una campafia de dos afios, dando la vuelta al mundo en
medio de continuos trabajos y peligros; una navegacion de
diez 6 doce mil millas por los mas remotos mares de la
Tierra; en que se domina una sublevacion, se sofoca un in-
cendio a bordo, se impide el trafico de esclavos en Mada-
gascar, se derrota a los piratas malayos en el estrecho de
Macassar, se bloquea a Filipinas anonadando su comercio
y su marina de guerra, se domina parte de la Oceania, im-
poniendo la ley a sus mas grandes reyes por la diploma-
cia 0 por la fuerza, en que se toma por asalto a la capital
de la Alta California, se derrama el espanto en las costas
de Mg¢jico, se hace otro tanto en Centro América, se esta-
blecen bloqueos sobre San Blas y Acapulco, se fuerza a.
viva fuerza el puerto de Realejo, tomandose en este in-
tervalo mas de 20 piezas de artilleria, rescatando un buque
de guerra de la nacién, y aprisionando 6 quemando como 25
buques enemigos, dando el ultimo golpe mortal al comercio
de la Metropoli en sus posesiones coloniales, y paseando-
en triunfo por todo el Orbe la bandera que se le habia con-
fiado, es ciertamente un crucero memorable, y digno de
ser historiado.

Su jefe, el intrépido Bouchardo, alcanzdé el premio de sus
fatigas retirandose con buena fortuna, fruto de su expedi-
cion.

Asi como habia acompafiado a San Martin en su primer
combate sobre las margenes del Paranda en 1813, prece-
diéndole en 1815 en su crucero al mar Pacifico, le acom-
pafi6 en su memorable expediciéon al Pert en 1820, siendo
empleado después en la escuadra peruana, como lo fue
su discipulo Espora, tan célebre después en la guerra mari-
tima entre la Republica Argentina y el Imperio del Bra-
zil. El Pert fue desde entonces su patria adoptiva, y mu-
ri6 en Lima, en 1843, sin volver a la tierra cuya historia ha
ilustrado con uno de sus mas interesantes y novelescos epi-
sodios.
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Tal hombre y tales hechos merecian ser rememorados sa-
candolos de la obscuridad en que yacian, después de mas de
cuarenta afios de olvido de nuestra historia nacional, cu-
bierta con el polvo que recién empieza a ser sacudido por

los legitimos herederos de las glorias de la revolucion ar-
gentina !

BARTOLOME MITRE.



BREVES APUNTES HISTORICOS SOBRE LA GUERRA NAVAL MODERNA

POR EL

Teniente de Navio don CESAR A. SILVEYRA
Vease: T. XII, pag. 673

Mientras D’Amico efectuaba, a bordo del Messaggero, el
reconocimiento de la isla de Lissa para confeccionar el
parte, cuyo texto acabamos de transcribir, el almirante Per-
sano, ya impaciente por la tardanza de aquel jefe, ignorando
las importantes noticias que podria traerle y so6lo con el
objeto de dar expansién a su temperamento nervioso, dio a
conocer la orden general que a continuacion se expresa:

ORDEN GENERAL PARA LAS OPERACIONES DE ATAQUE Y DESEMBARCO EN
LA ISLA DE LISSA

1°. Las cafioneras Montebello y Confienza estaran listas, a la
primera sefial, para explorar la entrada del puerto San Jorge en
a isla de Lissa, a objeto principalmente, de cerciorarse si se han
colocado alli torpedos u otros ingenios parecidos, levantandolos.

20. Los otros buques de la flotilla, quedaran a disposicion del
almirante comandante de la segunda escuadra para dar remolque
(segln las ordenes que sobrevengan), a las embarcaciones destina-
das para operaciones de desembarco.

3°. Los acorazados San Martino y Maria Pia, apenas reciban
seflales, se pondran bajo las 6rdenes del comandante de la segunda
escuadra para aquellas operaciones contra las fortalezas, que pudie-
ran ocurrir en proteccion y defensa del desembarco.

4°. Corresponde al almirante comandante de la segunda escuadra,
encargado de las operaciones de desembarco, dar todas las drde-
nes y disposiciones que ocurrieran para el servicio sanitario, el de
os viveres y municiones de las tropas durante la operacion.
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5°. El cuerpo de desembarco, dara comienzo a sus operaciones,
a la hora que a su tiempo se sefialara

6°. Las tropas desembarcadas estaran bajo las 6rdenes del capi-
tan de navio Di Monale, comandante de la expedicion, el cual ten-
dréa cuidado de hacerla formar a medida que vaya llegando a tie-
rra a fin de asegurar con la mayor prontitud posible, el buen éxi-
to de la empresa ; y tendra bajo sus ordenes, como segundo, al
capitan de navio Martin. Ellos trataran, con toda la energia necesa-

ria, de apoderarse en el mas breve tiempo de toda la isla, aseguran-
dola.

A las ordenes del capitan de navio Di Moriale iran : el mayor de
artilleria conde Taffini y el capitan de ingenieros Pozzoli, a fin de
que pueda valerse de los conocimientos especiales de estos seflores
en lo que respecta a la eleccion de posiciones, colocacion de bate-
rias y accion contra el fuerte.

7°. La segunda escuadra, hasta que se terminen las operaciones,
quedara en las proximidades del punto en que se efectiie el desem-
barco lista a socorrer la tropa de desembarco, si ésta tuviera que
volver a bordo.

8°. Los acorazados Terribile y Formidabile, apenas reciban Or-
denes se situaran de modo que puedan batir los tres fuertes de San
Jorge, Robertson y Wellington que protegen el puerto de San Jorge,
entrando a la derecha, y de poder hacer fuego a un tiempo sobre
aquellas fortificaciones que por casualidad se encontrasen a la iz-
quierda. Los batiran a discrecion para . reducirlos en el menor
tiempo posible, y no podran retirarse 6 alejarse sino en el caso de
una extrema y absoluta necesidad.

El comando en jefe de estos dos acorazados serd devuelto al capi-
tan de navio seiior De Cosa.

9°. La Palestro y la Varese atacaran el fuerte San Francisco,
que estd situado en una altura que domina el puerto y la pobla-
cion.

Tendran cuidado de ponerle a la distancia que sea necesaria a
fin de que, atendiendo a la elevaciéon que haya de darse a los tiros,
el fuerte batido se encuentre bajo la accion eficaz de sus canones.
Si ocurriese que estos dos buques perdieran de vista a la nave
capitana, el comando en jefe de ellos, sera ejercido por el capitan
de fragata sefior Cappellini.

10°. Los otros acorazados dependientes del comando supremo de
la flota, cooperardn al ataque del fuerte San Francisco y de aque-
llos otros que coronen las alturas.

Dado que el Messaggero aun no habia llegado a dar cuenta
del resultado de la exploracion en torno de Lissa, y que
por consiguiente Persano no conocia los precisos detalles
que deseaba y que ¢l mismo habia ordenado recoger, es
indudable que el Unico factor con que ha contado el
almirante italiano para dictar las disposiciones arriba
apuntadas ha sido el mapa de la isla, mapa que por bien
hecho que estuviera se limitaria a fijar las entradas, al-
turas, bancos y demas datos de la isla, sin fijar, como es
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consiguiente, las obras de defensa que en ultimo momento
hubieran aprontado en ella los austriacos.

Y tan es asi, que empezando por no fijar el sitio donde
debia efectuarse el desembarco daba la ardua tarea a las
cafioneras Confienza y Montebello de verificar si en la entrada
del puerto San Jorge, habia torpedos u otros ingenios pare-
cidos para levantarlos !, agregando la difusa orden que la
Terribile 'y la Formidabile recibieron, de batir aquellos fuer-
tes que por casualidad se encontrasen a la izquierda del puerto !
Los torpes errores se sucedian unos a los otros y solo los
que los comprendian recogerian de tanta incoherencia,
la triste certidumbre de que una derrota seria el final de
tan encontradas disposiciones.

Incoherente y todo, la precitada orden general fue repar-
tida en la flota al medio dia del 17 de julio.

Al declinar el sol del mismo dia se divis6 al Messaggero;
y al toque de retreta un nuevo plan de ataque sustituyd
al primero, el cual por fin se consiguié6 al medio dia del
18, aunque en el primer parrafo se fijara el amanecer de
ese mismo dia para romper las hostilidades contra la
isla.

He aqui entre tanto, la nueva

ORDEN GENERAL

Manana 18, al alba, la armada se preparara para atacar la isla
de Lissa y posesionarse de ella.

La flotilla bajo las o6rdenes de la Montebello debera estar recos-
tada a tierra, cerca de la isla Spalmadore. antes del amanecer. La
mision de ella es la de cortar el cable submarino—si es que existe —
que une a Lissa con Lessina, destruyendo a la vez aquellos sema-
foros que existieran e impidiendo que recursos 6 correspondencia
pasen de Lissa a Lessina.

El Exploratore quedara efectuando un crucero entre Punta Plan-
cay cabo San Andrés.

La Stella d'ltalia quedara efectuando un crucero entre la isla de
San Andrés y la Pelagosa.

El Messaggero quedara en crucero a disposicion del comandante
supremo.

Quedan agregados al servicio de remolques para los buques que
tuvieren necesidad: el Guiscardo para el primer grupo, el Fiera-
mosca para el segundo y tercer grupo, y el San Giovanni para la
escuadra no acorazada.

El primer grupo de los acorazados, comandado por el contraalmi-
rante Vacca, atacard Puerto Comisa; el segundo grupo, a las in-
mediatas Ordenes del jefe supremo atacara San Jorge del lado de
poniente; el tercer grupo confiado al comandante Riboty, atacara
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el puerto de San Jorge del lado de levante. Las fragatas de madera
quedan destinadas a batir puerto Manego para efectuar el desem-
barco, después de haber reducido a silencio las baterias.

Si el primer grupo de acorazados redujera a silencio las baterias
situadas al oeste y al interior de Puerto Comisa, antes que las fra-
gatas de madera consigan hacer igual cosa con las de Puerto Ma-
nego, el primer grupo desfilarda para batir este ultimo punto y las
fragatas no acorazadas efectuaran el desembarco en Puerto Comisa,
manteniéndose bien cerradas hacia la costa, al S. E. del mismo
puerto.

La fuerza de que disponemos es mas que suficiente para la mi-
sion que tenemos que llenar, y es por consiguiente inutil exponer
a los buques, que deben llenar mas importantes funciones.

Siendo las baterias que debemos batir, en su mayor parte muy
altas, conviene estar en guardia para evitar los tiros por elevacion.

El primer grupo harda bien en atacar por la parte de afuera la
bateria del norte, y la del fondo bajo la bateria del S. E.

Al segundo grupo le conviene mantenerse bien arrimado a la
punta Carober, y al tercer grupo mantenerse bien estrechado a la
costa, para evitar los fuegos del frente mas fuerte de la bateria
Punta Suporina, y los tiros parabolicos de la bateria del Telé-
grafo.

A la flota acorazada, le conviene atacar por la parte del escollo
Budicovaz.

Menos la punta norte del Puerto Comisa y la costa nordeste de
la isla de Lissa, bastara no tocar en aquello que se ve para evitar
los peligros de la navegacion.

Queda absolutamente prohibido hacer uso de proyectiles de acero,
de cualquier especie.

Siendo de barbeta todas las baterias enemigas, serd la precision
en los disparos y no el nimero de ellos, lo que puede reducirlas a
silencio. Se recomienda muy especialmente no hacer desperdicio
de municiones y si rectificaciones constantes de los tiros.

Después de todo esto, se deja al criterio de cada comandante el
exacto cumplimiento de sus deberes, los cuales deben encaminarse
a contribuir de la manera mas eficaz a la pronta rendicion de la
plaza.

El Indipendenza y el Washington, se mantendran en la isla de
Busi, hasta que sean llamados.

El Exploratore, tan pronto como descubra el enemigo, dard pron-
to la vuelta de la isla de Lissa, con la sefial correspondiente izada,
comenzando del puerto San Jorge ; en este caso, los dos grupos
que baten a puerto San Jorge formaran en batalla ante el canal
de Lessina y fuera de los fuegos de las baterias.

La flota no acorazada, formara en segunda columna dentada,
con los dos grupos susodichos.

El grupo de los acorazados que batird a fuerte Comisa formara
la reserva para encerrar a la flota enemiga entre dos fuegos.

Para mayor inteligencia de los hechos que se produ-
jeron en los tres dias: 18, 19 y 20 de julio, en torno de
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Lissa, daremos ana sucinta descripcion de la isla y de
sus obras de defensa.

La isla de Lissa, alpestre y pedregosa, es de 9 millas
de largo y 4 de ancho, con un circuito aproximado de 26
millas. Las aguas que la circundan son profundisimas.
Los pocos habitantes que posee estan reunidos en dos o
tres pequeflos villorrios. A los ingleses les fue muy util
como punto estratégico en las guerras napoleodnicas, le-
vantando en ella varias fortificaciones.

Lissa tiene tres puertos; uno se llama puerto San Jorge,

muy angosto y con un fondo que pasa de las 60 brazas;
— mas hacia levante se encuentra la ensenada de puerto
Manego; después la costa se extiende muy al norte for-
mando la caleta de puerto Comisa; — una playa formada
mas alla llamase impropiamente puerto Carober.

Entre Lissa y Lessina corre un canal que se llama: el
canal de Lessina.

Las fortificaciones de la isla eran de dos especies; las
unas, altas, con mucho dominio sobre el mar; las otras
bajas.

Las baterias bajas mds temibles, eran las de puerto San
Jorge, y que estaban situadas asi:

A la derecha, el Fuerte San Jorge con 17 piezas; después,
la bateria Manuela con 7, la torre Bentink con una, la bate-
ria Zupparina con 4, la bateria de la Madonna con 8, la ba-
teria Schmidt con 4, y en fin la torre Wellington con 6. En
todo 49 piezas, de las cuales 6 eran morteros.

En cuanto a las fortificaciones altas, la ensenada de
Comisa estaba defendida por 8 cafiones situados a una al-
tura de 170 metros sobre el nivel del mar; el puerto Ma-
nego por 6 caflones a la misma altura, y en el interior
de la isla, el fuerte acasamatado Malfeste con 4 cafiones.

El coronel Urs de Marguia, jefe de la isla, disponia ade-
mas de algunos cafloncitos de campafia y de una bateria
de coheteras.

La guarniciéon alcanzaba a 2000 hombres, nimero que
aunque suficiente para la defensa de los fuertes, no lo
era para rechazar un desembarco que se hiciera simul-
tdneamente con el ataque de los buques italianos.

(Continuara).



Cuerpo de Comisariado de la Armada

El P. E., ha remitido ultimamente al H. Congreso de la
Nacion un proyecto referente a la organizaciéon del cuer-
po de comisarios contadores, conjuntamente con otros
de igual importancia para otros cuerpos auxiliares de la
armada, dandoles a todos ellos asimilacion militar.

Es de indiscutible conveniencia que dichos proyectos
sean sancionados cuanto antes, pues Si como cuerpos
auxiliares estan los comisarios y maquinistas sujetos a
deberes y responsabilidades de caracter militar, justo es
también que disfruten estado, derechos y recompensas.

Con relacion a la organizacion del cuerpo de comisa-
rios contadores de la armada y su asimilacion militar,
hanse confeccionado varios proyectos por distinguidos jefes
y oficiales de la armada que fueron consultados al efecto;
figuran muchos de ellos en un folleto dedicado por el
cuerpo consultor, al de oficiales de guerra de nuestra
marina.

Dicho folleto consta de 108 paginas y contiene importantes
y bien meditados capitulos referentes: a «consideraciones

« sobre el cuerpo de comisarios contadores; — su organi-
« zacion; —resefia historica; — asimilacion de los cuerpos
« auxiliares de las marinas extranjeras; —principios ge-
« nerales; — los actuales cuerpos auxiliares de marina ante

« los cb6digos militares;—razones de la existencia del
« cuerpo de comisarios; sus funciones en la administracion
« militar; —servicio administrativo, etc.»

Se consignan también las opiniones de los jefes y ofi-
ciales de la armada que las han enviado por escrito a
la comisiéon redactora, compuesta de los seflores comisa-
rios contadores, Carlos J. Barraza, Uladislao Lugones,
Carlos T. Sardchaga, Manuel Garcia y Francisco Bos-
chetti.
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La Comision redactora dice a este respecto:

« A mas de las precedentes cartas contamos con las opi-
niones favorables de machos otros jefes superiores y subal-
ternos de los cuales no hemos recibido contestacion por
escrito, pero que nos han sido dadas particularmente, y
otros las han dado mas eficazmente en la colaboracion de
distintos proyectos sobre esta materia.

« El Teniente General D. Nicolas Levalle nos ha dado
particularmente sus consejos y vistas al repecto ofre-
ciéndonos su valioso concurso. El Jefe del Estado Ma-
yor de Marina, Contralmirante D. Daniel de Solier, es
autor de un proyecto de organizaciéon en el que se le da
estado militar a los comisarios. El proyecto lo publica-
mos al fin.

« El Capitan de Navio D. Valentin Feilberg, subsecreta-
rio del Departamento de Marina, ha colaborado, en ra-
zon de su puesto, en el proyecto de ley enviado por el
Poder Ejecutivo al Honorable Senado, en que todos los
cuerpos auxiliares tienen su asimilacion militar.

« Igualmente el Capitan de Navio D. Antonio E. Pérez,
ayudante general del E. M. G., ha colaborado en el pro-
yecto enviado al P. E., por el E. M. G. de que hablamos
mas arriba.

« El cirujano de Escuadra, Capitan de Navio D. Mariano
Masson, vinculado estrechamente con la marina de guerra
por su largo tiempo de embarco, en el que ha podido
ver de cerca las verdaderas necesidades de la escuadra,
nos ha autorizado para hacer uso de su opiniéon favora-
ble al objeto de nuestra propaganda, por creerla de estric-
ta justicia.

« Los Capitanes de Fragata D. Diego Laure, actual ayu-
dante general interino; D. Enrique Victorica, Comisario
General de Marina; D. Macedonio Bustos, Tesorero de la
Comisaria General; D. Dario Sarachaga, comandante de
la cafionera «Uruguay»: todos estos sefiores jefes que
por su larga vida de embarco han tenido ocasion de ex-
perimentar personalmente, desde todas las posiciones de
su carrera, las verdaderas necesidades del servicio ad-
ministrativo, estan contestes en que es urgente y nece-
saria una pronta y buena organizacion militar del per-
sonal de administracion, para que pueda responder debi-
damente a una buena organizacion militar.

« Los Tenientes de navio D. Vicente E. Montes, autor de
un proyecto de organizaciéon y de asimilaciéon militar que
publicamos al fin; D. Daniel Rojas Torres, oficial mayor
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del Ministerio de Marina, a quien hemos visto personal-
mente colaborando en el proyecto presentado por el
P. E. al Congreso; D. Manuel Barraza, comandante del
crucero « Patria »; D. Adolfo Diaz, comisionado actualmente
en Europa por el Superior Gobierno: D. Hortensio Thwai-
tes, comandante del trasporte «Ushuaia», don Jorge
Victorica, comandante de 1la Estacion C. de Torpedos,
quien personalmente dio al diputado Dr. Ayarragaray los
datos necesarios sobre la materia en discusion; D. Juan
P. Saenz Valiente, D. Luis Calderén, 2° Comandante del
trasporte «Villarino» D. Onofre Betveder, 2° Comandante del
crucero «9 de Julio», D. Servando Cardoso, comandante
interino del acorado «Almirante Brown»; todos estos se-
fiores jefes que por las funciones que desempefian y por
su reconocida preparacion, son votos que deben tenerse
en cuenta, nos han honrado apoyando decididamente
nuestro proyecto.

« En las cartas que publicamos figura la que nos dirige
el Capitan de fragata D. Félix Dufourq, la que es abier-
tamente opuesta al objeto de nuestros propodsitos, y al
publicarla cumplimos con un deber de Ilealtad, siendo
ella, por otra parte, muy facilmente rebatible.

« No pretendemos negar la competencia y preparacion
del sefior Capitan Dufourq, pero se nos concedera, que
también los sefiores jefes y letrados que nos han hon-
rado con sus respuestas favorables, tienen a lo menos, su
misma competencia y preparacion y la mayor parte de
ellos una experiencia en el manejo de la cosa publica y
mando, jerarquia y posiciéon en las ciencias y letras, que
les da una autoridad irrefutable en el asunto de que se
trata.

« A méas de la gran importancia que tiene esta conside-
racion que refuta con ventaja por si sola las ideas del
seflor Capitan Dufourq, se agrega la abundancia de da-
tos con que concurrimos en este folleto para la ilustra-
cion de la cuestion, copiando y extractando de textos y
obras de publicistas de reputada autoridad principios y
formulas de aplicacion clara, sin las complicaciones y di-
ficultades que prevée el Sr. Dufourq.

« Todas las naciones europeas, asiaticas, norte y sud-
americanas que tienen flota de guerra, por pequefia que
sea, a excepcion de Rusia y la China; tienen los cuerpos
de Ingenieros mecanicos y Comisariado perfectamente
organizados militarmente con asimilacién a los grados del
Cuerpo de Oficiales de navio y tendria que ser muy fun-
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damental y de gran trascendencia moral, administrativa 0
militar la razén que se tuviera para que la Replblica Ar-
gentina no aprovechara la experiencia que ofrecen a su
estudio, las naciones de mds vieja y razonada organiza-
cion militar, de las cuales tendria mucho que aprender y
copiar para organizarse mejor.»



CORRESPONDENCIA DE GRADOS Y JERARQUIAS PROPIAS

DEL

Comisariato de la Armada Nacional de Guerra

CUERPO DE INGENIEROS Y MECANICOS

Comisariato de la Armada

Introduccién.—Cinco  cléusulas-bases para la  organizacion del Cuerpo de Comisarios
de la Armada—La tan impugnada clausula 5 comprende a todo el
personal de los cuerdos auxiliares de la Armada—Por qué no deben
ser ¢éstos asimilados a militares—Razones en que se funda este prin-
cipio.—Leyes organicas del ejército y armada francesa que lo apoyan.
—Lo que son los administradores de los cuerpos del ejército aleman
(Zahlmeister) 'y en el ejército austriaco  (Sargento-Mayor-Contador).—
Refutaciones a las objeciones sobre las distintas condiciones del Comi-
sario Contador y demas personas de los cuerpos civiles, auxiliares en
el servicio de a bordo, si no tienen caracter militar—La falta da regla-
mentacion hace que se marche al tanteo en cuestiones de organizacion
militar—El cuerpo de ingenieros técnicos y mecanicos de la armada
es cuerpo combatiente.—Debe tener todas las prerrogativas de los Ofi-
ciales superiores y subalternos de guerra, pues tiene todas sus res-
ponsabilidades.

Hace tiempo ha circulado una consulta de los sefores
comisarios de la armada, dirigida a los jefes de mar y
tierra, sobre cuales serian los medios mas conducentes
para constituir establemente el Cuerpo auxiliar de los
comisarios de la marina militar, en conformidad con las
ordenanzas y leyes que estan en vigencia.

Muchas son las opiniones que han recibido por escrito
los sefiores Comisarios, en formas distintas, salvando con
cortesia por lo general, la opinion solicitada, sin haber
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alcanzado a llenar de una manera amplia y eficaz, con
estudios serios, tema tan interesante.

Di también la mia después de haber estudiado las leyes
organicas de algunos ejércitos y armadas europeas y parece
que mis opiniones levantan resistencias en el elemento
consultor, pues se basa el estudio para la futura organi-
zacion del cuerpo de comisarios en cinco clausulas funda-
mentales como resumen de las ideas vertidas y que res-
ponden a un plan bien estudiado, al que apoyo hoy dando
aqui las razones del porque de esta decisiéon, en momentos
de estar por resolverse en el Honorable Senado esta misma
cuestion, para bien de los intereses generales de la Marina
Nacional de guerra, porque creo seguin informaciones de
ultima hora, que existe la idea, erronea a mi juicio, de
hacer fuerza para dar asimilacion militar a los cuerpos
auxiliares que prestan servicio a bordo, extractando los
cuadros que tiene «Les Marines étrangéres de Chabaud
Arnault Buchard, 1891» — Paris, como indicaciones genera-
les que ha arreglado después de penosos y constantes
trabajos con una terminologia especial adoptada para fa-
cilitar con un método rapido de semejanza, el reconocer
las jerarquias militares y las correspondencias de los
distintos grados militares de las otras marinas a la de
uno propio para los efectos de los honores, como lo dice
en su prefacio pagina IX; no quiere decir esto que su
terminologia sean leyes organicas de las fuerzas perma-
nentes en las naciones que esta guia-formulario 6 carnet
figuran, pues estd muy lejos de ser ello una perfecta verdad
como lo demostraré mas adelante transcribiendo las leyes
sancionadas por los congresos que las han tratado y san-
cionado con fuerza de ley.

Las clausulas a que me refiero son las siguientes:

12 Crear el Cuerpo de comisarios contadores de la ar-
mada por ley del Honorable Congreso Nacional.

22 En los estudios efectuados en 3 afios consecutivos en
la Academia de comisarios contadores, conforme al pro-
grama alli establecido.

32 En la organizacion de un escalaféon propio con las
jerarquias  propuestas, cuyas condiciones fundamentales
de ascenso sean ley de la Nacion.

42 En la adopcion de los reglamentos que prevean los
deberes y atribuciones del Cuerpo de comisarios contado-
res en todas sus jerarquias.

52 En que estas no tengan cardcter militar, sino que en sus funcio-
nes especiales sean auxiliares del cuerpo militar de la armada.
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Siendo aceptadas en tesis general las cuatro primeras,
solo argumentaremos en favor de la idea que encierra
la 5a.

Al expresar aqui el fundamento de nuestras opiniones
en apoyo del informe a que en ésta nos referimos, lo ha-
cemos con toda franqueza, sin la menor idea en contra de
persona alguna y si s6lo con el objeto de acercar nuevas ra-
zones respecto a una cuestidon, que se le quiere dar una
trascendencia extraordinaria que a nuestro juicio no debe
ser, pues Ja desviada interpretacion que de la jurispruden-
cia francesa, en materia militar, hacen los partidarios de
la asimilaciéon militar del personal que componen todos los
cuerpos de la rama civil, auxiliares en sus funciones de
a bordo, tomandola como base de sus argumentaciones, no
creo los favorezcan y la razén comun asi lo prueba.

Si con las siguientes observaciones llegaramos a intere-
sar la atenciéon de los que nos lean, para ayudar a dilu-
cidar la solucion de la tesis que se discute, respecto de la
asimilacion militar del Cuerpo de comisarias contadores y
demas ramas civiles auxiliares al servicio de la armada,
sentiriamos colmadas nuestras aspiraciones, porque ex-
presamos sin idea preconcebida, ni prejuicio alguno, estas
nuestras convicciones, que responden a intereses de orden
superior y que se apartan profundamente de toda pequefiez
de consideraciones personales, pues tratamos Unicamente
de que prime una buena reglamentacion en los elementos
que se organizan para bien de la defensa nacional.

No obedecen, lo repetimos, estas ideas, a egoistas espe-
culaciones del espiritu, sino a hacer luz en algunos puntos
que se quieren dar como dudosos y obstruccionar con ellos
la discusion razonada de lo que se trata de implantar hoy
en nuestra marina militar, a fin de concentrar su poder
real, para traducirlos mas tarde en eficaces servicios a la
Republica, desaforando 1los oropeles de wuna trivialidad
ingenua.

Las personas que componen el Cuerpo de comisarios contadores de
la armada no deben ser asimilados a militares. — Nos fundamos
para establecer este principio, en lo que significa la palabra
asimilado en el ejército y la marina de la Naciéon que general-
mente tomamos como ejemplo de organizaciéon militar, para
copiar, amoldando a nuestras costumbres y legislacion ge-
neral, que pretendemos tener como una de las mas adelan-
tadas entre los pueblos civilizados, y que nosotros precisa-
mente deseamos con este estudio no sacarla de tan hermoso
ideal. Nos referimos pues a lo que en Francia se entiende por
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assimiles (asimilados) y tomamos para ello el especial Diction-
naire militaire. Paris, 1894-95, que se esta publicando, cuya data
nos da la seguridad que encontraremos las ideas mdas com-
pletas y en un todo conformes con los ultimos progresos de
las numerosas ramas que abarca el arte y la ciencia militar,
siendo sus redactores, especialidades distinguidas por su
competencia, experiencia y talento, constituyendo un «Co-
mité de Oficiales de todas las armas». Esto en cuanto al
sello de autoridad que tiene la tal obra; ahora en lo que
dice la pagina 177 respecto a lo que tratamos es lo
siguiente:

Asimilacion, Asimilado. — La asimilacién es la correspon-
dencia establecida entre los grados de ciertas jerarquias
militares especiales (V. Intendencia, Sanidad, Veterina-
rios) y aquellos de la jerarquia del comando. El asimilado
toma rango después del oficial dotado de grado efectivo
correspondiente al suyo.

Se comprende aun bajo la denominacion general de asimi-
lados,, no solamente aquellos que son dotados de la asimila-
cién propiamente dicha, sino todas las personas pertene-
cientes al ejército fuera de la jerarquia del comando: oficiales
de administracion, archivistas de estado mayor, guardias de
artilleria, auxiliares del genio, intérpretes militares, contro-
ladores de armas, obreros del estado, guardianes de baterias,
guardias porteros, capellanes militares en los ejércitos, etc.,
etc. No hay para este género de asimilados ninguna especie de
correspondencia de grados y es por una clase de HABITUD VICIOSA
que se emplea respecto de ellos el téermino de asimilados.

Creo que esto seria concluyente, pero deseamos ampliarlo
con las leyes organicas del ejército y armada francesa que
se han dictado y hecho practicas rigiendo actualmente, para
dar entera fuerza, al rol eminentemente civil que desempe-
flan estos cuerpos auxiliares en el servicio del ejército y
armada, para que no se tenga duda alguna del caracter de
las personas que los componen.

Trataremos primero la cuestion en el ejército, porque es
para ¢él que se legisla con primacia en nuestro pais, incor-
porando, lo que se convierte en ley a la armada, después.

No vamos a seguir la historia de la legislacion administra-
tiva de los ejércitos en sus fluctuaciones de organizaciéon
desde que en el afio 1311, aparecieron por vez primera los
sistemas de aprovisionamientos metodicos y los comisarios de
guerra de Luis XI hasta la guerra franco-alemana, por ser
esto cosa que no es pertinente a este trabajo; bastenos saber
que después de muchos ensayos y tanteos se ha llegado,
conjuntamente con el perfeccionamiento del régimen adm-
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nistrativo general propio de cada pais, a armonizarse bien
con todos los servicios de las fuerzas armadas que actual-
mente mantienen—entre ellas la Francia, nuestro ejemplo
del caso—para hacer la vida comoda y los hombres felices, se-
gun decia Bossuet.

En el Capitulo VI de las recopilaciones de leyes, decretos
y reglamentos del ejército francés, se trata del cuerpo de la
intendencia militar (cuadro activo), organizado por la ley
del 16 de marzo de 1882, que establecid tres principios funda-
mentales, a saber:

Subordinacion de la administracion al comando. Independencia
del control con respecto a los jefes militares. Autonomia del servicio
de sanidad, que habia sido hasta entonces subordinado a la Inten-
dencia (sin embargo esta autonomia no ha sido completa-
mente efectiva sino por la ley del 1° de julio de 1889).

La ley del 16 de marzo de 1882 dice asi, en la parte que
traemos para robustecer nuestra argumentacion:

El cuerpo de la Intendencia militar tiene wuna jerarquia
propia regulada como sigue:

Auxiliar a la Intendencia militar.
Sub-Intendente de 32 clase.

» » 28y

» » 12
Intendente militar.
Intendente general.

Estos grados CORRESPONDEN a aquellos de la jerarquia mili-
tar, a saber:

El grado de Auxiliar a la intendencia militar al de Capitén.

El grado de Sub-intendente a la intendencia militar de
12 clase al de jefe de Batallon.

El grado de Sub-intendente a la intendencia militar de 12
clase a la de Teniente Coronel.

El grado de Sub-intendente a la intendencia militar de 12
clase al de Coronel.

El grado de Intendente militar al de General de Brigada.

El grado de Intendente general al de General de Division.

Esta correspondencia de grados no modifica en nada la situacion
en la jerarquia general y en el servicio que se hace a los funcionarios
de la Intendencia para las ordenanzas, decretos y reglamentos.

Los funcionarios de la intendencia gozan de los beneficios
de la ley de 19 de mayo de 1834 sobre el estado de los ofi-
ciales.

Como se ve, no hay asimilaciéon militar para las personas
que componen este cuerpo de administradores del ejército,
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s6lo una CORRESPONDENCIA a los grados del oficial de guerra
para las consideraciones de cortesia militar, pensiones, pre-
mios y honorarios del grado a que corresponden sus jerar-
quias propias, en el gremio que constituyen.

En cuanto a sus servicios, el decreto del 10 de febrero de
1890, los define de una manera explicita en su—

Art. 1°—El servicio de la intendencia comprende:

Los servicios de la paga, de las subsistencias militares, del
vestuario, del campamento, de los arneses de la caballeria,
de la marcha de los transportes, de las camas militares y la
ordenacion de los gastos relativos a estos servicios.

La ordenacion de los gastos de los cuerpos de tropa y de
los establecimientos considerados como tales, la verificacion
y la regularizacion de los gastos en dinero y materias efec-
tuadas por la caja 6 los almacenes de estos cuerpos O esta-
blecimientos.

La ordenacion y verificacion de los gastos de escritorio, de
reclutamiento y del servicio de la justicia militar.

En fin, la administracion de los personales sin tropa y de
los aislados gozando de un sueldo, de una asignacién 6 de
una gratificacion.

Art. 2°—El servicio de la intendencia es dirigido por el
cuerpo de la intendencia militar.

Es ejecutado por los oficiales de administracion del servi-
cio de la intendencia.

Art. 3>—Los miembros del cuerpo de la intendencia mili-
tar, tienen solo cualidad para levantar, bajo forma auténtica,
los procesos verbales destinados a constatar los hechos que,,
en los servicios que ellos tienen la direccion 6 la vigilancia
administrativa, pueden interesar el presupuesto de la
guerra.

Art. 4°—Independientemente de estas atribuciones gene-
rales, los funcionarios del cuerpo de la intendencia militar
ejercen todas las que les confieren, como oficiales publicos,
las leyes, ordenanzas y decretos en vigencia 6 que ellos ob-
tengan por delegacion ministerial.

Viene luego detallado en tres articulos mas el Servicio de
la intendencia en los cuerpos del ejército, divisiones, brigadas y
subdivisiones de region, que por no traer nada que importe a lo
que discutimos, lo salvaremos llegando a las funciones de la
intendencia en que se notan por las disposiciones comunes en
cuanto a los oficiales de administracion del servicio de la intendencia
que el mando supremo queda en absoluto a los gobernado-
res militares y generales comandantes (articulos 11 y 12) que
dicen : los gobernadores militares y generales comandan-
tes fallan ellos mismos, en lo que concierne al personal
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puesto a su disposicién, sea a pedido de los interesados, sea
de oficio, si el bien del servicio lo exige, y en uno u otro caso,
las mutaciones que ellos juzguen conveniente efectuar en la
extension de sus regiones (en Argelia, la mutacion debe
tener lugar en la division misma de afectacion).

Ellos fallan igualmente sobre los pedidos de permu-
tacion.

Todas las permutaciones que conciernen a los oficiales de
administacion, jefes de servicio (gestionadores y comandan-
tes de seccién) y aquellos que deben acarrear un cambio de
region para los oficiales de que son objeto, quedan reserva-
dos a la decisién del Ministro de la Guerra.

Art. 12. — Cuando en el ejercicio de la vigilancia admi-
nistrativa se producen conflictos 6 divergencias de aprecia-
cion entre el servicio de la intendencia y los consejos de
administracion 6 los jefes de compaifiia 6 secciones forman-
do cuerpos, el Comandante examina la cuestion por ambas
partes, falla, 6 segln el caso, pide érdenes al Ministro.

El articulo 13 en su parte ultima tratando de los estableci-
mientos y servicios especiales, dice:

El personal de estos establecimientos y servicios, colocado
en lo que respecta a su servicio especial, bajo las ordenes
exclusivas de los funcionarios que los dirigen, quedan bajo
la autoridad del comando, en lo concerniente a la policia
y la disciplina generales.

En cuanto a los castigos, dice el—

Articulo 18.—Los castigos a infligir a los miembros de los
cuerpos de la Intendencia militar son los mismos que aque-
llos que se infligen a los oficiales de guerra.

En lo que concierne a su jerarquia propia, los funcionarios
de la intendencia tienen los mismos derechos de -castigo
que los oficiales de los cuales ellos tienen la corresponden-
cia del grado.

Sin embargo los arrestos de rigor y la prision no pueden
ser infligidos sino por los directores del servicio de la Inten-
dencia y por el limite de treinta dias.

El Comandante del cuerpo de ejército 6 el gobernador
militar puede so6lo infligir la prision 6 la detencién en un
fuerte durante sesenta dias.

Pasando el articulo 19 que dice, que las faltas relacionadas
con la policia, disciplina generales y las concernientes al
servicio, pueden ser castigadas por los jefes bajo las oOrdenes
de los cuales ellos estan directamente colocados y por aque-
llos de sus jefes jerarquicos de quienes dependen, llega-
mos al

Articulo 20.—Las quejas formuladas por los miembros de
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la jerarquia militar contra los funcionarios de la Intenden-
cia y aquellas que tendrdn que formular los funcionarios de
la Intendencia sea contra los miembros de la jerarquia mi-
litar, sea contra los miembros de los cuerpos que tengan
una jerarquia propia, a mas aquellos que estan colocados
directamente bajo sus oOrdenes, son dirigidas por la via je-
rarquica al general bajo las drdenes del cual esta colocado
el funcionario 6 miembro de la jerarquia militar objeto de
la queja.

Este oficial general aprecia e inflige castigo al que de de-
recho haya lugar.

Si se trata de funcionarios de un grado correspondiente
al del oficial general, el Comandante del cuerpo 6 el gober-
nador militar da sentencia.

Por ultimo, en las disposiciones especiales en tiempo de guerra
dice el—

Articulo 25.—Los funcionarios de la Intendencia llenan,
en los ejércitos, las funciones del estado civil. Ellos tienen
facultad para recibir los testamentos, libran los poderes y
certificados de vida y para poner los sellos.

De todo lo cual se desprende que sus funciones son exclu-
sivamente administradoras, eminentemente civiles y sin
ningin mando militar, por lo tando sin ningin derecho a
la asimilaciéon militar que en la marina desean obtener los
seflores Comisarios del cuerpo de administracion de la arma-
da, alterando el objetivo de sus funciones auxiliares en la
marina de guerra, con atribuciones especiales y propias,
por las de un servicio con atribuciones impropias a sus estu-
dios y practicas diarias de su vida de embarcado.

Existe también en el ejército francés un cuerpo de controla-
dores, cuyas funciones son muy importantes en la adminis-
tracion general, pues tienen por objeto salvaguardar los
intereses del Tesoro y los derechos de las personas y de
constatar en todos los servicios la observancia de las le-
yes, ordenanzas, decretos, reglamentos y decisiones minis-
teriales, que rigen el funcionamiento administrativo.

Después de sus inspecciones y verificaciones de visu, in-
forman por escrito dentro de las 48 horas de su comision,
constatando las observaciones que le hubieren sugerido las
inspecciones y proponen toda medida que juzgaren util
para desaparecer los abusos 6 para simplificar y mejorar el
servicio administrativo de los distintos servicios haciendo
estudios que interesan al buen orden de las finanzas 6 a la
regularidad de la administracion del ejército.

Como se comprende, no puede ser mas importante la
influencia de estos funcionarios, en el cuerpo general de la
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administracion, y a pesar de esto por el articulo 42 del capi-
tulo IV inserto en las recopilaciones de leyes, decretos y re-
glamentos del ejército francés, dice que « no tienen, sino una
« jerarquia propia, no comportando ninguna asimilacion con
« los grados del ejército. Sin embargo sus miembros gozan
« de los beneficios de la ley del 11 de mayo de 1834 sobre el
« estado de los oficiales.»

Tienen opcioén a disfrutar de las recompensas y pensiones
como los militares.

Pues bien, nuestro cuerpo de comisarios de la armada
que no tiene mas atribuciones, en cuanto al desempefo de
sus funciones, creo que debian vaciar su organizacién en
las del ejército y armada francesa, ya que tanto se inclina
su personal a defender algunas teorias, que impropiamente
le adjudican sin tenerla — en este caso, la asimilacion militar
— expresada en leyes que forman el organismo de sus bien
armonizados servicios, con reglamentos propios, en los que
sus atribuciones, deberes, honores y recompensas estin
bien delimitados.

Después de lo dicho referente al ejército, solo agrega-
remos algunos argumentos relativos a la armada francesa
respecto al valor judicial que le dan a la palabra asimi-
lados, para entrar a razonar sobre el rol que tienen
los sefiores comisarios a bordo de un buque de combate
moderno —acorazado y crucero —puesto que las torpederas
por su tamafio no admiten mas personal que los oficiales
combatientes comandante y mecanicos,, a fin de hacer
resaltar que no puede asignarsele puesto alguno con
mando militar en el combate y no siendo por lo tanto
oficial de guerra, mal puede ser asimilado militar en
grado alguno, cuando no lo representa en ninguno de los
puestos propios a los de ese gremio.

Dice Dalloz: veer: Organisation maritime, tomo 34, pdg.
1701, num. 36 Repertoire de Droit, tratando de las distin-
tas clases de los empleados que sostienen los servicios
de la marina:

« Hay otra denominacion cuyo uso es frecuente en
« derecho maritimo: es ella la de asimilados empleando
« la palabra sustantivamente. Para mayor simplicidad y a
« fin de prevenir conflictos de procedencia, los reglamen-
« tos de la marina han asimilado los oficiales y agentes de
« la marina de todos los grados a los oficiales del ejército de
« tierra. Por ejemplo ; es asi, que un capitdn de Navio
« tiene el rango de coronel. Prosiguiendo esta idea los
« reglamentos han asimilado los agentes de la marina
« como los comisarios de la marina, los médicos, etc..
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« los oficiales de linea u otra. Esta calificaciéon de asimi-
« lados es importante para la aplicacion de las reglas
« de jurisdiccién maritima y de derecho penal maritimo.»

Esto ultimo hemos visto que lo ha solucionado el ejér-
cito, sin dar asimilacién militar al cuerpo de administra-
cién, intendencias, con la sanciéon de sus excelentes
reglamentos, propios al funcionamiento y jurisdiccion de
las personas que lo forman.

En la marina de hoy dia con mas razon porque no
tienen mando militar propiamente hablando, con respecto
a ninguno de los tripulantes de una escuadra 6 buque
de combate: esto es consecuencia de la especialidad de
las funciones de todos los cuerpos auxiliares de la armada
como los de comisarios contadores, médicos, farmacéu-
ticos y capellanes, que funcionan a bordo en sus especia-
lidades profesionales, que nada de militar tienen y si
mucho de conocimientos cientificos y teoldgicos, esto viene
a corroborar el criterio que existe del supremo mando
militar de un buque moderno.

Supongamos que en el combate muriera el Comandante,
20 y 3er comandante, quedando como jefe con todas las
atribuciones, deberes y responsabilidades de un sefior Co-
mandante de buque, el oficial combatiente mas antiguo,
un teniente 0 un alférez de navio, si el buque es de 12
categoria. Por su cardcter de comandante dado por las
ordenanzas vigentes y comprendido por la sana razon,
tiene mando sobre todos los que quedan a bordo, sus
subordinados desde ese momento. Un comisario, médico,
farmacéutico 6 capelldan, de mayor jerarquia asimilada,
que forma parte de estos subordinados al mando supremo
y unico del jefe natural del buque debe subordinacién y
respeto hasta en los actos mas familiares a su subalterno
en graduacién, en este caso: esto es una anomalia, es
simplemente el desprestigio del galéon militar, pues nues-
tros codigos militares dicen en el art. 72 De la competencia
de los tribunales en tiempo de paz. «Todo superior tiene con
« relacion a cualquier inferior en graduaciéon, facultades
« de arresto conforme a la Ordenanza.

Esta contradiccion extraordinaria se acentia mdas con lo
prescrito en el art. 73 de los mismos cddigos que asi
dicen: «Todas las demas penas especificadas en el Coédigo
«Penal Militar en el capitulo De las faltas de disciplina, solo
« podran ser aplicadas por los jefes inmediatos, etcy...

Estas faltas cuyas penas estdn suscintamente especifi-
cadas, pueden muy bien ser cometidas por los sefiores
comisarios contadores y demas personas en los servicios
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especiales, que se quieren asimilar a militares, con mayor
graduacion que la del comandante del buque en el caso
citado; y como éste, muchos otros que traeriamos al apo-
yo de nuestras ideas si llegase la oportunidad de hacerlo.

Algunos de los marinos de guerra argentinos, nos han
hecho objeciones sobre las distintas condiciones del co-
misario contador y demas personal de los cuerpos civiles,
auxiliares en el servicio de a bordo, so6lo citaremos aqui
a las que ellos le dan wun cierto cardcter de importancia;
son estas:

12, ;Qué puesto tienen los sefiores comisarios contadores
en combate?

22, ;Son acreedores a la pension y a los premios que
se adjudican a los oficiales combatientes 6 de guerra?

3a, ;Qué consideraciones y honores le corresponden en
servicio a bordo?

42, ;Como se juzgan las faltas y delitos cometidos por
las personas que componen estos cuerpos auxiliares si  no
son militares?

A la 1* que le sirve de base esencial como argumen-
tacion de peso, pues que viniendo a compartir los mis-
mos peligros en los momentos de prueba, con los oficiales
de guerra, les da derecho a la asimilacion militar, segin
ellos, contestaremos:

En caso de guerra es el pueblo todo de la Nacion que
se alista bajo las banderas, formando las legiones que
componen los ejércitos de la Nacion armada y el deber
ineludible de todo <ciudadano es ir al combate, arrostran-
do todos los peligros que ofrecen los campos de batalla
en defensa de la madre patria, siendo un axioma aquella
méaxima de Napoleébn I: «No bastan los ejércitos para
« defender una nacidon, mientras una nacion defendida
«  por el pueblo es invencible.»

El comisario contador por su empleo especial a bordo,
tiene de antemano tomado su puesto de  preferencia.
Como sus conocimientos no son los técnicos del oficial de
marina, no puede ejercer funciéon alguna que con ellos se
relacione, en el complicado mecanismo de lo que consti-
tuye un buque moderno de combate. Sus estudios lo
apartan de las funciones esencialmente militares, esencial-
mente cientificas del marino de guerra y por esto hay
un distanciamiento  profundo entre sus funciones de con-
tadores, de administradores y los oficiales de guerra que
son y seran siempre la cabeza, el miembro que impulsa
el ingenio de combate a la destruccion de sus similares
enemigos en el mar.
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Hoy el comisario contador no tiene, ni se concibe que
pueda desempefiar el puesto de ayudante del comandan-
te del buque durante el combate en los tiempos de la
marina que fue, porque los medios de hacer la guerra en
estos monstruos de la creacion mecanica del ingeniero
constructor, difiere extraordinariamente en su manejo
interno de lo que se hacia con los buques a vela, en los
que el comandante, habil maniobrista 6 no, tenia todos
sus elementos de movilidad a la vista e inmediata orden:
todos a bordo eran marinos por la habitud de vivir en
el mar, familiarizados con el Unico medio de movilidad,
las velas en viento sabiamente combinadas; todos los
embarcados en servicio activo 0 en comisiones especiales
conocian la terminologia de la maniobra que a cada mo-
mento la oian al estar en cubierta, en las camaras, bode-
gas, etc., hoy los elementos que dan fuerza impulsiva de
movilidad a las unidades de combate actuales, como ni
lo sospechaban los grandes marinos de la pasada época,
que llenaron al mundo con sus verdaderas proezas gue-
rreras, no se ven, pues constituyen las entrafias misterio-
sas de estos ingenios, para los profanos de la ciencia
mecanica, su poder estupendo manejado por la habilidad
de una clase de hombres especialista, que invierten su
vida entera en el estudio dificil de los matematicos mo-
vimientos articulados, puestos en acciéon por el vapor a
altisimas presiones, distribuidas por méas de 80 kilome-
tros de tuberias (en un solo buque), es algo que se re-
siste a la interpretacion voluntariosa del que no es de la
profesion.

En la época de la marina de remos y a vela, después
de un combate se hacian varios buques nuevos en pocos
meses con los restos de las presas 6 de los propios, hoy
la construccién de un acorazado ¢ crucero tarda el doble
de lo que puede durar la guerra mas tenaz, costando
muchos millones, y en ellos no se embarcan masas de
hombres cualesquiera, como se hacia en los buenos tiem-
pos en que los combatientes eran dirigidos por generales
de tierra, sino un numero limitado, pero con un caudal
de conocimientos técnicos, clasificados en especialidades
que preocupa, por si sola, la existencia del hombre que
la ejercita, en su puesto siempre importante, acarreando
cualquier error en ellas, consecuencias desastrosas.

Antes era posible, si se quiere aceptable, el que un comi-
sario contador fuese el ayudante del Comandante del buque
en el combate; pero hoy por lo que dejamos expuesto y lo
que mas adelante detallamos de lo que es un buque de gue-
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rra con sus complicados mecanismos, donde entran fuerzas
invisibles, como la electricidad, que mueve la artilleria, los
ascensores de sus distintas municiones, imparte Ordenes,
ilumina sectores limitados de horizonte, necesarios a la de-
fensa 6 el ataque, aumentando esta complicacion el conoci-
miento exacto que cada oficial de guerra debe tener de la
velocidad del buque como arma ofensiva, con mas la distri-
bucion tactica de sus otros elementos complementarios de
poder, el torpedo automovil, aparatos hidraulicos para la
direccion del buque en el empleo del espoldon, segun las cir-
cunstancias que favorezcan el uso de estos medios de ata-
que en el buque aislado 6 formando con el conjunto de ellos
las escuadras es algo, digo; que un Comandante de buque
no puede confiar sus ordenes rdpidas y sin la explicacion del
porqué de ellas a un ayudante sin la preparacion técnica
y militar por excelencia que debe tener para trasmitirlas de
viva voz 6 por el sinnumero de portavoces que los rodean
a los distintos jefes de las especialidades encargados de eje-
cutarlas, si no es éste un oficial de toda su confianza y dis-
tinguido maniobrista por afiadidura, de entre todos los jefes
y oficiales que componen el Estado Mayor técnico de la
nave.

Es el ayudante, durante la accion el que acompana al jefe
y es consultado muchas veces por ¢él en esos momentos
instantaneos y supremos en que la lucidez de espiritu debe
regir las concepciones rapidas de una inteligencia bien pre-
parada y enérgica, como la que debe caracterizar al Coman-
dante de la nave moderna de combate, para dar oportuna-
mente las oOrdenes a la artilleria, a los torpedos, al mismo
tiempo que a dos 6 tres maquinas y la direcciéon de la ma-
niobra que son trasmitidas sin confusiéon, a quienes van
dirigidas en los distintos servicios que desde la torre de
mando se vigilan, concentrando los esfuerzos sobre un obje-
tivo dado. Es el que interpreta la idea de su jefe, porque
como ¢l, ha estudiado la ciencia de combatir con esos ecle-
mentos, con los que vive identificado por sus estudios, por
la fuerza irresistible del placer que da el dominio de las dis-
tintas ramas cientificas de su carrera, que le sirven para
maniobrar el mayor poder que hombre alguno en la tierra
dispone en un momento dado, lanzando desde el blockhaus
esa enorme masa de fierro que se llama acorazado de 7 a
15000 toneladas, con una velocidad de 21 a 18 millas por
hora respectivamente, vomitando toneladas de proyectiles
al minuto, por encima y debajo del agua, con sus numero-
sas bocas de fuego y torpedos, todos cargados con violentos
explosivos.
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Un comisario contador no esta bien en ese blockhaus,
porque no lo anima ese fuego sagrado del marino de gue-
rra, aunque como argentino sea todo un hombre sin duda
alguna, pues todo eso, no constituye la preocupaciéon de su
vida y le es indiferente se cargue un cafion con granada
ordinaria 6 con granada mina, porque no conoce la diferen-
cia, no valora sus resultados y la palabra granada envuelve
para él en sintesis general, algo que explota, sin dar impor-
tancia en la rapidez de la orden, el que se disparen los cafo-
nes con uno u otro proyectil determinando con ella el
perder quizds la unica oportunidad que se presenta en el
combate a corta distancia, de hacer volar el buque enemigo.

Si la orden fuese de otro género, un cambio de direccidon
en movimiento, no es dificil que altere la denominacién de
un rumbo por otro, que llevaria al buque 6 la escuadra a la
pérdida, tal es la rapidez con que se evoluciona en canales,
bajos fondos 6 frente al enemigo — sin por esto ser la maxi-
ma— que s6lo un marino habituado a los movimientos
tadcticos 6 a las condiciones evolutivas de las distintas uni-
dades de combate y el cuartear frecuentemente la rosa nauti-
ca, no los confunde.

Lo practico es mucho mas extraordinario de lo que pare-
ce en estos dos ejemplos sencillos, subiendo a un colmo,
cuando por un accidente cualquiera muere el Comandante
y mientras el ayudante hace avisar al 2° Comandante y éste
ocupa el puesto de su nuevo cargo, toma aquél las medidas
eficientes de la maniobra, que es profunda ciencia marino-
militar, en el campo mismo de la batalla, lo que no podria
hacer un comisario contador, debido a la falta de prepara-
cién en una profesion que no tiene de comun con €I, sino las
exterioridades del uniforme del asimilado.

(A. qué exponerlos, pues, a cada paso bajo las penas pres-
critas en el Titulo VII de los delitos en desempeiio de cargos y
comisiones, de los Codigos Militares en su articulo 264?, cuan-
do éstas serian involuntarias e hijas Unicamente de la falta
de conocimientos técnicos indispensables en el desempefio
de cargos que no son de su resorte conocer.

El oficial ayudante de combate del Comandante, tal cual
debe ser en todo buque de guerra, tiene por graduacién mi-
litar de linea, la inmediata del 2° Comandante y debe cono-
cer perfectamente la nave y sus distintas armas para per-
mitirse prevenir al jefe, de lo que crea importante; es su
secretario y hasta si se quiere su confidente.

No puede ser, pues, un comisario contador el ayudante
militar del Comandante en combate; su puesto en tal cir-
cunstancia, por no ser oficial de maniobra y navegacion, ni
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de tiro, ni de bateria, ni oficial encargado del pasaje de mu-
niciones, ni oficial de infanteria de marina, ni torpedista, ni
mecanico, ni electricista, ni oficial de guerra en una palabra
debe tenerlo en la enfermeria como ayudante del médico,
debiendo para ello haber cursado algunos elementos de
medicina y cirugia menor en el ultimo afio de sus estudios
de academia.

Alli, donde hay tan pocos elementos instruidos con rela-
cion a los caidos, es donde llenara eficazmente sus funcio-
nes, ayudando a calmar el dolor producido por los hombres
de guerra; alli ejercitara actos de sublime humanidad en
el alivio del mal, cooperando a bien vivir 6 bien morir, alli
es donde estara mejor y rendirda mayores servicios, porque
se armonizan mas con sus habitos quietos, propios de la
vida burocratica que hace de ordinario, sin conocer general-
mente los medios que se disponen contra incendios, inun-
daciones, etc., ni cuales son los medios de remediar una
averia cualquiera, pues no conoce la situacion ni numero
de los grifos, puertas, estancos, ni el modo de hacerlas fun-
cionar.

Si sienten despertar en ellos deseos de combate, como
no es dificil, dada la hirviente sangre criolla que les da
vida, aunque no es esto lo que se pide al oficial de ma-
rina, pues hoy no se trata de hacerse matar mas 6 menos
heroicamente, sino saber emplear esos ingenios mecanicos,
hidraulicos 6 eléctricos con todo conocimiento para sacar
buen partido de ellos: que sean oficiales de guerra, como
los que en su libre albedrio eligieron esta carrera y la
siguieron desde la Escuela Naval haciendo su servicio
militar con arreglo a las leyes y reglamentos vigentes,
santo y bueno. Pero ser militares asimilados sin la pre-
paracion que requiere la guerra moderna, tan complicada,
tan universal en su ciencia, que si apenas los oficiales que
trabajan toda su vida teniendo bases solidas, se encuentran
a la altura de la responsabilidad que tienen a bordo, pues
estd probado que cuantos mas conocimientos se tengan,
hay mas probabilidades en el éxito de las comisiones. No
son los galones que dan ciencia, es la contraccion al estudio de la
carrera que se elige: a mas, ser oficial militar de la marina
de guerra, sin el tiempo de servicios necesarios que marca
el escalafon para el ascenso en las distintas jerarquias y
comandos, sin tener las comisiones y aptitudes indispen-
sables en la carrera militar, esto jamas sera nuestro criterio
ni en ningln caso, creo sea esta la opiniéon consciente del
jefe u oficial de marina.

Debemos prevenir, antes de pasar a otra cosa, que la
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administracion en los cuerpos del ejército aleman esta
confiada a distintas comisiones especiales cuyas atribucio-
nes se hallan determinadas por reglamentos, eliminando
el individualismo en materia de administraciéon, y por
consiguiente las inscripciones nominales, multiples 'y
complicadas.

En los cuerpos que tienen un Zahlmeister, la comision
de caja del regimiento ¢ batallon, estd compuesta de tres
miembros solamente.

El jefe del cuerpo dirige y vigila el empleo general de
los fondos siendo el verdadero oficial de administracion
de los cuerpos de tropa los susodichos Zahlmeister que
tienen por cargo recibir y contar el dinero, efectuar los
pagos, establecer la cuenta de liquidaciéon y la centraliza-
cion general de las operaciones: es también el encargado
de la conservacion, entretenimiento y estado de los gastos
del vestuario, etc., y le estd formalmente prohibido tomar parte
en los combates.

En el ejército austriaco que tiene una administraciéon no-
table por su simplicidad, el Sargento Mayor Contador de una
compafiia no es combatiente.

La 22 objecion.— Son acreedores a la pension y a los
premios que se adjudican a los Oficiales y jefes combatien-
tes 6 de guerra ?

Decimos: en cuanto a los premios otorgados por comi-
siones excepcionales de guerra ¢ cientificas para dilucidar
un problema benéfico al progreso de nuestra raza, que
tiene derecho a ellos, como recompensas graciables que
hace el pais reconocido. Son actos que honran al género
humano, sin mas consecuencias ulteriores que el de la
gloria nacional, en las personas ilustres de los que la
reciben.

En cuanto a ser acreedores a la pension como el derecho
arbitrario 'y rutinario establecido para los militares de
guerra en casi todas las naciones del mundo, nuestras
opiniones son, que ni unos ni otros deben tenerla por con-
siderarlo un abuso contra el Estado, un perjuicio para la
sociedad y wuna injusticia respecto a los ciudadanos que
viven alejados del servicio de las armas, formando el santo
hogar de la familia, desarrollando sus industrias, aumen-
tando las riquezas y fuerzas vivas del pais, con el esfuerzo
de su trabajo ingenioso y libre, sin recargo para el Tesoro
Nacional.

Si la suerte del destino de un hombre es la de seguir la
carrera de las armas, su vida ordinaria estd asegurada con
holganza relativa, pues el estado normal de los pueblos, en
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la actualidad es el de vivir en paz, siendo la excepcidon ex-
traordinaria el estado de guerra que so6lo dura la treinta
ava parte de la existencia del hombre y durante ella todo
ciudadano es soldado, pues son ellos los que forman los
ejércitos de la Nacion armada.

Cierto es que un militar si no tiene fortuna por herencia
no serda rico, ni aspira a tales ensuefios, pero si, estad con
vencido, que vivird relativamente bien con su sueldo, que
aumenta con los méritos y servicios hechos al pais, que
generosa y escrupulosamente los retribuye, honrandolo
con multiples distinciones, que tendra consideraciones so-
ciales, que sus hijos seran educados y que el 98 % de estos
se bastardn a si mismos, salviandose en la lucha por la
vida.

(,Qué ciudadano, jefe de una honesta familia sin medios
de fortuna, como son la mayoria de los que consienten
que sus hijos varones sigan la noble carrera de las armas
no se sentiria feliz en medio de las contrariedades de la
vida ordinaria, si tuviese las seguridades que sus hijos en
el estado civil gozaran de los privilegios acordados a los
militares?

Todos sin duda alguna.

Aquellos (los civiles) nacen, se desarrollan y concluyen
confundidos en la masa del pueblo de una nacién y llegan
a tener 60 no tener fortuna, a conservarla 6 no una vez
adquirida y solo los elegidos, como entre la clase militar,
son los que llenan las aspiraciones nacionales, son los que
dirigen los rumbos de las naciones, son los faros de la
humanidad.

La pensiéon que el Superior Gobierno acuerda a los des-
cendientes de un militar y que muchas veces tienen pro-
longaciones indefinidas, es un sacrificio nacional que no
redunda en bien del Estado ni en bien de la sociedad, pues
desvian con esta segura renta, heredada por los agracia-
dos, sin haber hecho mayor trabajo para obtenerla que el
disfrutarla; desvian digo, los nobles habitos del trabajo en
aquellos que esta loteria les basta para su vida sin sacrifi-
cios ni aspiraciones, 6 aumentan superfluamente, en otros,
un bienestar por si solo confortable.

Por estas razones y muchas otras mas, es que nuestra
opinién en este punto, difiere también radicalmente de las
practicas y usos establecidos por la preponderancia cada
vez mas exigente del gremio militar, en el método de vida
que se han impuesto las naciones con la paz armada.

Si el Estado no quiere romper bruscamente esta tradicion
establecida para con los deudos de los militares, retirelos



208 BOLETIN BEL CENTRO NAVAL

con una ley. como se acaba de hacer con los vivos, cuyas
condiciones se han especificado bien, dando a la familia
del militar muerto en el campo de batalla ¢ después de
haber alcanzado a llenar las condiciones que racionalmen-
te se establezcan, de una sola vez, la cantidad, en dinero 0
fondos publicos, desligandose para siempre del compro-
miso oneroso que actualmente contrae y mantiene por
largos afios, gravando en mas de dos millones de pesos moneda
nacional el presupuesto anual de guerra y marina.

Varios serian los caminos a seguir para hacer practica,
medida tan bienhechora, que redundaria en incalculables
ventajas para el Estado, los ejércitos de mar y tierra y
para la misma sociedad.

La primer medida, fijado el sueldo equitativo a los grados
y empleos que se desempeflan, seria, descontar un tanto
por ciento sobre este sueldo mensual y formar con ¢él,
una caja de ahorros O montepio militar, en el cual el oficial
iria insensiblemente, formando su capital de retiro 6 una
pension para su familia.

La segunda seria la promulgacion de una ley sobre el
matrimonio de los militares, estableciendo las condiciones
indispensables en las que so6lo pudieran concedérseles el
asentimiento del S. G. para efectuarlo, desde cierta gra-
duacién que diera recursos suficientes para llevar una vida
honesta en armonia con las exigencias de su jerarquia,
6 que estos mismos medios, fuesen aportados al matrimonio
por parte de la esposa.

Esto traeria la wuniformidad en la cultura y espectabi-
lidad del elemento militar, que hoy aspira obtener con
dificultad suma, debido a la falta de bases sélidas de un
porvenir, como las que subsanan las medidas indicadas.

32 objecion. —( Que consideraciones y honores les corres-
ponde en servicio a bordo?

Las que les marquen minuciosamente los reglamentos
practicos que se formulen y hagan ley, después de ser
estudiados por las comisiones especiales, de organizados,
con mas, las discusiones ilustrativas del H. Congreso Na-
cional, al sancionarlos.

Suponemos que los empleados que el S. G. Nacional
renta con sueldos tan crecidos, como los que deben tener
los seflores comisarios contadores, cuerpo médico y cas-
trense, atendiendo a sus importantes funciones adminis-
trativas de los cuantiosos caudales que invierte en el
sostenimiento de los ejércitos de mar y tierra, como los
servicios profesionales que requieren estudios académicos
de mérito indiscutible, son altas personalidades, que me-
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recen consideraciones especiales, regladas bajo la base de
sus sueldos y jerarquias propias dentro de sus respec-
tivos cuerpos en los puestos que desempefian y para
fijar bien las ideas, es que hemos construido el cuadro
respectivo de la pag. 214.

42 objecion.—;Como se juzgan las faltas ¢ delitos co-
metidos por los que componen estos cuerpos auxiliares,
si no son asimilados a militares?

Aparte de lo que ya hemos trascrito de las leyes orgd-
nicas del ejército francés, que resuelve categéricamente la
pregunta en el parrafo Castigos, recomendamos la lectura
del Titulo 1V, Disposiciones aplicables tanto en tiempo de paz
como en tiempo de guerra (pags. 119 y 120) de los Coédigos
Militares en vigencia, y si esto no bastare, con lo mucho
que hay aplicable, a todas las personas que prestan ser-
vicios de cualquier género en la armada, en las previsio-
nes minuciosas de los citados codigos, se pueden subsa-
nar las deficiencias, de la misma manera que se ha
hecho con las leyes militares antiguas, tomando como
base los civiles, se harian las nuevas, extensivas a las pe-
nas en lo que se refiere a faltas 6 delitos cometidos por
las personas que componen estos cuerpos auxiliares, pues
que estando constituidos en corporaciones reglamentadas
y por el agrupamiento de seres de igual estructura fisica
y moral que los demas, no tienen mas privilegios, fueros
ni excepciones que sus congéneres de raza en cuanto a
las humanas debilidades, que se reprimen con iguales
fines en todos los centros civilizados de nuestro planeta.

A esto no se oponen los citados codigos militares, que
en su espiritu sobreentienden que son susceptibles de
modificaciones pues no tienen caracter de infalibilidad,
rigiendo, para los en ¢l, titulados asimilados a militares,
mientras no tengan otro caracter, dado por los reglamen-
tos que fijen de una manera establece y con leyes propias,
las condiciones de estos cuerpos de la rama civil con
funciones a bordo.

Tenemos la firme conviccion que este caos de ideas, en
las que se cree imposible dejen de ser asimilados los cuer-
pos auxiliares de la rama civil que funcionan en los bu-
ques O reparticiones de la armada, es debido unicamente
a que no habia Illegado el caso de eliminar las dudas,
respecto de sus condiciones a bordo, a la luz clara del
razonamiento ilustrado por la discusion sensata, en bien
de la mejor marcha de la cosa publica con reglamentos
practicos, en donde los deberes, atribuciones, honores y
recompensas estén previstas, tanto para el tiempo de paz
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como para el de guerra a fin de no hacer malograr una
operaciéon militar por inconvenientes futiles de fueros,
pues todos los que forman los ejércitos que la Nacidn
levanta para defender sus derechos, seran argentinos,
que los animara el mismo espiritu, el mismo deseo de
destruir al perturbador de la paz del hogar querido, sin
objetar la orden del General en Jefe de las fuerzas de
tierra, 6 las del Almirante en las del mar, a quienes to-
dos estan subordinados. Muchos de estos casos estdn ya
previstos y penados por nuestros codigos militares.

Reglamentos bien estudiados y mejor observados es lo que
nos hace falta, para que no lleguen los casos extraordina-
rios y comunes hoy, de que un subalterno mande mili-
tarmente a un superior en graduacién asimilada, ni el supe-
rior se oponga militarmente al control administrativo
de los funcionarios responsables de efectuarlo.

*
k 3k

Cuerpo de Ingenieros y Mecanicos

Como no es la especialidad que en este estudio trata-
mos, s6lo diremos de ella que es indispensable para llevar
los distintos tipos de buques acorazados, cruceros y tor-
pederos al combate, que es eminentemente combatiente 6 de
guerra, siendo el cuerpo que mayor trabajo rinde y el mas
expuesto de todos los tripulantes de una nave de guerra
de hoy dia.

Todos los servicios especiales de a bordo requieren su
cooperaciéon, desde la construcciéon del buque y el soste-
nimiento de la velocidad media 6 maxima de prueba de
las complicadas calderas y madquinas varias, que se les
da a manejar en los momentos dificiles de una accion,
porque es la velocidad el arma poderosa por excelencia
antes, durante y después de ella, hasta los esenciales ser-
vicios de desarmar, armar y hacer funcionar este sin-
numero de ingeniosos mecanismos que no so6lo facilitan la
vida ordinaria en las largas travesias, con la destilacion
del agua del mar para hacerla potable, los frigorificos,
iluminacién, etc, sino que también son la garantia del
buen funcionamiento de todos los elementos de guerra,
regulaciéon de los servo-motores, frenos hidraulicos y me-
canicos de la artilleria, distribuciéon mecanica y réapida
de las municiones y preparacion de esa maravilla del in-
genio mecanico llamada forpedo automovil, capaz por si
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sola, por efecto de su perfeccionamiento, de definir la
victoria sin apelacion, después que la accion de la arti-
lleria de tiro rapido de las superstructuras se hayan des-
truido mutuamente, dejando el campo abierto al ataque
de esta arma, colocada a bordo de las torpederas grandes
del tipo que se construyen para nuestro gobierno a bordo
de las cuales no hay mas personal que el oficial de guerra
y el mecanico.

Todos estos elementos de destruccion, de movimiento y
desarrollo de las fuerzas acumuladas en el departamento
de calderas, situada en los fondos de estas inmensas usi-
nas flotantes, requieren para su empleo eficaz, de cilin-
dros, engranajes, palancas, grifos, llaves, tornillos, pinzas,
destornilladores, etc., ser manejados por hombres de cien-
cia téorica y practica, con manos habiles, que solo da el
oficio del ingeniero mecéanico.

Hay que notar que un buque moderno con sus tripu-
laciones de 650 hombres como el Garibaldi tienen 250 de
hornallas y maquinas, mandados cientificamente y mili-
tarmente por los ingenieros jefes de ellas, tUnicos asimi-
lados a militares que deben existir en la marina militar
de una nacién, porque a mas de estos servicios técnicos
y militares, tienen como cosa secundaria la contabilidad
prolija de sus cargos, en que dan cuenta y razdén circuns-
tanciada del debe y haber de los innumerables articulos
de dotacion fija, reposicion y consumos, que los seflores
comisarios contadores controlan al copiar estrictamente
en sus libros para elevarlos a quienes corresponda

Son estos mismos ingenieros mecanicos como electricis-
tas, artilleros, torpedistas, oficial de maniobra y demas
cargos de los funcionarios de los cuerpos auxiliares al ser-
vicio do a bordo, que formulan los pedidos en los tiem-
pos oportunos, por conocer, solo ellos, las necesidades de sus
cargos respectivos y no los comisarios contadores que los
copian, dandoles la forma reglamentaria para ser elevados
a la superioridad con el visto bueno del comandante.

De modo que, los oficiales de las distintas especia-
lidades de a bordo son los unicos, que en el complicado
servicio diario de un buque de 500 6 mas plazas, a mas
de sus multiples obligaciones de caracter militar 6 pro-
fesional, velando por el buen porte del vestir, de la ins-
truccién inmediata de los deberes que imponen los car-
gos y la disciplina de su conducta, asentandolo en la
libreta personal, etc., facilitan enormemente los deberes
siempre necesarios y delicados de los sefiores comisarios
contadores encargados de los pagos, llevar cuenta y ra-
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z6n de los aprovisionamientos de boca y guerra en su di-
versidad extraordinaria.

En los pagos mismos, como en la provista de vestua-
rio y distribucion exacta de los viveres, no la pueden
efectuar los sefiores comisarios contadores, sin la pre-
sencia y cooperacion del oficial especialista, quien vela
por la salvaguarda de sus subordinados y pueden hacerle
modificar sus omisiones en el nimero 6 exceso de los car-
gos, etc., todo con el visto-bueno del comandante del buque.

Por estas razones y sin extenderme mas sobre los in-
genieros constructores, mecanicos en todas las especia-
lidades de a bordo es que considero a este cuerpo vital
del buque de combate moderno, como cuerpo combatiente,
siendo los unicos a bordo que deben ser propiamente asi-
milados a militares, hasta las jerarquias mas elevadas
de la armada nacional, porque en la posesion de su grado
y empleo tienen mando militar de tropa.

Con los sueldos, honores, recompensas y responsabili-
dades ante la justicia militar, como para los Oficiales,
superiores y subalternos de guerra.

Las deficiencias de trato e instruccion social que hoy
existen, con raras excepciones, respecto a las que distinguen
a los oficiales de marina como a los diplomados de aca-
demias cientificas, desapareceran con los estudios de las
ciencias sociales que se incluirdn en los programas de es-
tudios para optar en un examen, los grados subalternos
(hasta maquinista de 12 clase inclusive) y que nivelaran la
cultura de los oficiales todos de la Armada, eliminando por
siempre las ventajas de los que no saben en detrimento de
los que mas saben.

El cuadro adjunto demuestra en resumen el proyecta
de todo lo expuesto respecto a la correspondencia de gra-
dos militares en las distintas ramas civiles auxiliares
embarcadas 6 en servicio de la Armada.
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Los reclamos a que estas correspondencias den lugar quizas
por creer las personas que con ellas se relacionan, que
sus condiciones no se mejoran, se traducen en el decir
de algunos que se retiraran del servicio de la Armada;
me trae a la memoria las siguientes palabras del minis-
tro de marina en Italia, el honorable Sr. Brin, tratandose
precisamente una cuestion del cuerpo de comisariato y
sus escribientes, contestando a varios diputados en la
primera sesion del 30 de mayo de 1887:

« In quanto poi agli scrivani locali, anche riguardo a
« questi ci sono dei lamenti tutti trovano che guadagna-
« no pochino, che la loro condizione ¢ misera. Perd, non
« ¢'¢ mai scarsitda di domande per questi posti; anzi le
« domande sono sempre in numero straordinario. Ma appe-
« na che hanno ottenuto il posto, principiano i lamenti
« sulla loro misera condizione ¢ che la paga non basta.
« Cidé non ostante nesuno se ne va. Ma ad ogni modo
« anche per questa parte io assicuro 1’onorevole Mel che
« terr6 conto delle sue raccomandazioni. »

Concluiré diciendo que todo lo expuesto lo apoya una
razén principal, como lo es el contar la Republica con
una marina relativamente pequefla para que tengamos
tantos generales asimilados, debiendo reservar los grados
militares, unicamente para los oficiales combatientes 06
de guerra, pues lo contrario darda a ustedes mismos que
reflexionar, sobre la estupenda marina que formariamos
con este refuercito de entorchados burocraticos.

Pocos, buenos y bien retribuidos, debe ser el ideal de
un personal bien organizado.

FELIX DUFOURQ
Capitan de fragata—Comandante de la Parand.



EL PUERTO DE TALCAHUANO

Y SUS OBRAS DE MEJORAMIENTO

Con este titulo ha publicado el sefior Alberto Fagalde,
editado por la imprenta y encuadernaciéon Roma, en San-
tiago de Chile, un interesante libro de 180 paginas, conte-
niendo ademds cinco laminas, dos retratos y dos panoramas
del dique que el gobierno chileno, en cumplimiento de leyes
especiales ha llevado a su terminacion en la bahia de Tal-
cahuano para la mejor conservacion del material flotante de
la escuadra chilena

El costo total de la obra es estimado en la respetable su-
ma de quince millones de pesos de 18 peniques.

Nuestros vecinos de ultra cordillera han procedido con la

sensatez, que les es caracteristica, sin precipitarse al efec-
tuar los estudios previos del paraje donde debia ser ubicado
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el gran dique militar para su flota de guerra; ellos dispo-
nen de parajes en su extensa costa mas O menos en las
condiciones exigibles. para la mayor seguridad de wuna
obra de tanta importancia; pero sin embargo, después de
maduras discusiones y de prolijos estudios, en los cuales se
tuvieron en cuenta también los pareceres de los altos jefes
de la escuadra. Quedd decidido que el dique militar para
la escuadra chilena se construiria en la bahia de Talcahuano
a corta distancia de la peninsula de Tumbes y al S. de la
isla Quinquina, excavandose al efecto el banco rocalloso del
islote Marinao, que queda al O del bajo Belem.

No relataremos los trabajos de todo género que se llevaron
a cabo hasta la terminacién de las obras, ni menos las polé-
micas sostenidas en la prensa que repercutieron hasta el
Congreso; basta a nuestro objeto manifestar que el dique
de Talcahuano, como obra hidraulica, honra a la empresa
Dussaud, representada por D. Salvador Chambon, como em-
presario director de los trabajos, de la firma Dussaud y Cia,
y al ingeniero en jefe D. Jacobo Kraus, representante del
gobierno en la construccion de la obra.

El procedimiento empleado ha sido el de cajones por me-
dio del aire comprimido, andlogo al seguido en Tolén y en
Genova, diferencidndose en las dimensiones de los cajones
y en la manera de unir los bloques ideado por el ingeniero
Kraus, con el mayor éxito.

Para llegar al dique desde tierra, se ha construido un
rompeolas, coronado por un camino de 7 metros de an-
chura, en cuyo extremo se form6 un terraplen de 50 me-
tros por 125 metros para la ubicacién de los galpones y casas
de obreros; este rompeolas mide un largo méas 6 menos
de 600 metros entre la costa y el islote de Marinao.

El dique mide exteriormente 200 metros de largo y se di-
vide en dos fosas, la grande 130 metros de largo y la chica
de 70 metros.

El ancho varia en las dos fosas ; en la grande es de 21
metros 50 en la parte media y de 26 metros 76 en la parte
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superior; en la chica, mide primeramente 15 metros 50 y
arriba 20 metros 76.

El largo interior, segin lo demuestra la ldmina III del li-
bro del senor Fagalde, es en la fosa grande de 94 metros 40
entre las ranuras donde van alojados los barcos compuertas,
y en la chica de 67 metros 18 entre el hemiciclo y la parte A
B de la ldmina.

Sin embargo, dada la disposicion del dique, puede ser di-
vidido en fosas de 90 metros y de 110 metros respectiva-
mente.

«Dada esta division del dique, podrian carenarse en la
« parte chica buques como el crucero Esmeralda, vendido
« al Ecuador, que mide 81 metros 90 de eslora; y en la
« grande el blindado Capitan Prat, que tiene 100 metros de
« eslora. Ahora si se trata de carenar el crucero Blanco
« Encalada, que tiene 110 metros de eslora, habra necesidad
« de adoptar la primera division del dique, es decir, 70 me-
« tros para la fosa chica y 130 metros para la grande. En
« esta situacion, todavia podrian carenarse en la fosa chica
« buques como el Cochrane y las torpederas Lynch'y Condell.»

Terminado el dique satisfactoriamente, se ha resuelto
de proteger las obras de mejoramiento del puerto de Tal-
cahuano, bajo el doble punto de vista militar y comercial; y
al efecto el sefior Ingeniero Kraus fue nombrado por de-
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creto extendido a bordo del Prat, Ingeniero en jefe de los
trabajos de mejoramiento de ese puerto; actualmente pro-
cede con la actividad y competencia que se le conocen a
verificar los estudios necesarios.

Dos proyectos principales han merecido particular aten-
cién y son los de los sefiores ingenieros D. Camilo J. Conde-
moy y D. Valentin Martinez.

Volviendo al libro en si del sefior Fagalde, que contiene
unos apuntes historicos dignos siempre de ser leidos, con-
ceptuamos que ha hecho un verdadero servicio a su pais
publicando todos los datos que aquél contiene, levantando
asi un monumento a todos los que han colaborado en la
obra de que hoy se muestran tan justamente orgullosos
los chilenos.

Es de esperar que, a pesar del tiempo que aqui hemos
perdido, dadas las condiciones topograficas y geoldogicas de
los puntos donde deberan construirse los diques para nues-
tra ilota, hemos de ser mas felices que nuestros vecinos,
que han tenido que luchar contra un sinnimero de inconve-
nientes que, felizmente para nosotros, no se han de pre-
sentar.

Creemos conveniente para nuestros lectores acompafiar
estos apuntes de los croquis que van en las laminas, pues ex-
plicaran con mayor claridad la disposicion del dique de
Talcahuano.

S.J. A



NECROLOGIA

TENIENTE DE FRAGATA GREGORIO M. DiAz

Fallecidé el 7 de agosto pasado, este joven oficial, a conse-
cuencia de un desgraciado accidente.

Habia ingresado en el afio de 1883 a la Escuela Naval,
de donde una vez terminados sus estudios pasé a prestar
servicios a bordo de los buques de la Armada, habiendo
efectuado numerosos viajes a las costas patagonicas en el
transporte «Villarino»; ha fallecido desempefnando el puesto
de jefe del detall de la estacion de torpedos del Tigre.

En el momento del sepelio, una compafiia del batallon
de infanteria de marina hizo los honores de ordenanza.

Antes de depositar el féretro, pronuncié breves y concep-
tuosas frases el Guardia Marina D. Nicolas Barbari, en
nombre de sus compafieros de armas.

La numerosa concurrencia de jefes y oficiales que asistie-
ron al acto, da una prueba evidente de las simpatias que
supo captarse en vida el malogrado Teniente de fragata Gre-

gorio M. Diaz.



CRONICA

Dique flotante.—E1 dique flotante de mayores dimensiones,
que exista en el mundo, sera construido en Hamburgo;
podra levantar buques cuyo peso alcance a 17.500 toneladas.

Sus dimensiones principales seran 190 metros de largo
por 25 metros de ancho.

Planchas cementadas.—Héanse efectuado pruebas de proyectiles
de 16 c¢/m de acero cromado contra dos nuevas planchas de
acero especial cementado, fundidas por las usinas del
Creusot.

Las pruebas tuvieron lugar en el poligono del Havre, re-
sistiendo eficazmente las planchas a la penetracion de los
cuatro proyectiles que les fueron disparados : tres de éstos
se hicieron pedazos y uno fue pulverizado, a pesar de estar
dotados de una fuerza de penetracion superior a la de los
que ordinariamente se habian empleado hasta ahora.

La travesia del «Columbia».—En la entrega anterior hicimos co-
nocer a nuestros lectores, que el Ministro de Marina de los
Estados Unidos habia dispuesto que el hermoso crucero
Columbia,, que asistiera a las fiestas de inauguracion del ca-
nal Guillermo I, efectuara su regreso a Estados Unidos cum-
pliendo instrucciones especiales.

La travesia se ha llevado a cabo como habia sido ordena-
do; pero el resultado obtenido no ha sido cual se espe-
raba, pues el Columbia, ha empleado mas tiempo que los pa-
quetes trasatlanticos, que hacen la carrera entre el mar del
Norte y los Estados Unidos.

En efecto, el viaje ha durado 6 dias, 23 horas y 49 minutos,
recorriendo el Columbia durante este tiempo 3109 millas ma-
rinas, con una velocidad media de 18 ns 31, consumiendo de
200 a 230 toneladas por dia.
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Piratas sicilianos.—La goleta Sainte-Andrée, de 83 tons., que
pertenece a Mr. Chauchard, encontrandose en Taormina,
puerto de la costa Siciliana, aparejé con rumbo a Mesina,
pero habiendo calmado la brisa, tuvo que quedar al pairo
frente a la aldea de Labojanni.

Hacia las 10 de la noche, pudo ver Mr. Chauchard que se
acercaba a la goleta un bote tripulado por ocho hombres
armados, de aspecto sospechoso ; poco después otro bote, al
parecer tripulado por dos hombres, se unié al primero ; en
el fondo del segundo bote, alcanzé M. Chauchard a distin-
guir que se ocultaban otros hombres.

Inmediatamente desperto a la tripulacion de la Sainte-
Andrée, y la proveyd de carabinas y revolvers, pero habiendo
refrescado la brisa, la goleta, gracias a su paflo pudo ale-
jarse rapidamente de los dos botes sospechosos, cuyos tri-
pulantes, viéndose asi burlados, prorrumpieron en jura-
mentos, haciendo gestos amenazadores en direccion a la
goleta.

Pruebas fatales—Con motivo de probarse oficialmente la ar-
tilleria del acorazado guardacosta Bouvines, de la escuadra
francesa, el 23 de julio, ocurrié un accidente de consecuen-
cias fatales al efectuar el quinto disparo con un cafiéon Hotch-
kiss de 47 m/m de tiro rapido, colocado en la cofa del palo
militar.

Resultaron muerto el marinero artillero Le Péron, heri-
dos mortalmente el Teniente de navio Espinassy; leve-
mente. el Contra almirante Chateauminois y el Teniente de
navio Faton.

El acidente fue debido a no haber podido penetrar la
vaina metalica del cartucho en la recamara del cafion
como hubiera quedado algo sobresaliente el culote del car-
tucho, al funcionar el aparato de cierre, éste apretd con
fuerza el culote del cartucho y la ceba, produciéndose, como
era consiguiente, la inflamacion de la carga, antes de estar
el aparato de cierre en su posicion para poderse hacer el
disparo.

La carga de polvora fue proyectada totalmente en la cofa,
mientras el proyectil caia a escasa distancia.

El Teniente de navio Espinassy dejo de existir el 5 de
agosto, a consecuencia de las graves heridas que recibiera.

Son varios ya los accidentes ocurridos con cafiones Hotch-
kiss de 47 m/m en diversas marinas ; es el primero que se
seflala a bordo de un buque francés y, a juzgar por los datos
que se tienen al respecto, hubiérase evitado con un poco de
atencion.
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De todas maneras, conviene tener presente tan lamentable
accidente, para no vernos expuestos a analogas consecuen-
cias.

Magquinistas heridos.—Al efectuarse por quinta vez las pruebas
del torpedero FEricsson en New-London (Estados Unidos),
hizo explosion un tubo distribuidor de vapor, hiriendo mor-
talmente a cinco maquinistas.

Exposicién de artilleria.—A bordo del Tegetthoff se ha instalado
una exposicion de artilleria naval, con el objeto de mostrar
los progresos de la artilleria en su lucha contra la coraza
primeramente y mds tarde contra el torpedo.

Esta dividida esta interesante exposicion en tres sec-
ciones.

Estado Mayor General de Marina.—Damos cuenta a continuacion
de varias disposiciones que se han dado a conocer a la Ar-
mada por el seflor Jefe de esa reparticion, durante el pre-
sente mes.

—  Con el proposito de regularizar el permiso para bajar
a tierra de los oficiales embarcados, los seflores comandan-
tes de buques, jefes de parques, etc. turnardn los permisos
de aquéllos, de manera que por cada 24 6 48 horas de
permiso permanezcan a bordo durante dos turnos de su
guardia.

—Para organizar el servicio, siempre que en puerto
hayan dos ¢ mas buques, el comandante mdas antiguo en
los casos previstos, dispondrd la forma del servicio médico
por turno con arreglo a las prescripciones de la orde-
nanza.

—Hasta tanto sea aprobado el nuevo reglamento de
uniformes, queda prohibido el uso de la espada para los
sefores jefes y oficiales asimilados, con excepcion del caso
de zafarrancho de combate.

—Ley de retiro—Fijase como plazo para el cumplimiento
del art. 3° el dia 25 de septiembre para los seflores jefes
y oficiales que se hallen en la capital, el dia 10 de octu-
bre para los que se hallen en la Republica, y el dia 10
de diciembre para los que se hallen en el extranjero.

El art. 3° dice: «Todos los jefes y oficiales del ejército y
armada estan obligados a presentar al Estado Mayor

I3

respectivo, la fe de bautismo 6 comprobantes legales de
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la fecha de su nacimiento para ser ella anotada en la
foja de servicios de cada uno.

« La oficina de fojas de servicios en el registro respectivo,
anotara a cada jefe y oficial por esos comprobantes la
fecha en que deberd entrar al retiro, dando de ello cono-
cimiento a la Contaduria General. »

—De conformidad con lo manifestado por el sefior Jefe
del Estado Mayor, el batallon de artilleria de marina ha
quedado disuelto por superior decreto de 13 de septiem-
bre, pasando el personal de tropa a formar parte de las
dotaciones de los buques de la Armada en razéon de que
una parte principal de los individuos que lo componen
fueron contratados para este servicio, y que es ademas
suficiente el batallon de infanteria de marina para cubrir
las guardias en los polvorines, almacenes, depdsitos de
marineros, etc.

En cuanto a los jefes y oficiales seran distribuidos en
varios cuerpos del ejército 6 donde sus servicios sean
necesarios a juicio del Estado Mayor General respectivo.

Artilleria de Marina.—Ha sido encargado el Estado Mayor
General de Marina, por el Ministerio respectivo, de la con-
feccion de un proyecto de organizacion del cuerpo de
artilleria de marina con arreglo a los adelantos actuales
en esa arma y demas exigencias de la época y necesida-
des del pais.

De nuestro Presidente honorario vitalicio—Nos estimula y es alta-
mente honrosa para el Centro Naval la carta que nuestro
Presidente Honorario vitalicio, Sr. General D. Benjamin
Victorica, ha dirigido a la Asociacion con motivo de haber
recibido el tomo XII del Boletin.

« Senor Presidente:

«Es honrosisima para mi y sumamente grata la remi-
sion que se ha servido hacerme de un ejemplar del Tomo
XII del o6rgano de publicidad del Centro Naval, a nombre
de su digna Comision Directiva. La importante publicacion
que muestra los esfuerzos constantes de la brillante oficia-
lidad de nuestra Armada en pro del progreso de la ma-
rina de guerra argentina, me trae recuerdos que me com-
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placen y reavivan el aprecio que he tenido y siento por
todos aquellos que trataron siempre de distinguirse por el
estudio y consagracion a sus deberes, haciéndose capaces
de dar lustre y gloria a la Patria guardando el honor de
la bandera en nuestras extensas costas.

«Saludo al Sr. Presidente con la expresiéon sincera de
mi consideracion y afecto personal.—Benjamin Victorica.

«6 de Septiembre de 1895.»

Museo de Marina.—Debido a las eficaces gestiones que nues-
tro consocio Teniente de Fragata don Luis Demartini,
inici6 desde su llegada a Europa, ante respetables casas
constructoras de armas y de buques, el Museo de Marina
del Centro Naval ha recibido un poderoso impulso con-
sistente en diversas colecciones de pertrechos de guerra.

La casa Krupp remitié muestras de proyectiles y polvoras
de cafiones de marina; la casa de Armstrong nos envi6é tam-
bién muestras de proyectiles de su fabricacion y por fin la
de Maxim Nordenfelt nos ha obsequiado con un precioso y
lujoso muestrario de los proyectiles de artilleria de tiro
rapido seccionados; de 25 a 75 m/m.

El seflor Demartini, que sin descanso continla en su
benéfica obra, nos anuncia que otras casas como ser: Ca-
net, Creusot, etc, nos estan preparando nuevas colecciones y
que la de Armstrong estd haciendo dos hermosos modelos
de 1 metro a 1 1/2 que representaran el 25 de Mayo y 9 de
Julio.

—El senor Jefe del Estado Mayor ha cedido el modelo
tallado de los acorazados Independencia y Libertad que existia
en las oficinas de esa reparticiéon, para que se conserve en
depdsito en el museo.
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El sefior Contraalmirante brasilero Custodio José de
Mello ha escrito unos apuntes para la historia, respecto
de la revolucion de 1891, de la cual fue el jefe principal,
que dio en tierra con el mariscal Deodoro da Fonseca.

En un estilo correcto y sencillo, palpitando las frases el
mas acendrado patriotismo, ha narrado el distinguido mari-
no los sucesos en que ¢l y sus compafieros de causa fueron
actores, correspondiendo como se deduce el éxito de la
jornada a la marina brasilera.

El libro ha sido escrito en Buenos Aires, estando fechado
el 10 de julio del afio ppdo. en nuestra Capital.

Llama el autor la atencidon en esos apuntes, sobre la con-
ducta observada por el mariscal Peixoto, que asumio la pre-
sidencia de la Republica, después de la ausencia del maris-
cal Deodoro, haciendo a éste cumplido homenaje por la
patriotica resolucion de dimitir el poder antes que soste-
nerse en ¢l con los elementos de que podia disponer.

EL « GARIBALDI» Y EL « PRAT »

CONTRARREPLICA A DAUDETIN DE El Tiempo. — WILLIAMS. —1895.

Ha sido distribuido profusamente en la marina, un pe-
queiio folleto de 39 paginas, cuyo autor se oculta bajo el
seudéonimo de Williams.

Contiene las réplicas a Daudetin, otro seudénimo que
oculta el verdadero nombre del autor de los articulos que
publicod El Tiempo y a los cuales contestd Williams.
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EL ARTE MILITAR Y LA METALURGIA

EN LA EXPOSICION DE BURDEOS

Serior Director del BOLETIN DEL CENTRO NAVAL:

He visitado con alguna detencion la hermosa Exposicion
de Burdeos que decidié abrir por XIII vez, durante Ila
actual primavera, la meritoria Sociedad Filomatica de esa
ciudad, contando, con toda justicia, con la alta proteccion
y concurso del Estado y del Departamento a que perte-
nece; rodeada como ha sido siempre de las simpatias del
pueblo francés, por ser dicha ciudad, después de la de
Paris, la que ha visto celebrar en su seno importantes
exposiciones periddicas, cuyo éxito seguro logra siempre
poner de manifiesto los progresos crecientes de la
Francia.

Y con este motivo, arriba expresado, tengo el placer de
poder transcribir a continuaciéon el detalle de todos los
objetos expuestos por las importantes usinas de Saint-
Chamond 6 Compaiiia de los altos hornos, forjas y acere-
rias de la Marina. Este detalle estd dividido en dos
grupos; el primero comprende el conjunto de los objetos
que se relacionan con el arte militar, y el segundo los
diversos productos metalurgicos, propiamente dichos, en-
tre los cuales estan colocados los que son empleados en
las calderas de alta presion.
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1°. Productos relacionados con el arte militar

Num. 1.—Afuste de eclipse de freno hidraulico y plataforma ro-
dante para caiion de 120 m/m.— La primera tentativa reali-
zada para obtener un sistema de artilleria rodante sobre
via férrea, es la de un tren blindado cuyo proyecto fua
elaborado en 1870, por el Coronel de Reffye, y para el
cual esta Compaiiia habia provisto el acorazamiento.

En 1872-73, el General Loir propuso al Comité de Ar-
tilleria un afuste de 138 m/m, «de Reffye», dispuesto en
una plataforma rodante sobre via. Algunos afios después,
el Comandante Mougin modific6 esta plataforma hacién-
dola descansar sobre dos pares de ejes montados, suscep-
tibles de tomar apoyo alternadamente sobre dos vias que se
cortaban en angulo recto.

En 1885, la citada compania, persiguiendo el mismo
orden de ideas, realiz6 una disposiciéon de afuste a eclipse
sobre plataforma rodante enteramente nuevo: un espéci-
men de este afuste, aplicado al cafon reglamentario de
120 m/m, figuré en la Exposicion de Paris de 1889.

Desde entonces, la Compaifiia ha tenido ocasiéon de mo-
dificar este primer tipo y reproducirlo varias veces. Un
nuevo afuste de esta clase fue enviado a la Exposicion
de Burdeos, habiendo sido construido para el wuso del
caiion de 120 m/m, de 30 calibres, que lanza un proyectil
de 20 kilogramos con una velocidad de 600 metros; su
plataforma rueda sobre una via de 1 m. 50 y se hace firme
a ésta con cuatro grapas movibles en el momento del
tiro.

La descripcion sumaria del afuste puede resumirse como
sigue:

El cafiébn es llevado en la extremidad superior de una
palanca-soporte que oscila, al tercio de su altura, alrede-
dor de un eje horizontal solidario con un asiento de afus-
te; la extremidad inferior de la palanca estd unida al
freno hidraulico; en cuanto al cuerpo de afuste, formado
por un cajon de plancha de hierro en el interior del cual
se halla fijado el freno hidraulico, esta centrado por me-
dio de un pivote vertical a causa de un riel circular ase-
gurado sobre la plataforma.

El afuste esta provisto de dos rodetes en la parte an-
terior para facilitar su rotacion sobre este medio punto
de rodadura y de cuatro garras interiores, dos adelante y
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dos atrdas, que lo une en el momento del tiro a ese mismo
medio punto.

La punteria en altura: se obtiene con ayuda de dos torni-
llos laterales inclinados que se mueven con un volante
y que trasmite simultdneamente al cafidon, por intermedio
de un paralelogramo articulado, el movimiento ascensio-
nal 6 de descenso; esta punteria se regula en la posicidon
de eclipse y las disposiciones adoptadas permiten verifi-
carla 'y rectificarla rdpidamente en caso de necesidad,
cuando el cafiébn estd en la posicion de tiro; los angulos
de tiro pueden estar comprendidos entre + 25° y — 10°.

La punteria en direccion se obtiene por la rotaciéon misma
del asiento del afuste. Este puede facilmente manejarse
a mano para los grandes desplazamientos; la punteria se
termina en seguida con ayuda de un palanca-piion que
engrana con una endentadura colocada en el interior del
medio punto.

La apreciacion del 4ngulo se hace sobre una circular
graduada provista de un nonius.

El freno, sistema patentado de la Compafiia, estd dis-
puesto de modo a utilizar una parte de la fuerza viva del
retroceso para volver la pieza en bateria. Con este objeto
esta compuesto de dos cilindros superpuestos cuyo canal
de comunicacion puede ser abierto 6 cerrado por dos
valvulas, llamadas: una de refenida y otra de vuelta en
bateria.

El piston del cilindro superior estd unido a la extremi-
dad de la palanca-soporte por medio de dos bielas late-
rales; el piston del cilindro inferior estda cargado por
resortes Belleville.

En el momento del disparo, el piston superior manda
el liquido al cilindro inferior levantando la valvula de
retenida, y comprime los resortes Belleville con todo el
esfuerzo no absorbido por el movimiento del liquido en
el treno. Al final del retroceso, la valvula vuelve a su
sitio e intercepta toda llegada de liquido; los resortes
Belleville quedan comprimidos y el cafion eclipsado.

Es en esta posicion que se efectuia la carga del cafion
y se prepara la punteria; después, estando la pieza lista
para hacer fuego, se acciona la valvula de vuelta en ba-
teria estableciendo la comunicaciéon entre los dos cilin-
dros; los resortes pueden entonces aflojarse y volver el
cafioén fuera de eclipse, es decir, en su posicion de tiro.

El desplazamiento del afuste puede obtenerse facilmen-
mente, via corriente, con ayuda de cuatro hombres.

El conjunto del afuste asi constituido da al cafiéon una
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altura de 2 m. 750. El eclipse después del tiro alcanza a
1 m. 100. Los pesos respectivos del afuste y del cafion
son : para el afuste, 8340 kilogramos; para el cafion, 1705
kilogramos.

Num 2. — Afuste y canion de camparia de tiro rapido, sistema
Darmancier.

La Compaifiia de las acererias de la Marina persigue
desde hace varios afios el estudio del cafion y del afuste
de campafna de tiro rapido. Ha elegido para ser enviado
a la Exposicion uno de los ultimos tipos estudiados en sus
talleres.

El caiion es del calibre de 75 m/m. con cierre especial
para tiro rapido.

El afuste es especial con pivote-guia de punteria en di-
reccion.

El caiion tiene 24 | calibres de longitud de éanima; per-
mite lanzar proyectiles de un peso de 6 kilogramos con una
velocidad de 500 metros.

Las partes esenciales del cierre de culata son : el tor-
nillo-cierre, el anillo-guia (1), la palanca de maniobra y su
piion con tetones, el percutor con su palanca de armar y
su gatillo, y el eyector.

El tornillo-cierre es de filetes interrumpidos, como en
los cafiones de la artilleria francesa; su maniobra se
obtiene por un simple movimiento de rotacion de la pa-
lanca del mismo nombre ; una vez libre oscila, llevado por
el anillo-guia, alrededor del perno charnela.

Una disposiciéon particular impide la proyeccion del
percutor hacia adelante antes que la culata no esté com-
pletamente cerrada.

El afuste comprende disposiciones particulares para dis-
minuir el retroceso en el momento de) disparo. El re-
troceso estd comprendido entre 10 y 35 c¢/m. en el tipo
enviado a la Exposicion. En otra clase de afuste, recien-
temente experimentado en el campo de tiro de la Com-
pafiia, el retroceso no alcanza sino 8 a 10 c¢/m. después
de una salva de diez disparos; es la inmovilidad casi com-
pleta, realizada; al mismo tiempo se ha logrado hacer
casi nulo el levantamiento de la parte anterior en el mo-
mento del disparo.

En el afuste expuesto, conviene sefialar que los muifio-
nes del cafién estan ajustados en un cuerpo de afuste de
acero forjado, provisto de un freno hidraulico de resisten-

(1) Los franceses le llaman volet.
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cia constante, que puede retroceder con relacion al con-
junto, en el momento del disparo, y volver en seguida por
medio de un resorte a su posicion primitiva.

Este afuste esta también caracterizado por la aplica-
ciéon de una pieza eje con pivote guia de punteria en di-
reccion. Esta pieza es elastica; en el momento en que el
cafibn estd en bateria, es mantenida en su posiciéon por
dos cadenas y por dos bielas articuladas y soporta los
9/10 solamente del peso total, de manera a asegurar en
todos los casos el contacto de las ruedas contra el suelo.

Cuando se quiere apuntar en direcciéon, se toma punto
de apoyo en la pieza mencionada y se desplaza el afuste
con relacion a ésta, haciéndolo girar sobre el pivote-guia.

El mecanismo de punteria en altura estd dispuesto sobre
el costado derecho del cuerpo de afuste; se maniobra con
ayuda de un volante colocado cerca de la culata, al alcan-
ce del apuntador. Este puede a voluntad volver el cafion
independiente del mecanismo de punteria y hacer a mano
los grandes desplazamientos de angulo.

El afuste tiene simplemente un freno de ruta de tomillo,
unico que se acciona por medio de un volante colocado
adelante y bajo la cafia del cafion.

El material de 75 m/m comprende un cafiéon pesado y
un cafiéon liviano, basados en los mismos principios de
construccion 'y cuyos principales datos numéricos estan
resumidos en este cuadro :

Caiidn liviano Caiién pesado
Calibre en milimetros...........ccecvevvereenveereeeennnne 75 m/m. 75 m/m.
Peso del proyectil en kilog.. 6 kilog. 6 kilog.

Velocidad inicial en metros 520 mts. 600 mts.

Peso del cafion Solo........cceceeeveveenienenienienieeenene 345 kilog. 415 kilog.
Peso del cafion y del afuste........cccovevererenncnnen. 835 » 920 »
Peso del avan-tren conteniendo 36 car-

gas y los diversos pertrechos............ccu.n... 650 » 675 »
Peso del carro completo con las cajas

CArAdAS. ..ueevvee ettt 1485  » 1605 »

N¢ 3— Cierre para cainén de 275 mm., sistema

Darmancier

El con junto expuesto para hacer conocer la aplicaciéon del
nuevo sistema de cierre, patentado por la Compaifiia, para
las piezas de grueso calibre, comprende:
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1°. Un block de fundicion representando la parte posterior de

un cafion.

20. El tornillo, y lodo el mecanismo del movimiento, es decir:

El tornillo de cierre propiamente dicho.

El obturador.
La cabeza movible y el vastago de cabeza movible.

El anillo-guia.

La palanca-manubrio de maniobra.
El aparato mecanico de cerrar y abrir el cierre.

El aparato de seguridad.

El aparato de dar fuego.

Estando cerrado el cierre, para producir su abertura y la
extraccion del tornillo, se rebate la palanca-manubrio y se
acciona el puflo imprimiéndole un movimiento de rota-
cion.

Se acciona asi un pifion encastrado en el tornillo y cuyo
eje es paralelo a sus generatrices y hace cuerpo con él.

Este pifion engrana con un arco dentado tallado en el
anillo-guia y obliga al tornillo a efectuar un sexto de
vuelta.

En este momento el pifion ha hecho proximamente me-
dia vuelta, luego escapa del arco dentado, y continuan-
dose el movimiento, unas ranuras helicoidales paralelas,
reservadas en la parte anterior del eje de este pifién, vienen
a su vez a colocarse sobre los dientes de un peine dispuesto
en el interior del anillo-guia.

El tornillo estd asi obligado a desplazarse de adelante
hacia atras hasta que el pico del pestillo caiga en un alo-
jamiento preparado en el tornillo—cierre para limitar Ia
corrida de extraccion.

Entonces no falta sino actuar con ayuda de los pufios del
tornillo para hacer oscilar el anillo-guia que lo lleva alrede-
dor de su perno de charnela.

El cierre del cafién es asi abierto; la maniobra inversa,
tan pronto como ha sido introducida la carga, permite ce-
rrarlo y en este momento interviene el aparato de seguridad.

Este aparato estd constituido por un cerrojo movible que
lleva el percutor y estd constantemente solicitado por un
resorte que tiende a hacerlo andar de abajo arriba, de ma-
nera a despejar el fogén 6 agujero de luz destinado a re-
cibir el estopin.

Introduciendo ¢éste se rebate la palanca-manubrio contra
el cafién, y en este movimiento vuelve el cerrojo movible
enfrente del fogén y en la posicion que permite al percu-
tor alcanzar el estopin.
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Es en este momento solamente, es decir, cuando el cierre
estd completamente cerrado, que el aparato de dar fuego
puede actuar eficazmente.

N° 4.—Freno hidraulico de sitio y de plaza

Para reducir el retroceso del material de sitio y de plaza
tirando sobre ruedas, la Compafiia ha construido un freno
hidraulico que se adapta a todos los afustes existentes y
que permite limitar a 1 metro el retroceso maximo.

El empleo de este sistema de freno ha dado por resultado
aumentar sensiblemente la rapidez del tiro y reducir en
una notable proporcion la longitud de terraplén de la pla-
taforma.

El freno expuesto es andlogo al de la artilleria real de No-
ruega, para la pieza de 15 centimetros; comprende:

Un pivote vertical solidamente adaptado en la plataforma
y sobresaliendo por arriba de las maderas;

Un cilindro de freno fijado a este pivote y que lleva inte-
riormente rayas progresivas;

Un piston taladrado por orificios conicos y unido al
afuste.

El funcionamiento del freno no tiene necesidad de ser
descripto; se deben notar solamente las precauciones to-
madas en su construccion para que la fuerza viva del cho-
que sea progresivamente absorbida.

El peso del freno propiamente dicho es de 339 kilog.; el de
la plataforma y del pivote 525 kilog.

No 5.—Torre a eclipse para mortero de 12 ¢/m. de
tiro rapido

La torre para el mortero de 12 c/m., expuesta en tamafio
natural, es de eclipse vertical. En su posicion normal des-
cansa sobre la extremidad de un balancin cargado en el
lado opuesto con un peso suficiente para equilibrarla.
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Un contrapeso adicional, tan pronto independiente del
sistema como haciendo cuerpo con ¢l, permite realizar a
voluntad los movimientos de eclipse 6 de puesta en bateria.

El conjunto de la torre estd constituido por una cuba ci-
lindrica de plancha de acero de 20 m/m, guarnida en su
parte superior de un casco esférico que toma la forma inte-
rior del blindaje de techado; en su parte inferior esta cuba
cilindrica toma apoyo sobre una sélida plataforma de fun-
dicion. Un nivel intermediario, formando piso, limita en la
parte superior la cdmara de maniobra a la cual se tiene
acceso por una escalera.

La verticalidad de la torre estd asegurada por un pivote
fijo, ajustado en un tubo central encastrado en la plata-
forma inferior de fundicion y ligado al piso intermediario;
este tubo se prolonga en la cdmara de maniobra para ser-
vir de apoyo al cajon techado que lleva el afuste.

Para el movimiento de rotacién la parte giratoria lleva
un pifidbn que engrana, en cualquiera posiciéon de la torre,
con una circular dentada, practicada en el interior de la
cuba de mamposteria.

Este pifion es accionado por un engranaje helicoidal que
se puede poner en movimiento desde el interior mismo de
la camara de maniobra, a tiempo de regular la punteria de
la pieza que hace fuego.

Para facilitar la rotacion se ha hecho descansar la plata-
forma inferior, mediante rodetes cénicos, sobre una via cir-
cular de diametro reducido.

El acorazamiento comprende un blindaje cilindrico de 110
m/m. de espesor y de 2 m. 600 proximamente de didmetro,
y otro blindaje ligeramente esférico que tiene 150 m/m., de
espesor y que forma techado. El blindaje cilindrico lleva
la tronera. En el exterior en contacto con el talud de mez-
cla de cemento existe una antecoraza 6 anillo fijo compuesto
de dos piezas de fundicion templada.

El armamento comprende un mortero de 12 c¢/m., de 14
calibres de largo, que lanza un proyectil de 16 kilog. con
una velocidad de 350 metros. El numero de cascos que
lleva el shrapnell es de 670 proximamente.

Durante el retroceso el mortero actia como un pistéon en
el cilindro de freno que lleva los mufiones horizontales;
unos resortes metalicos aseguran la vuelta en bateria. El
conjunto es soportado por un afuste de acero con pivote
central en la parte anterior, pudiendo dar como angulo de
punteria —5° y + 30° en altura y + 3° y —3° en direccion
para facilitar Ja rapidez del tiro.
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En la posicion de eclipse el mortero estd metido en la
torre, el plan de la boca en el interior de la tronera; en
la posicién de tiro, la cafa del mortero sale de la torre pro-
ximamente 900 m m., verificandose la obturacion de la tro-
nera.

Pero en esta ultima posicidén, la parte saliente de la boca
de fuego hace necesariamente imposible el eclipse de la
torre.

También una disposicion especial impide que por causa
de mala maniobra se pueda producir el movimiento de
eclipse antes de haber entrado completamente en la torre
la cafia del cafion.

Hubiese sido igualmente muy peligroso poder dar fuego
a la carga estando la torre eclipsada. Para evitar seme-
jante accidente, un aparato de seguridad hace imposible el
tiro de la pieza mientras el afuste no esté totalmente en su
posicion de bateria y fijado sélidamente al cajon que le
sirve de apoyo.

Las municiones estan estivadas contra las paredes de la
camara de maniobra; se puede asi tener en reserva 20
cargas. La reposicion se efectua por la escalera de acceso ;
la evacuacion de los cartuchos vacios por un colador de
tela.

N° 6.—Modelos de torres de escala reducida

Tres modelos de torres han sido expuestos :

a) Torre giratoria de 2 cafiones de 15 ¢/m., (tipo Belga).

b) Torre giratoria de 2 cafiones de 15 ¢/m., (tipo Rumano).

¢) Torre de eclipse de 2 cafiones de 15 ¢/m., (tipo osci-

lante).

Los dos primeros modelos han sido hechos con una escala
rie 1/10 y el tercero con una de 1/20.

Las dos torres giratorias (tipo Belga y tipo Rumano) estan
hechas bajo los mismos principios generales.

Las dos comprenden, en su conjunto, una camara de
maniobra donde se hallan los dos afustes con sus cafiones
y todas las disposiciones mecanicas para la punteria en
altura de los afustes. Esta camara de maniobra estd pro-
tegida por un techado blindado de hierro de 20 c/m., estd
formada de tres elementos y forrada interiormente por una
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plancha esférica de hierro. Exteriormente el techado cilin-
drico estd defendido por un anillo fijo de fundicién dura
metido en el talud.

El conjunto de la torre descansa sobre una serie de ro-
detes destinados a la rotacion. La cabria de maniobra
para imprimir el movimiento estd en un piso inferior;
acciona por engranajes un piflon que engrana en una co-
rona dentada fijada al tablero inferior de la torre.

Esto en cuanto al movimiento rapido; un movimiento
lento, que puede dirigirse desde el interior de la camara de
maniobra, permite terminar la punteria en direccion cuando
el tiro se hace en reposo sin rotacion de la torre. Unos
frenos enérgicos completan en este caso la fijacion de los
afustes en el plano de tiro que se haya elegido.

En uno y otro tipo de torre existen disposiciones anédlogas
para ejecutar la punteria en direccion, para establecer las
comunicaciones entre los diferentes niveles, y conducir las
municiones del piso inferior a la camara de los cafones,
para asegurar la impermeabilidad de las troneras y la
buena ventilacidon del conjunto.

Las modificaciones principales introducidas en las torres
del «tipo Rumano» después de construidas las tltimas, con-
sisten en el agrupamiento un tanto diferente de los oOrga-
nos del afuste, haciéndoles ocupar menos espacio sin alte-
rar su solidez. Al mismo tiempo el retroceso ha sido lle-
vado a 18 6 20 c/m., la fijacion de estos afustes a la torre
misma es mas simple y aclara mucho el interior de Ia
camara de maniobra.

Conservando los mismos principios para equilibrar los
afustes, las dimensiones de los contrapesos y el modo de
unién con el afuste, hase logrado reducir el espacio y ase-
gurar al mismo tiempo una rapidez de punteria en altura
mucho mayor.

Los frenos de fijacion de la torre en una posicion deter-
minada son mas poderosos y mas eficaces; las cabrias de
maniobras diversas y principalmente aplicadas a la carga
de los cafiones, son mas reducidas y estin mas comoda-
mente dispuestas; la duracion de esta maniobra especial
hase reducido casi a la mitad.

El conjunto de la ventilacion ha sido perfeccionado por
la creaciéon de una doble corriente, aspirante y expelen te.
Al mismo tiempo, algunas pequefias mejoras en las dispo-
siciones que forman juntura en las troneras han reducido
la entrada de los gases (que son de temer en el momento
del tiro) mas 6 menos a la cantidad rechazada del interior
de la pieza, en el momento en que se abre el cierre.
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En fin, precauciones particulares tomadas tanto en la
forma como en la disposicion de los rodetes de rodadura
han facilitado mucho el trabajo de los sirvientes de la ca-
bria de maniobra. La rotacion de la torre del tipo Rumano
se obtiene en un minuto.

Todos estos perfeccionamientos de detalle tienen la con-
sagracion de la experiencia, pues un gran numero de estas
torres estan ya instaladas en su puesto y han sufrido con
éxito todos los tiros de prueba.

La torre de eclipse, oscilante, sistema del Comandante Mou-
gin, expuesta en un modelo de escala reducida, es analoga
a la que figurdé en la Exposicion de Paris, en 1889, pero con
modificaciones importantes en las disposiciones aplicadas
definitivamente para producir y asegurar la maniobra de
oscilacion.

Es por otra parte la reproduccién del tipo de las torres
adoptado por el gobierno rumano y cuyos ensayos de tiro,
tanto en los poligonos de la Compafiia como en la plaza de
Bucarest, han dado los resultados mas satisfactorios.

La torre comprende esencialmente:

Una parte oscilante, la camara de maniobra, encerrando
los dos cafones y sus afustes;

Y un soporte de esta parte oscilante que puede tener un
movimiento de rotacion sobre rodetes y que puede permitir
el tiro en todas las direcciones.

El soporte estda formado por un platillo circular de fundi-
cion con refuerzos que descansan sobre una corona de 27
rodetes conicos que lo centran y le permiten el movimiento
de rotacion, para la punteria en direccion

En la cara superior estd reservada una especie de gotera
cilindrica coéncava, sobre la cual se apoya una porcion de
cilindro convexo haciendo simétricamente cuerpo con la
parte oscilante.

La parte oscilante esta constituida por un anillo que soporta
en la parte superior un blindaje de 20 ¢/m. formado de tres
planchas, forrado por dentro con una camisa de plancha de
acero. Este anillo se une en su parte inferior con un fuerte
tablado que lleva por debajo la cuna de fundicion, de super-
ficie cilindrica convexa, reposando sobre el soporte en que
se halla la gotera cilindrica de rodadura.

En el momento en que ésta se verifica en la gotera, el mo-
vimiento de oscilaciéon es mantenido rigurosamente en el
plano vertical de tiro, por sectores dentados, fijados en cada
una de las extremidades laterales.

Todo el conjunto esta atravesado verticalmente por una
columna hueca, fijada en el soporte circular y por consi-
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guiente, independiente de la parte oscilante de la torre.
Es por el interior de esta columna que tiene lugar el ser-
vicio de las cargas y la ventilacion.

En la extremidad superior de la columna se halla ade-
mas una potencia que soporta un contrapeso de 4000 kilos,
destinado a producir el movimiento de eclipse cuando forma
cuerpo con la parte oscilante.

He aqui ahora como se hace el movimiento de oscilacion
de la torre. Suponiendo primeramente la torre eclipsada,
es decir, inclinada la parte anterior hacia el lado de la cafia
de los cafiones; si se produce el desenganche de los soportes
que la mantienen en esta posiciéon, una preponderancia na-
tural de 2000 kilos por la parte posterior coloca la torre en
la posicion de tiro. Las troneras estan entonces descubier-
tas, y como rebasan por arriba el anillo fijo, las piezas pue-
den hacer fuego.

Pero, durante el movimiento de oscilacion un desengan-
che automatico hace descansar el contrapeso adicional de
4000 kilos en la parte anterior de la porciéon movil de la torre,
en virtud de lo cual la preponderancia cambia de la parte
posterior a la anterior.

Una vez ejecutados los disparos, si se vuelve a verificar
el desenganche de la torre, la nueva posicion de la prepon-
derancia la arrastrard en seguida adelante y el eclipse se
producird. El tiempo necesario para descubrir las troneras,
hacer la salva y eclipsar la torre nuevamente, es inferior a
5 segundos; el conjunto de la maniobra ha sido facilmente
realizado en 3 segundos.

Vuelta la torre a la posicion de eclipse, se toma la punte-
ria, se cargan los cafiones y se levanta inmediatamente el
contrapeso adicional, de tal manera que la torre vuelve a
estar en estado de poder tomar la posicion de tiro, es decir,
fuera de eclipse, tan pronto corno las piezas estan listas
para hacer fuego.

Para mantener la torre inmoévil y en una posicién idéntica
después de cada disparo, dos soportes movibles, especie de
muletas, dispuestos uno adelante y otro atrds, en cada po-
sicion de tiro 6 de eclipse, van a formar puntal bajo la parte
levantada y a impedirla volver de por si hacia atras. Un
s6lo hombre colocado en el interior de la camara de los ca-
fiones produce, dada la voz de mando, el desenganche de
las muletas.

Diversos aparatos de seguridad garanten el buen funcio-
namiento de la torre; asi hase establecido un mecanismo
que impide dar fuego con los estopines de friccion cuando
la torre no ocupa exactamente la posicion de tiro. Otro
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aparato impide pasar a la posicion de tiro antes que el
contrapeso adicional no esté completamente levantado. En
fin, para prever el caso de un defecto de enganche debido
a una causa cualquiera, las muletas-soportes tienen una
instalacion especial que permite hacer volver la torre a
mano y en algunos minutos, a su posiciéon de eclipse.

N° 7.—Blindajes diversos

La Compafiia ha enviado a la Exposicion diversos espé-
cimens de metal para blindajes.

a) Una plancha de hierro fino de 2.100 x 107 x 0.200 habiendo
sufrido diversos tiros de estudio.

Los ensayos a que fue sometida esta plancha tenian por
objeto hacer conocer el grado de seguridad con el cual po-
dia contarse, aplicando blindajes de hierro de 20 a 25 centi-
metros de espesor en el acorazamiento de una torre.

Debian al mismo tiempo confirmar las venta jas que pre-
senta el empleo del hierro sobre todo otro metal, para los
blindajes de fortificaciones.

Los ensayos hechos en vista de responder a estas diver-
sas preocupaciones, comprenden varias series de tiro:

lo. — Se trataba ante todo de caracterizar el valor de la plancha
empleada en el ensayo; esta era una pieza de blindaje prove-
niente del trabajo corriente de fabricacidén; se hicieron tres
disparos sobre los vértices de un tridngulo equilatero de
200 m m de lado con bala sé6lida de 155 m m, de acero extra
duro, la cual queda siempre absolutamente indeformable en
tiros normales; peso, 41 kilos.

La velocidad de tiro fue calculada de manera a obtener,
segun la formula de Gavres. la fuerza viva correspondiente
con poca diferencia a las 3/4 de la perforaciéon, como se
hace ordinariamente en los ensayos oficiales de la marina
contra plancha de hierro; lograndose asi la velocidad de
330 metros.

La plancha estaba simplemente colocada delante de un
macizo de madera y fijada por dos grapas laterales emper-
nadas por detras del macizo.
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1¢r disparo 2¢r disparo 3er disparo
Diadmetro del agujero................... 160 mms. 160 mms. 160 mms,
Penetracion..........cceceeeeevvenneenen. 145 » 144 » 140 »
Relieve de Jas rebabas................. 45 » 45 » 45 »
Encorvadura en la parte post. 18 » 19 » 20 »
Aspecto ........................................ Ninguna rajadura Ninguna rajadura Ninguna rajadura

Los resultados de los tres disparos asi agrupados fueron
juzgados comparables a los que puede dar la mediana de
las planchas de fabricacion normal.

2°.— FEstablecido este primer punto, se ha querido reproducir las
condiciones de ataque que se obtendrian con ayuda de un proyectil de
igual calibre llegando de un modo casi normal a la superficie de la
plancha: el angulo de caida debe ser en este caso mas 6 me-
nos igual a 60° y las condiciones mas ventajosas para el
ataque, correspondientes a esta hipotesis, con el empleo
del cafiéon mortero de 155, se traducen por una velocidad de
impacto de 245 metros. Se ha querido exagerar todavia
estas condiciones eligiendo la velocidad de choque de 280
metros.

El primer disparo de 155 tocé pues la plancha a la derecha
de los tres anteriores con la velocidad de 280 metros.

La penetracion fue de 122 m/m, el relieve de las rebabas
de 35 a 40 m/m y el didmetro de la impresiéon 155 m/m.

A mas, para colocarse aun en condiciones mas excep-
cionales, se repitio este disparo sobre el punto ya tocado.

La superposiciéon de los dos tiros, como es facil verificarlo
en la plancha, fue casi absoluta; la penetraciéon alcanzé
179 m/m, el relieve de las rebabas se mantuvo a 40 m/m,
los diametros de la impresion llegaron proximamente a 165
m/m en el sentido vertical y a 155 m/m en el sentido hori-
zontal.

En el fondo de la impresion aparecieron unas leves raja-
duras, la encorvadura en la cara posterior llegd a 30m/m.
En la cara posterior aparecieron también rajaduras longi-
tudinales de poca importancia.

Pero, en resumen, la plancha habia largamente resistido
a esos dos tiros superpuestos y aseguraba un abrigo de toda
seguridad.

30, — La tercer serie de tiro tuvo por objeto acercar las condiciones
del tiro a las condiciones reales de empleo. La plancha fue incli-
nada de manera a producir sencillamente el angulo de inci-
dencia practico; este angulo puede avaluarse en 30° con la
horizontal.

La plancha asi fijada recibié a la derecha del ultimo
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punto tocado 5 tiros con una velocidad de choque de 470
metros.

La impresion, visible lo mas cerca del borde de la plancha,
es la impresion producida por un solo tiro. La profundidad
no es sino de 32 m m ; su longitud 360 m/m: relieve de las
rebabas 30 m m, casi insignificante.

A la izquierda de este primer punto de impacto se han
dirigido otros cuatro tiros exactamente superpuestos en las mis-
mas condiciones de incidencia y de velocidad.

La nueva impresién fue sucesivamente:

Después del primer disparo longitud 380 m/m profundidad 35 m/m

» » segundo » » 450 » » 41 »
» » tercero » » 470 » » 76 »
» » cuarto » » 575 » » 76 »

Como es poco probable que, en la practica, cuatro dis-
paros vengan d superponerse tan exactamente, hase creido
suficiente constatar que, la plancha de blindaje de 0m20 de
espesor, en estas condiciones, era un abrigo muy sufi-
ciente.

Pero no estd demas insistir de paso sobre la velocidad
de choque de 470 m., con la cual han sido hechos estos
tiros. Se admite generalmente que el ataque de las torres
se hard a una distancia por lo menos de 1000 metros. En
esta hipotesis, para tener la velocidad de choque de 470 m.
es preciso dar a la boca de la pieza una velocidad inicial
de 550 m. proximamente.

Luego, las piezas de este calibre, en el material de plaza
y de sitio, no dan sino raramente una velocidad tan eleva-
da, y para obtenerla, sera necesario recurrir a un cafon de
un peso mas O menos igual a 4.500 kilos, cuyo transporte
al pie de la obra presentaria grandes dificultades.

Es, pues, permitido admitir que la eleccion de la veloci-
dad de choque de 470 m. adoptada para este tiro en brecha,
aumenta sensiblemente las condiciones del ataque.

El grado de resistencia de la plancha habiendo sido establecido
por los tiros que preceden, héase creido interesante confirmar
todavia las ventajas presentadas por la maleabilidad del
hierro, y, como consecuencia. el interés que se debe tener
en elegir este metal cuando el blindaje que se tiene en
vista estd destinado a recibir un gran numero de tiros en
superficie pequena.

En resumen, la plancha de hierro fabricada por esta Compaiiia.
asegura desde ya, bajo la incidencia de 30° con un espesor
de 20 a 25 c¢/m, una resistencia considerable; ofrece sobre
todo esta preciosa ventaja de poder soportar sin hendidu-
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ras ni deterioros graves un gran numero de disparos repe-
tidos en pequefia superficie, siempre que el espesor haya
sido calculado anticipadamente para resistir a la potencia
de penetracion del cafidon de ataque que se tiene en vista.

Otras experiencias emprendidas posteriormente para es-
tudiar los efectos de los explosivos modernos sobre diversas
clases de blindajes, han demostrado de una manera muy
clara las grandes ventajas que presentaba el hierro con
relacion a todos los tipos de aceros ensayados hasta el dia
de hoy, gracias a su gran maleabilidad y a su textura fi-
brosa .

Es por estas diversas razones que la Compafiia ha preco-
nizado siempre para el acorazamiento de las torres destina-
das al armamento de los fuertes, el empleo de los blindajes
de hierro.

b) Una plancha de AF, calidad especial 2'100 x 1'480 x 0'250.

La muestra de plancha de «acero especial» enviada a la
exposicion, corresponde a una calidad nueva de metal
para blindaje, estudiada y patentada por la Compafiia de las
acererias de la Marina.

Este metal, a base de cromo y de niquel, resiste a veloci-
dades de proyectiles superiores en un 20% a las que produ-
cen la perforacion de planchas de acero ordinario del
mismo espesor. Presenta al mismo tiempo una grande
maleabilidad y se raja poco a poco bajo el choque de los
proyectiles.

La plancha expuesta ha recibido 6 tiros con velocidades
varias indicadas en el cuadro siguiente:

Los tres primeros disparos fueron hechos en las condicio-
nes de velocidad y de agrupamiento aplicados en América
en los primeros tiros de Annapolis en el afio 1890.

¢) Plancha de AF «calidad especial» 1,800 x 1,00 x 0,040

Muestra de plancha de blindaje de metal especial paten-
tado, de Saint-Chamond, aplicado a los blindajes de pequefio
espesor.

Los resultados del tiro sobre estos pequeflos espesores
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confirman largamente las cualidades de maleabilidad y de
resistencia que caracterizan este metal.

La plancha ha recibido el choque de 8 proyectiles de
120 mm. con las velocidades indicadas en el cuadro si-
guiente :

Los cinco primeros tiros se apuntaron y dispararon en las
condiciones de ensayo de las planchas de cubierta. Los
tres ultimos se hicieron con velocidades crecientes; el ulti-
mo de los cuales tenia aln sensiblemente menos fuerza
viva que la necesaria para la perforacion completa de la
plancha.

d) Plancha de acero fundido dulce para cubierta 1.60 x 1.05 x 0.03.

Se ha buscado hace varios afios reemplazar el hierro por
el acero extra dulce en la fabricaciéon de las planchas para
el blindaje de la cubierta de los buques.

La muestra de este metal expuesta en la Exposicion ha
recibido los cinco tiros reglamentarios tirados como agrupa-
miento y como velocidad en las condiciones del cuaderno
oficial de cargas de la marina francesa.

El tiro ha sido hecho con proyectiles de 80 m/m, del peso
de 5 kgs.. lanzados con la velocidad de 185 metros., sobre los
angulos y sobre el centro de un cuadrado que tiene 1 1/2
calibres de lado.

¢) Placa de acero cromado para palos militares 950 x 950 x 4 mms.

Placa de 4 m/m de acero cromado proveniente del lote
destinado a la construccion de un palo militar para buque
acorazado. Esta placa ha recibido a distancia de 10 metros
primeramente los cinco tiros con cartuchos reglamentarios
del fusil Gras, y balas de plomo endurecido, y después un
gran numero de tiros ejecutados en las mismas condicio-
nes para mostrar la homogeneidad de la placa.

N° 8. — Granada perforante de acero cromado.
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Las granadas de acero cromado expuestas provienen de
diversos pedidos suministrados a gobiernos extranjeros.
Son todas de la misma calidad «superior» para atacar el
blindaje de los buques.

1 granada de 13 !/, pulgadas tipo inglés

1 » » 12 » »  Truso

1 » » 11 » »  ruso

1 » » 10 » »  americano

1 » » 9 » »  inglés

1 » » 8 » »  americano

1 » » 6 » »  inglés

3 » » 15 centimetros habiendo sido dispara-

das contra planchas de acero.
N° 9. — Granada de acero de gran capacidad.

1 granada de 21 ¢/m de gran capacidad para explosivo.
1 » » 15 » » » » tipo espafiol.
2 » » 87T » » » » » rumano.

Muestras de cuerpos cilindricos de shrapnels de 10 ¢/m y de 15 ¢/m.

2°. — Productos metaliirgicos propiamente dichos

El conjunto de los productos metalurgicos que compren-
den las diversas fabricaciones que ha expuesto metodica-
mente la Compaiia puede resumirse brevemente como
sigue:

N° 10. — Muestras de los minerales de Bilbao y de la Bidassoa
que constituyen los aprovisionamientos de las forjas del
Adour.

N° 11. — Tipos de las fundiciones y mezclas producidas en las
forjas del Adour.

N° 12. — Vendajes de acero especial superior después de los
ensayos de recepcion llevados a outrance.

N°¢ 13. — Ejes después de los ensayos de recepcion llevados
a outrance.

1 eje de maquina doblado en 180°
I » » wagdn » » 180°

N° 14. — Ruedas de hierro forjado.
N° 15.—Secciones diversas de perfiles en T, 1 y U provenientes
de las usinas del Adour y de Saint-Chamond.
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N° 16.—Secciones de rieles de diversos tipos.

N° 17. — Tipo de travesaiio metalico. Estado francés.

N° 18. — Curias metdlicas, sistema David (patentado) emplea-
das en las compaifiias ferrocarrileras de Francia, y cuya
aplicacion ha tenido mucho desarrollo en estos Ultimos
aflos, calculandose en mas de 6.840.000 las que estdn actual-
mente en servicio.

N° 19. — Diversos tipos de resorte para usos diferentes, que
comprenden  resortes de  suspension, espirales de  seccion
rectangular y seccion eliptica, de acero de seccion circular,
cuadrada 6 rectangular.

N° 20. — Resortes Belleville de diametros diferentes compren-
didos entre 26 y 360 m/m.

N° 21. — « Bosse » elastica, fuerza 4000 kgs.

N©° 22. — Placas de acero (Martin Siemens).

Las muestras de las placas son todas de una misma clase
para  calderas, pero de espesores variables comprendidos
entre 2 y 30m/m.

N° 23— Un deposito «union de tubos» en una caldera tu-
bular construida con una placa de igual calidad.
N° 24— Placas de acero. Estas placas son de un metal

duro y muy elastico; provienen de las usinas de Assailly.

N° 25. — Discos de acero fundido para sierras.

N° 26.— Un darbol porta hélice, para torpedero.

Esta pieza de forja estd expuesta a titulo de espécimen de
la calidad nueva empleada para el caso de un trabajo ex-
cepcional en los ejes de maquina.

El metal especial en cuestion, a base de cromo y de niquel,
ha sido patentado por la Compaiiia.

Estd sobre todo caracterizado por la facultad de prestarse
a un temple enérgico y de lograr en esas condiciones un
limite elastico muy elevado, conservando un alargamiento
considerable y prestandose a pliegues excepcionales.

Se ha hecho un pliegue a block sobre una parte de metal
confinante a la pieza de forja. Se ha hecho aun sobre el
mismo arbol una torsion completa en frio sin producir alte-
racion en el metal.

Los resultados obtenidos en la practica y en las condi-
ciones de empleo excepcionalmente duras, con  arboles
rectos O acodados, ejecutados con esta clase de metal, han
sido lo mas satisfactorios.

N° 27. — Piezas de acero amoldado. Coleccion elegida de
multiples  piezas para las aplicaciones mas corrientes que
antes se hacian de fundiciébn, y que hoy es necesario hacer
de acero amoldado a fin de respondera las resistencias ele-
vadas que deben sufrir.
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La Compafiia ha agrupado las piezas empleadas en las
calderas tubulares de marina de alta presion, a saber:

Columna de agua, tubo de vapor valvula de distribucion, caja de
comunicacion: 'y para hacer resaltar mejor la exactitud del
moldaje obtenido, algunas piezas acopladas en el medio:
piezas de valvula y de columna de nivel.

Finalmente, al lado de estos moldajes:

Diversos utensilios para la agricultura—Piezas que for-
man parte de la construccion de las locomotoras y de los
wagones. — Ruedas de wagones para minas. — Algunos en-
granajes, etc.

La importancia de esta Compafiia, que posee a mas de
los establecimientos metalargicos de Saint-Chamond, los la-
minadores y acererias de Assailly, las forjas de Rive de Gier, y
los altos hornos y acererias de Givors, los altos hornos, ace-
rerias y forjas del Adour, y es propietaria de minas de hulla
y de hierro y de bosques considerables, me han decidido a
enviar la transcripcion de los productos expuestos en la Ex-
posicion de Burdeos, persuadido de interesar la atencion de
los lectores del Boletin. Después tendré ocasion de insistir
sobre el valor e importancia que tienen las diversas fabrica-
ciones de esta renombrada Compaiiia, haciendo conocer al
propio tiempo la composicion de sus grandes talleres.

Londres, Septiembre de 1895.

NAUTILUS.



BREVES APUNTES HISTORICOS SOBRE LA GUERRA NAVAL MODERNA (¥

POR EL

Teniente de Navio don CESAR A SILVEYRA

A las 9. 30 a. m. del dia 18, el contra-almirante Vacca,
con los acorazados Principe di Carignano, Castelfidardo y An-
cona y la corbeta a ruedas Guiscardo, se puso en movi-
miento para combatir la bateria de puerto Comisa, que
como se ha dicho, estaba situada a cerca de 170 metros
sobre el nivel del mar, altura mdas que suficiente para
obtener ventajas que no estarian compensadas con las
del enemigo, por la gran elevacion que ¢éste ultimo ten-
dria que dar a sus punterias, y la estadia en constante guar-
dia que el almirante italiano recomendaba a los suyos
en sus primeras o6rdenes de ataque.

Al mismo tiempo el vicealmirante Albini, con las fra-
gatas a hélice Maria Adelaida, Vittorio Emanuele, Duca di Ge-
nova, Gaeta, Garibaldi y la corbeta San Giovanni, se aposta-
ba frente a Puerto Manego, y repetia las maniobras de
Vacca.

Los movimientos ejecutados por los jefes de division,
siguiendo ordenes del jefe supremo, demostraban, como
siempre, la ligereza de procedimientos a la vez que una
manifiesta impericia en lo que respecta al uso de la ar-
tilleria contra fortalezas situadas en grandes alturas. Bien
pronto, el crecido numero de muertos y heridos que ca-
yeron sobre las cubiertas de los buques italianos, con-
firmaron esta opinién, haciendo desistir a los atacantes
de tan irrealizable como descabellada empresa.

Entre tanto, el Conde Persano, con los acorazados Re
d'ltalia, Formidabile, San Martirio 'y Palestro aparecian ante

(*) Vease T. XIII pag. 182.
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Puerto Carober, donde tomaba de revés el fuerte San
Jorge, mientras el Re di Portogallo, la Terribile y la Varese
combatian con las baterias situadas a la izquierda de la
boca del puerto.

Tanto el grueso de la Armada como las dos divisiones
destacadas, hacian sus disparos manteniéndose sobre las
maquinas, y avanzando sobre las baterias a objeto de que
el enemigo tuviera que rectificar constantemente sus pun-
terias.

Cuando Persano—basandose en su solo criterio—creyo
suficientemente batido el fuerte San Jorge, ordend a la for-
midabile, comandada por Saint-Bon, que se acercara mas
a dicho fuerte y lo redujera a silencio; orden que cum-
plié el inteligente oficial poniendo su buque a tiro y
manteniéndose siempre con la ayuda de su maquina, bajo
el angulo muerto de la bateria enemiga.

El comandante Riboty, entre tanto, con su pequefia di-
vision acorazada conseguia hacer volar la bateria Schmidt,
mientras que los polvorines del fuerte San Jorge ataca-
dos por Saint-Bon, explotaban.

Para cualquiera que no hubiera sido Persano, aquel
momento, era el verdaderamente oportuno para recon-
centrar sus fuerzas, reducir los fuertes bajos del puerto
San Jorge con los acorazados, y poner en tierra—a de-
recha ¢ izquierda del puerto—y bajo la proteccion de los
buques de madera, el cuerpo de desembarco.

Y no se diga que carecia de datos. El comandante
D’Amico, que a bordo del Esploratore acababa de efectuar
el reconocimiento de la isla de Lissa, bien claro habia
dicho que todas las baterias eran de recinto abierto, siendo
por consiguiente muy facil el ataque por el costado fran-
queable de ellas. Por otra parte, no era peregrino supo-
ner que rendido el puerto San Jorge, no harian gran re-
sistencia los pequefios fuertes alpestres que lo rodeaban.

Asi lo comprenderian hasta los grumetes de los bu-
ques italianos, pero no el almirante Persano, quien en
vez de cefiirse a este dictado de la razéon y de la logica
ordend (con gran asombro de todos), que la Maria Pia y
el San Martino batieran las baterias situadas al fondo del
puerto, que ningun mal inferian a la flota, y que al ata-
carlas sd0lo ocasionarian, como ocasionaron, la pérdida de
un tiempo precioso.
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Siendo angosta, como hemos dicho, la entrada al puerto
San Jorge, la maniobra que se imponia a los dos acora-
zados para entrar en ella, era la de seguir uno las aguas
del otro, y una vez dentro batir los fuertes, girando siem-
pre frente a ellos hasta obtener el resultado deseado. En
vez de esto, se situaron en la misma boca del puerto y
desde alli rompieron el fuego, obteniendo como tUnico pro-
vecho el que se produjeran algunas averias en el San
Martino.

La jornada del dia 18, se puede definir, diciendo: que
la accion de la escuadra acorazada fue vigorosa, pero que
los comandantes de ella tras de mostrar exceso de pru-
dencia, demostraron también no poseer grandes nocio-
nes sobre el arte de la guerra.

El resultado final, sin embargo no fue malo, pues que
a las 6 p. m. los fuertes del puerto San Jorge quedaron
en completo silencio.

De como no se ordend el desembarco, en aquella se-
gunda oportunidad que se presentaba, no dice nada la
historia, pero si dice, dando fundamento a la justa cri-
tica, que el almirante italiano, por estar satisfecho sin
duda, del trabajo del dia, ordendé el descanso para todos
sin pensar que Tegethoff podria va estar muy cerca con
su flota.

Al amanecer del dia 19 el Principe de Carignano, el Cas-
telfidctrdo y el Ancona, volvieron a batir las obras exterio-
res del puerto San Jorge, pero poco tiempo duré el ata-
que, porque los defensores, aprovechandose de la noche,
las habian abandonado. A las 10 a. m. llegaron como
refuerzos de la escuadra: el Affondatore, proveniente de
Napoles, y la escuadrilla de Madera del comandante Ac-
ton compuesta de las fragatas Principe Humberto, Cario Al-
berto y Gorernolo que conducian un batallon de infanteria
de marina para reforzar las tropas de desembarco. Esta
escuadrilla, se puso a las ordenes del almirante Alvini,
quien frente al puerto Manego, esperaba la anhelada orden
de desembarco, que nunca llegaba, ocasionando la pérdida
de tiempo y un verdadero derroche de balas que sélo ser-
vian para abrir profundos surcos en las cimas de los
montes donde estaban situadas las baterias.
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Hacia las 12 a. m. ordend Persano por escrito a Saint
Bon, que entrase con la Formidabile dentro del puerto San
Jorge para reducir la bateria interior de la Madonna vy
y sus anexas. Al mismo tiempo ordend a Vacca, que con
sus tres acorazados sostuviera a la Formidabile.

La orden de sostener a la Formidabile, era una orden
bien ambigua. Si el puerto San Jorge hubiera sido tan
amplio como para consentir las maniobras de las buques
de Vacca, mientras permanecia dentro de ¢é1 el coman-
dante Saint-Bon, el sostenimiento habria tenido un signi-
ficado. Pero cuando penetrando la Formidabile al puerto
y fondeando a tiro de metralla de las baterias, manio-
braba con la maquina sobre el ancla, teniendo filada gran
cantidad de cadena, Vacca pudo apercibirse bien pronto
que se encontraba encajonado en la entrada con sus tres
acorazados, sin poder romper el fuego sobre las baterias
porque la misma Formidabile, con su masa, las ocultaba.

Tuvieron pues que abandonar el campo los buques au-
xiliares, dejando posesionada de ¢él a la Formidabile, la
que se retird cuando las balas enemigas suprimieron 60
hombres de los 350 que la dotaban y cuando las serias
averias que sufrid6 en su casco hacian imposible la con-
tinuacion de la lucha.

La conducta observada por Saint-Bon, dentro del puerto
San Jorge, acusaba al maestro en la maniobra, resultando
siquiera en medio de tanta impericia, la figura de aquel
hombre, que no desdeflando el estudio de las guerras na-
vales, supo sacar provecho de las profundas ensefianzas
de ellas.

El almirante Albini, entre tanto, habia hecho cesar el
fuego inutil de sus buques contra el fuerte Manego, y
a la entrada del sol, la division de desembarco repartida
en las embarcaciones menores y en unas especie de balsas
de que venian provistos los buques se dirigio lentamente
—remolcada por la flotilla de Sandri—hacia la ensenada
de Carober. Ya estaba la tropa por tocar tierra, cuando
rindiendo culto a las vacilaciones de siempre, el almirante
Persano hizo sefiales de que se reembarcara, lo que se
ejecutd con un orden y una precision admirables.

Cerrabase asi la jornada del 19, dejando el recuerdo de
actos laudables de valor y de inteligencia por parte de
muchos subalternos, aun cuando quedara en pié la so-
lemne inexperiencia de quien los comandaba.
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Por lo demas, las maniobras ejecutadas por la flota en
los tres dias de combate fueron irreprochables. Ni un
choque, ni la méas minima pérdida de material, a pesar
de evolucionar en la noche en sitios angostos, a veloci
dades reducidas y con las luces apagadas.

No puede decirse, desgraciadamente, idéntica cosa en
lo que respecta a las disposiciones internas. A la gente
se le proporciond fatigas excesivas, manteniéndola armada
en las horas en que nada habia que temer. No se conce-
dieron los momentos de suefio, indispensables en la no-
che, como compensacion de las fatigas del dia. Los pocos
que se obtenian se pasaban sobre las tablas de cubierta,
porque los coys se habian colocado a guisa de defensa en
las bordas de los buques.

Las pérdidas de vidas entre los defensores de la plaza,
se habia compensado con las de la flota, alcanzando a
120 entre muertos y heridos, 6 sea el 6 % de la guarni-
cion. El puerto San Jorge, solo contaba para su defensa
con 15 cafiones sobre los 49 que poseia. Los demés ha-
bian sido desmontados.

Las condiciones de la flota italiana en la noche del 19
no eran sin embargo muy buenas. Cuatro dias con los
fuegos encendidos, habian reducido mucho el combusti-
ble de las carboneras, pudiéndose decir idéntica cosa en
lo que a municiones se refiere, pues que se habia hecho
de ellas un verdadero desperdicio.

Aun cuando el tiempo no hubiese sido malo en los tres
dias de operaciones en torno a la isla de Lissa, en el dia
19 y en la noche que le siguid, el viento fresco empezd
a soplar con fuerza. El irreilexivo Conde Persano no ha-
bia pensado en hacerse seguir de buques carboneros, sin
que hubiera pensado tampoco en la noche del 19, de en-
viar a Ancona, a proveerse de combustible, los buques que
carecian de ¢él.

La mafiana del 20 se presentd borrascosa. Los nume-
rosos cruceros que vigilaban los alrededores de la isla, es-
taban en sus puestos.

Poco después de amanecer se agregd a la flota el vapor
Piemonte, que conducia 500 hombres de infanteria de ma-
rina, y por fin, a las 8 a. m. dio orden Persano al vice-
almirante Albini que se procediera a efectuar el tan an-
helado desembarco, Unico intento logico de la empresa
sobre las costas de Dalmacia.
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Pero jay! que no siempre los planes que se proyectan
se han de desarrollar en terreno propicio. A veces, los
inconvenientes que surgen a ultima hora hacen cambiar
de faz los acontecimientos, encontrando obstaculos, alli
donde se creia encontrar facilidades,

No bien se habia impartido la orden de efectuar el des-
embarco, cuando se vio venir del N. O. al Esploratore, que
a toda maquina y con sefales izadas al tope del mayor
traia la alarmante noticia de: «buques sospechosos ha-
ciael O.N. O. »

Los anteojos dirigidos en la direccion indicada por el
aviso italiano, descubrieron bien pronto una masa de bu-
ques en linea de frente de menos de 2 millas de exten-
sion y que reconocida con detalle pudo constatarse que
se componia de: 7 acorazados, un navio de dos puentes, 5
fragatas y una corbeta a hélice, 7 cafioneros a hélice, 2
vapores a ruedas y 4 avisos.

Era la escuadra austriacal...

(Continuara.)



CONMUTADOR ELECTRICO PARA SENALES NOCTURNAS

peL Teniente de Fragata D. VICENTE OLIDEN, construbo EX
LOS TALLERES DEL ARSENAL DE GUERRA. .

DESCRIPCION DEL APARATO Y SU FUNCIONAMIENTO.

El conmutador eléctrico consiste en un disco horizontal
de ebonita de cuarenta y dos centimetros de didmetro por
quince milimetros de espesor, en cuya cara superior se hallan
grabadas en radios equidistantes treinta y dos combinacio-
nes ; diez y seis de cuatro luces, ocho de tres, cinco de dos,
dos de una y una de ocho, la que se llama de prueba, pues
prucba de una vez, para cerciorarse de su buen funciona-
miento, las cuatro luces blancas y cuatro rojas alterna-
das, de que consta el Codigo Nacional de Sefiales de nuestra
armada.

Proyeccién horizontal del Conmutador.
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En cada radio correspondiente a una sefial se halla repre-
sentada la combinacion respectiva por medio de discos de
marfil de un centimetro de didmetro, incrustados en la ebo-
nita, siendo teflidos de rojo los que representan las luces de
ese color. Cada disco de marfil es atravesado en su centro
por un pequeflo perno de bronce que termina en una cabeza
semiesférica algo achatada, la que descansa sobre el marfil,
rebasando el otro extremo la cara inferior del disco de
ebonita.

El espacio que ocupan los discos de marfil es una faja de
cuatro centimetros de ancho, teniendo interior y exterior-
mente otras fajas de plancha delgada de bronce, donde esta
grabado el numero y significado de cada sefial, como se
vera en la lamina.

En la cara inferior del disco de ebonita hay ocho circulos
metalicos  concéntricos  aislados, comunicando cada uno de
ellos con cada una de las ldmparas de sefiales, asi como con
un perno de cada sefial en que deba funcionar la lampara
correspondiente.

En el centro del disco hay un eje vertical, firme, en el que
gira una manivela de bronce con wuna articulacion que per-
mite levantarla un poco y un mango aislado en el extremo.
Esta manivela que gira horizontalmente, es atravesada ver-
ticalmente por ocho pequefios pernos corredizos que tienen
en el extremo inferior una cabeza andloga a la de los que
atraviesan el disco y en el superior una tuerca esférica, la
que se apoya en la manivela, siendo los pernos empujados
hacia abajo por resortes. Cada perno de estos recorre al girar
la manivela un circulo igual a cada uno de los formados
por los que atraviesan el disco. El eje central atraviesa tam-
bién el disco de ebonita, comunicando por la parte inferior
con el polo positivo del dinamo.

Rodeando al disco de ebonita, hay un circulo metélico
con ranuras que coinciden con el radio en que se halla cada
combinacién, ranuras en que calza un diente saliente que
lleva la manivela en el extremo, por la parte inferior y que
la fijan sobre cada una de las combinaciones.

De modo que para hacer una sefial, se coloca la manivela
sobre la  combinacion  correspondiente  haciendo  calzar el
diente en la ranura. Los pernos corredizos de la manivela
se apoyan sobre las cabezas de los que atraviesan el disco,
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estableciendo la comunicacion eléctrica con los circulos me-
talicos correspondientes a cada lampara de la combinacion.

Como las lamparas de sefales estan dispuestas en grupos
de a dos, una blanca y una roja, separado cada grupo del
siguiente por un espacio no menor de dos metros, para que
se distingan bien a la distancia, al hacer las combinacio-
nes se distribuyen las luces de manera que no funcione mas
que una lampara de cada grupo.

Los conductores eléctricos de la superficie inferior del disco
de ebonita van cubiertos por una capa de parafina, saliendo
unicamente un conductor de cada circulo concéntrico, que
atravesando dicha capa aisladora van a terminar en ocho

Proyeccion inferior del disco de ebonita y sus conductores eléctricos.

puentes de seguridad colocados sobre un sector circular de
ebonita superpuesto en la cara inferior del disco, en cuyo
punto comunican con los cables conductores que van a las
lamparas de sefiales por medio de un conector de seccion
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poligonal de nueve caras: en cada cara hay pequefias plan-
chas metalicas aisladas entre si, que comunican con cada
uno de los ocho conductores que van a las lamparas, comu-
nicando la novena con el cable general negativo de ellas.
Este conector entra justo en un agujero de forma semejante
que hay en el sector circular con planchas metalicas, también
aisladas entre si, colocadas en cada cara de éste y comuni-
cadas con cada uno de los puentes de seguridad; formando
asi el contacto. Las ocho caras del conector que corresponden
a los cables que van a las lamparas, son iguales, siendo mayor
la novena cara, que es la del cable negativo, con el objeto de
que al introducir el conector no calce sino en una posicion
determinada.

Proyeccion inferior de la tapa de la caja, sobre la que van fijos los discos del Con-
mutador y distribucion de los conductores eléctricos fijados en ella. ( Las lineas

inas gruesas indican los conductores generales. )
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El disco de ebonita va fijo sobre la tapa de wuna caja
cuadrada, de madera, de cuatro centimetros de altura inte-
rior, siendo su lado dos centimetros mayor que el diametro
del disco. Dicha tapa lleva en el centro un agujero, por
donde se hace la conexién del eje de la manivela con el
polo positivo del dinamo y hacia el angulo derecho; otro
en forma de sector circular, donde calza el sector de ebonita
que lleva los puentes de seguridad. De manera que en caso
de quemarse un fusible, se levanta la tapa de la caja, quedan-
do al descubierto los puentes de seguridad para cambiarlo;
operacion que se efectia en un tiempo minimo gracias a la
adopcion de puentes que consisten en dos planchitas de bron-
ce, clasticas, en forma de pinza, con los extremos abiertos y
aisladas entre si, en las que se encaja un pequefio carton
parafinado, aislador, cubierta una de sus caras por papel
de plomo, que es el fusiblee Como se ve, la operacion no
puede ser mas rapida, pues los fusibles de repuesto se guar-
dan en la misma caja del aparato, pudiendo hacerse en me-
nos de medio minuto.

El carton con el fusible debe colocarse siempre con la cara
cubierta con el papel de plomo al frente, para que al levan-
tar la tapa de la caja se vea inmediatamente cuil es el que-
mado.

Sobre la tapa de la caja, en los angulos del frente, hay
dos cierra-circuitos del conductor negativo: el de la derecha
da luz a una lamparita incandescente colocada en el otro
angulo derecho, la que ilumina al aparato; y el de la iz-
quierda es el que comunica el negativo de las lamparas de
sefiales con el dinamo; de manera que estando cerrada esta
altima no funciona el conmutador. Ademas, se ha combinado
de manera que el conmutador no funcione mientras no esté
iluminado, con objeto de que al tocarlo a obscuras, no se haga
una sefial impensada.

Toda la parte metalica visible del conmutador, asi como
los puntos en que debe haber contacto, son niquelados, para
evitar la oxidacién, excepto las laminas en que estan gra-
bados los nimeros y significado de las sefiales, que son pla-
teadas para que el reflejo de la luz sea menos vivo, al mismo
tiempo que resaltan mas las letras negras.

La construccion de este aparato no ha tenido mas objeto
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que el de dotar a la armada de un conmutador que reu-
niendo todas las condiciones exigidas por el actual Coddigo
de Senales, fuera de facil manejo, fuerte construccion y por
su casi ningin mecanismo, dificil de descomponerse; siendo
facil 'y rapidamente corregible cualquier desperfecto, con
los elementos propios de a bordo: ademds de la ventaja del
poco precio que exige su construccion en virtud de la sen-
cillez del aparato.



ESTUDIO SOBRE LA FAUNA Y FLORA MARINA Y PRODUCTOS NATURALES

DE LAS

Costas patagénicas de la Republica Argentina

INFORME DE LA COMISION EMBARCADA EN LA CANONERA “URUGUAY"

A S. E. el sefior Ministro de Hacienda.

La comision que suscribe, tiene el honor de dirigirse a V. E.,,
pasando el informe de los trabajos y estudios que ha reali-
zado en el viaje de reconocimientos y estudios preliminares,
que acaba de hacer, a bordo de la cafonera « Uruguay ».

Decretados los estudios, estd ya en conocimiento de V.
E., el tiempo que demorod el alistamiento, para salir al mar,
del buque que la superioridad design6 para realizarlos, el
cual, recién fue puesto a nuestra disposicion el dia 10 del
mes de Abril.

La comision, al recibirse del buque, se dio inmediata-
mente cuenta de las deficiencias de que adolecia, para des-
empeflar servicios tan especiales como los que mnos estan
encomendados y que ella esperaba subsanar, teniendo en
cuenta la buena voluntad que la animaba y el cardcter de
viaje de ensayos y estudios preliminares que se daba a la
primer campaia que ibamos a emprender en estacidn tan
avanzada, 6 sea a principios de invierno.

Seguidamente que nos fueron entregados los fondos (cuatro
mil pesos moneda nacional), decretados para compra de
materiales y gastos de la comision, ella procedid con la mayor
actividad a la compra y adquisicion de los elementos que
juzgd indispensables a los estudios preliminares que pensaba
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realizar en este primer viaje, y, ocho dias después, O sea
el 18 de Abril, saliamos con la cafionera « Uruguay » del
puerto de esta capital a llenar nuestro cometido, dando or-
den al comandante del buque para que, después que dejase
el puerto de la Plata, se dirigiera al paralelo del cabo de
San Antonio, situandose de 10 a 12 millas al E. del mismo,
en cuyas inmediaciones nos proponiamos empezar nuestros
trabajos, continudndolos hacia el S. llenando los programas
que las condiciones del tiempo nos permitiera realizar.

Al salir del rio de la Plata, un fuerte temporal del S. O.
obligd al buque a derribar a Punta de Indio, dando fondo
alas 10 h. 30 m. a. m. del dia 20

Al amanecer del dia siguiente, habiendo calmado un tanto
el tiempo, se decidio ir en direccion de la ensenada de San
Borombon y esperar alli se compusiera el tiempo, en tanto
que la comisidbn practicaba algunos ensayos de pesca en
esta localidad, tan abundante en produccion piscivora.

A 4 h, 45 m. p. m. del dia 21 dimos fondo en la parte
sudoeste de dicha ensenada, situdandonos a dos millas al
oeste del cabo San Antonio

Seguidamente la comision procedi6 a ensayar la pesca,
obteniendo los resultados siguientes :

I. Estacion — Bahia San Borombon — (datos) Latitud
sud 36° 15°. Longitud oeste Greenwich 56° 51°. Agua sa-
lada. Color verde barroso. Temperatura del agua 16° cen-
tigrados. Profundidad 16 pies. Calidad del fondo, lama are-
nisca suelta en la superficie y algo compacta en las capas
inferiores. Corriente 1 1/2 milla en direccion del viento
oeste noroeste de fuerza 4. Hora de la pesca, 8 h. p. m.

PESCA

El 21 de Abril se pesc6O al palangre tendido durante 1 h.
25 m.: nueve bagres, y entre ellos, una hembra de 0.71
metro de largo.

El dia 22 se pescO al palangre: tres curbinas blancas de
tamafio medio y dos bagres. En la nasa se sacaron cuatro
medusas y una anguila.

Durante la pesca el viento soplaba en direccion del sudoeste
al noroeste con fuerza variable.
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El dia 23 se pesco al palangre una pescadilla.

El mismo dia, habiéndose compuesto el tiempo aparente-
mente, salimos a 10 h. 15 m. a. m. en direccion a la parte
oriental del cabo San Antonio y durante el trayecto se ras-
tre6 el fondo con draga de lana y rejilla, recogiéndose varios
materiales del fondo y, entre ellos, se tomaron varias crias
de curbina blanca.

A 11 h. 30 m. a. m. dimos fondo al este noreste del faro
de San Antonio, a distancia de cuatro millas en una profun-
didad de 42 pies, donde se hicieron las observaciones si-
guientes: Calidad del fondo, barro endurecido; corriente de
variante 0 reflujo, direccion del noroeste al sudeste; veloci-
dad media 2 1/2 millas; temperatura del fondo 16° 8 C.;
temperatura superficie del agua 16° 1 C.

Habiéndose puesto el tiempo de mal aspecto y no siendo
conveniente a la seguridad del buque este fondeadero, se
resolvio zarpar con rumbo al sud, lo que se efectué a las 3 h.
15 m. p. m. del mismo dia.

De los resultados que dieron los ensayos de pesca en
esta localidad, se deduce:

1° Que la curbina blanca debe existir en este paraje en cantida-
des crecidas durante la primavera y verano, y que durante
el otofio y parte del invierno, permanece en abundancia
relativa cerca de la costa.

2° Que las pequeias crias de curbina encontradas entre
los componentes del fondo extraidos por la draga, propor-
cionan un dato importante a tener en cuenta para deter-
minar, con otras observaciones, la ¢época aproximada de la
reproduccion de esta especie.

30 Que al reglamentar la pesca, debe prohibirse, en las
épocas de la reproduccion de la curbina blanca y mnegra y
de las otras especies que habitan estas aguas, el uso de la
red y todo otro aparato que directa ¢ indirectamente tienda
a destruir las crias; permitiéndose solamente el uso del pa-
langre, espinel y lineas.

4o Que la pesca en este paraje, efectuada con embarca-
ciones y gente apropiada, podria rivalizar en nuestro mer-
cado con la que en fresco se introduce de Montevideo.
Cuando la linea férrea que actualmente construye la em-
presa del Ferrocarril del Sud, llegue a Punta Piedras y San
Antonio 'y funcionen con regularidad sus trenes, los hom-



260 BOLETIN DEL CENTRO NAVAL

bres de empresas maritimas tendran en esta zona un vasti-
simo campo de accidbn para desarrollar con resultados posi-
tivos la industria de la pesca. Entonces se podran expender
en nuestros mercados la curbina y otras especies de mar, a
las nueve horas y quizés menos de ser pescadas.

Los peces de procedencia oriental llegan a nuestro mer-
cado después de veinte y tantas horas de su pesca y se
venden, sin embargo, a mas de $ 0.50 cada pieza.

Al zarpar del cabo San Antonio, se habia dispuesto re-
conocer la fauna de las aproximaciones a Mar del Plata y
Cabo Corrientes, pero los malos tiempos contrarios que
experimentamos entre los cabos mencionados, imposibilita-
ron al buque aproximarse a la costa, sobre la cual hubiera sido
imprudente comprometer la « Uruguay » con viento y oleaje
fuerte perpendicular a aquella. A los efectos de no perder
tiempo, se resolvié continuar viaje a Bahia Blanca.

El dia 25 de Abril, permitiendo ya el estado del mar
practicar reconocimientos del fondo, se lanz6 al agua la
draga.

PRIMER DRAGAJE

Latitud S. 39° 2° longitud O. 58° 44’ profundidad 25
brazas, calidad del fondo tosca. Tiempo del dragaje 10 mi-
nutos.

RESULTADO

Megjillones de tamafio bastante desarrollado: estrellas de
mar, varias; erizos de mar, varios; crusticeos varios ejem-
plares.

SEGUNDO DRAGAJE

Latitud S. 39° 09°, longitud O. 58° 41°, profundidad 21
brazas, calidad del fondo tosca, tiempo del dragaje 10 mi-
nutos.

RESULTADOS
Se retird la draga con iguales resultados que el anterior.

Se rastred6 con lampazos en esta misma zona y se recogie-
ron en sus hilos varios erizos.
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Observaciones.—Durante la noche de este dia navegando
con tiempo bonancible, entre Punta Asuncion y Bahia Blan-
ca, fueron observados por el Comandante Eyroa y capi-
tan  Archel, pequefios cardimenes de peces agitindose en Ia
superficie del agua. Esta misma observacion se hizo en la
noche anterior, navegando en las aproximaciones de Punta
Mogotes.

El dia 26 del mismo mes, a las 4 h. 15 m. p. m. dimos
fondo en el puerto de Bahia Blanca, donde, por las razo-
nes expuestas en la nota pasada a V. E. con fecha 26, se
separ6 de la comision el miembro de la misma sefior Fede-
rico Burmeister y su ayudante sefior Pedro de Mirat.

RECONOCIMIENTOS EN BAHIA BLANCA

Durante la permanencia de la comision en las aguas de
Bahia Blanca, se efectuaron los siguientes reconocimientos:

1o Se reconocid6 la formacién de las barrancas de la me-
seta inmediata al pueblo de Bahia.

2¢  Fabricas de conservacion de pescado.

Se visitaron las pequeilas fabricas de conservacion y sa-
lazon de pescado, que se encuentran situadas en la mar-
gen derecha del rio Napostd, 6 sea en las inmediaciones
del puerto viejo. Una de ellas cuenta con un edificio rela-
tivamente valioso y un pequefio muelle para embarcaciones
menores, construido hace varios afios, con el objeto de ex-
plotar la pesca y su conservacion a la sal y aceite. Des-
pués de algin tiempo de ensayos de pesca y trabajos de
fabrica, fue abandonada esta industria, a consecuencia, se-
gin se nos ha informado alli, de Ilas dificultades de trans-
porte desde los parajes de pesca hasta la fabrica y de los
subidos fletes que ésta tenia que pagar al F. C. del Sud,
para remitir el pescado fresco al mercado de la capital. Este
establecimiento hoy poco menos que en ruina, lo ocupa uno
de sus primitivos capataces, un laborioso vasco que se de-
dica a la conservacion al aceite y a la salazon de la cur-
bina en pequefia escala y que piensa instalarse definitiva-
mente en la isla Ariadne, donde cree encontrar; mas
facilidades para proveerse de pescado. Vimos en este esta-
blecimiento una existencia de tarros de conserva al aceite
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de distintos peces y una pila de curbina salada y seca, pre-
parada a modo de Dbacalao, la que no puede tener una
aceptacion muy favorable por ser demasiado chica y escasa
de carnes la que eligen para esta clase de conservacion, con
preferencia a las de tamaflo mayor, por la discutible razon
de que la preparacion de las primeras resulta mas blanca
que las segundas.

La deficiencia que se observa en la preparacion del pes-
cado y los precios relativamente subidos que pretenden por
esta mercaderia ($ 0.50 la lata chica de pescado al aceite
y de $ 020 a 0.25 el kilo de curbina salada seca), son
causa suficiente a la poca demanda del articulo, de la que
se quejan hoy esos industriales en pequefia escala.

Otro vasco, antiguo capataz de la primera fabrica y ex-
socio del anterior, es el propietario del pequefio estableci-
miento enumerado. Este se dedica con especialidad a la fa-
bricacion de conservas de peces al aceite. El afio proximo
pasado, vendi6 alrededor de 10.000 cajas y tiene actual-
mente en preparacion una existencia igual.

Estos dos industriales se proveen de peces por compra a
los pescadores de la localidad, los cuales, pescando cuando
lo creen conveniente, suelen dejar a esas pequenas fabricas
sin material durante muchos dias; esto por una parte y por
otra el que esos pescadores venden a mejor precio sus
mejores piezas en el mercado de Bahia Blanca, son causas
que contribuyen a que esos pequefios establecimientos ca-
rezcan de estabilidad y regularidad industrial y no deban
tomarse en cuenta, como precedente para industrias analogas
seriamente  planteadas; los  resultados que  obtienen, son
sin embargo, bastante satisfactorios, si se tienen en cuenta
los escasos y deficientes elementos que emplean. Hoy por
hoy, dados los precios altos que cobra por flete el Ferro-
carril del Sud, no convendria a ninguna empresa de pes-
queria (salvo arreglos satisfactorios con ella) remitir pescado
fresco a la capital, pero es incuestionable que una empresa
que se instalase en un paraje adecuado de 1la Bahia, que
contase con capital, con personal y embarcaciones de pesca
con instalaciones y elementos apropiados y sobre todo, con
una buena direccion técnica y administrativa unida a in-
dustriales de  profesion, obtendrian  beneficiosos  resultados
dedicandose a la conservacion comercial de los peces, en-
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sayando al principio los distintos procedimientos que conoce
la profesion y valiéndose luego de los que, en definitiva
diesen econdmicamente mejor resultado a la  preparacion
del articulo. Un establecimiento de esta naturaleza, plan-
teado en la forma indicada, podria a la vez, dedicarse con
resultados a los ramos derivados de la industria principal,
como ser, a la preparacion de huanos de pescado, a la fabri-
cacion de aceites y gelatinas de los mismos y al cultivo 6
criadero de ostras.

Las costas de Bahia Blanca, juzgadas a primera vista,
no tienen gran porvenir como tierras susceptibles de in-
dustrias agricolas y pastoriles; a las industrias maritimas en
sus variadas manifestaciones, les estd reservado aqui, como
en otras localidades de la Patagonia, resolver el problema
de su futura poblacion, y ésta sera un hecho el dia que
las comunicaciones con esos parajes, tanto por tierra como
por mar, sean mas rapidas, frecuentes y econdmicas, y el
Excelentisimo Gobierno conceda ciertos privilegios y excep-
ciones a las empresas que lleven sus capitales a esas desier-
tas costas.

SALINAS

La comision visito6 también la importante salina que se
encuentra instalada a inmediaciones del puerto, hoy aban-
donada en sus trabajos por la empresa que la instalo. Causa
profunda lastima el contemplar entregada a completa iner-
cia las magnificas instalaciones y el importante material
que constituye ese establecimiento, que, bien administrado
y dirigido, podria por si solo abastecer a toda la Republica
de sal. Solamente un hombre, un guardidn, guarda como
capital muerto, ese valioso establecimiento, que podria dar
vida a muchos centenares de personas.

La verdadera causa de su ruina ¢ paralizacion, no la co-
nocemos ; pero estamos, persuadidos que ese establecimiento,
en manos de una empresa administradora en lo técnico y
econémico, podria subsistir y llegar a ser importante, a la
vez que un factor de consideracion para la vida comercial
del puerto de Bahia Blanca.

Se han tomado de esa salina varias muestras de sal, las
cuales fueron entregadas al sefior quimico doctor don Ata-
nasio Quiroga, para su analisis.



264 BOLETIN DEL CENTRO NAVAL

CRIADERO DE OSTRAS

Aprovechando la ida con la «Uruguay» a reconocer los
fondos de la Bahia, a inmediaciones de Punta Alta, la co-
mision visitdé el criadero de ostras que en la margen derecha
del arroyo Pareja tiene el Sr. Penzolle.

Este criadero fue instalado el afio proximo pasado con
pequeiias ostras oriundas de la localidad, y los cultivos, a
objeto de defenderlos de la voracidad de los cangrejos, es-
tan  dispuestos en cajas cuadrilongas de tejido de alambre,
de unos dos metros de largo por uno de ancho y treinta
centimetros de alto (aproximadamente) sostenidas al lecho
6 fondo por estacas clavadas en sus angulos. Se hallan su-
merjidas en una profundidad de dos O tres pies en marea
baja y tienen por cama un fondo arenisco y conchilla, cuya
disposicion  facilita al industrial que lo atiende las opera-
ciones casi cuotidianas de inspeccionar el criadero caja por
caja e impedir las aglomeraciones 6 adherencias de las
ostras.

Actualmente tiene en los criaderos un nimero importante
de ostras; segin su preparador, se ha observado que su
crecimiento 6 desarrollo en el primer afo ha sido, término
medio, de uno y medio centimetro.

Este criadero estara en estado explotable dentro de tres
aflos y serd entonces, ante los excelentes resultados que dé
este género de industrias, que se despertara el interés por
los cultivos 6 criaderos de estos y otros moluscos de im-
portancia comercial en las aguas de nuestras costas.

FAUNA MARINA OBSERVADA EN LAS AGUAS DE BAHIA BLANCA

Durante el periodo de nuestros trabajos en las aguas vy
costas de esta bahia, comprendido entre el 26 de abril al 4
de mayo, los ensayos de pesca practicados a la red de copo
y al palangre, dieron los resultados siguientes :
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En la pesca al palangre fueron tomados varios ejempla-
res de:

Curbina blanca.
Pescadilla.
Mero.

Lisa.

Platana.
Sargo.

Cazon.
Pez-perro.
Tiburén.
Congrio.

En la pesca a la red de copo se tomaron ejemplares de:
Pejerrey.
Curbina blanca.
Platana.
Sargo.
Camarones, y
Langostines.

Con la red medio mundo, se tomaron camarones obser-
vandose entre estos algunos ejemplares jovenes, que acusa-
ban una reciente reproduccion.

La abundancia 6 cantidad observada en la pesca de las
especies anotadas, puede establecerse en esta forma:

En mayor cantidad En regular cantidad En limitada cantidad
4 rayas 9  meros

1 pejerrey 5 tiburones 10 sargos

2 curbinas 6 pescadillas 11 lisas

3 cazones 7 congrios 12 lang’tines
8 camarones

Esta proporcion no debe tomarse como normal o6 abso-
Iuta en la produccion ictiologica de esta localidad; ella sola-
mente debe tenerse en cuenta como observacion de la fecha
de la pesca, para los estudios comparativos que se efectuen
en otras épocas del afio.

En cuanto a los parajes de la bahia en que es mas abun-
dante la pesca, a priori y a juzgar por los ensayos hechos,
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parece que las pesquerias inmediatas a Puerto Belgrano, del
tripode hacia el este y sudeste, son las mas favorecidas y
a ellas acuden en la presente estacion los pescadores de las
localidades, cuando las condiciones del tiempo no les per-
miten salir fuera de la bahia para pescar en los veriles de los
bancos de afuera de Bahia Falsa. Es en este paraje donde
se ha observado mayor numero de tiburones y pez-perro, lo
que parece indicar, por otra parte, si se tiene en cuenta la
voracidad de estas especies, que aqui deben abundar en
mayor escala los peces de menor tamafio que les sirven
de alimento.

El instinto voraz y la fuerza vital de estos peces hacen
un tanto dificultosa la pesca de peces aprovechables, pues
aparte de que en sus persecuciones ahuyentan a aquéllos,
son un peligro constante para el empleo de los palan-
gres O espineles, a cuyos cebos acuden mordiendo los an-
zuelos que, en breves instantes, consiguen romper & cortar
de la brazolada, sucediendo a veces, cuando se deja mucho
tiempo el palangre en el agua, que éste es hecho pedazos
6 arrastrado por ellos. Se ha observado también en algunos
palangres, que la mayoria de los peces pescados en sus
anzuelos habian sido tronchados por esas pequenas fieras del
mar, que hoy por hoy 10 tienen ninguna aceptaciéon co-
merciable, si bien pudiera su piel ser susceptible de aplica-
ciones industriales, lo cual se ha de ensayar en el Museo de
La Plata con algunas pieles reservadas al efecto.

Sin embargo, los inconvenientes que ofrecen a la pesca
esos peces pueden ser subsanados por el pescador inteligente,
empatillando los anzuelos en alambre de cobre sujeto a las
extremidades de las brasoladas y cuidando de mantener en
el agua el espinel 6 palangre el tiempo indispensable a la
pesca que se propone.

La disposicion hidrografica de esta gran bahia puede oftre-
cer al pescador habil muchisimos recursos de pesca, has-
ta hoy no ensayados en aquella localidad por sus pocos
pescadores.

La pesca de represa a marea baja, en muchos de los
brazos de agua que a marea llena se internan en las playas
y cangrejales, pudiera dar excelentes resultados en las épocas
en que se interna el pescado en mas abundancia en las aguas
de la bahia.
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La instalaciéon de pesquerias fijas 6 especie de almadrabas,
es practicable y econdémica en algunos brazos ¢ canales de
agua que circundan las islas anegadizas de la costa sud de
la bahia. Todos estos y otros recursos naturales ofrece esta
importante localidad al pescador habil y a los hombres de
empresas  maritimas, conpetentes en la  direccion de las
industrias de la pesca y sus derivados.

Los pocos pescadores que tiene actualmente la localidad
pescan rudimentariamente con la red de copo y de cerco en
los veriles de las playas, bancos y cangrejales. No emplean
el palangre 6 espinel, 6 bien porque no conocen su uso O
porque su manipulacion 6 manejo es mas laborioso y lento
que el que demanda el uso de la red. En esto ponen de
manifiesto sus escasas aptitudes de pescadores, pues es profe-
sionalmente conocido que en la costa sud, con excepcion de la
pesca del pejerrey y sardina, en que es preferible el empleo
de la red, la pesca da mejor resultado empleando palangres
de anzuelos y cebos adecuados a la especie 6 especies que se
tratan de pescar y esta regla la comision ha podido constatarla
en las experiencias hechas en esta bahia.

Para la pesca con red debe elegirse el momento de baja
marea y primer cuarto del flujo, para la del palangre ¢ del
espinel se obtienen mejores resultados en el momento indi-
cado y a marea llena.

RECONOCIMIENTOS EN BAHIA FALSA, BANCO DE LOBOS, ISLA ARIADNE

E ISLA VERDE.

El dia 3 de Mayo, habiéndose puesto a disposicion de Ia
comision el vaporcito «Bahia Blanca», salimos con des-
tino a la citada bahia, en cuyos bajos fondos creimos
prudente no exponer la cafonera « Uruguay », la que por
su calado no podria navegar con seguridad en aquellas
aguas sembradas de numerosos bancos.

Se nos habia anunciado la existencia de una roqueria de
otarias 0 lobos de un pelo (leones) en un banco situado al
sud de la extremidad del banco de Lobos, y reputando de
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importancia su reconocimiento, nos dirigimos a ¢l después de
haber dejado agua dulce al pontén faro de Bahia Blanca.

Al dia siguiente dimos fondo 200 metros al N. O. del
citado banco-roqueria, en cuya cima O parte emergida se
encontraban un tanto aglomerados (en ese momento 2 p. m.)
como unos 150 leones marinos bastante corpulentos, los cua-
les recién empezaron a ponerse en movimiento caminando
precipitadamente hacia el mar, cuando vieron que atracaba
el bote a la playa e invadiamos su roqueria.

Pudimos conseguir cortar la retirada y cercar a un peloton
de machos viejos, entre los que se cazaron algunos ejemplares
para las colecciones de los museos Nacional, de La Plata y
de Productos Argentinos.

Este banco-roqueria se halla al S. S. O. del de Lobos,
a distancia de tres cuartos de milla. Se ha observado que
en mareas de cuadratura queda en parte emergido de las
aguas, en la que se reunen dichos anfibios cuando salen a
tierra. En estas condiciones se puede estimar su superficie
en un didmetro de doscientos metros, la cual se extiende
considerablemente en marea baja en la direccion de O. S. O.
a E. N. E., quedando al descubierto de las aguas, extensas
playas de arenas, sobre las cuales rompe el mar por su
parte E. y S. E. Por el N. O. y O. de la misma son sus
playas acantiladas, proporcionando buen atracadero a las
embarcaciones menores. En la misma direccion, y a dis-
tancia de doscientos a quinientos metros de la playa, en
marea media, se encuentra buen tenedero para las anclas,
fondeando en una profundidad media de 25 a 30 pies en marea
baja. Fondo arena y conchilla.

En las playas del O. de dicho banco se observaron man-
chones de arenas de hierro.

En el canal comprendido entre este banco y el de Lobos,
se dragd,—su fondo compuesto de arena gruesa y conchi-
la.

La importancia de estas roquerias de leones marinos no
puede pasar desapercibida el dia que sea permitida la ex-
plotacion reglamentaria de estos anfibios, pues si bien no
tienen el alto precio de las pieles comerciables, 6 sea del
lobo de dos pelos, su cuero tiene hoy bastante aceptacion
en los mercados europeos, donde después de curtido es em-
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pleado en correas de transmision de maquinarias y otros
objetos. Aparte de esto, su materia grasa proporciona un
aceite, que se cotiza en los mismos mercados a precios bas-
tante subidos.

Su importancia principal estriba esencialmente en las fa-
cilidades extraordinarias que, por su configuracién topohidro-
grafica, puede proporcionar a los elementos que se empleen
para su explotacion.

Su proximidad a Bahia Blanca (doce horas de navegacion
a vapor), y una navegacion que con embarcaciones adecuadas
se puede hacer entre ambos puntos en todo tiempo, nave-
gando por los canales que dejan entre si los bancos e islas
de esa region, constituye otra ventaja bastante apreciable.
Por otra parte, tiene a pocas millas de distancia las islas
Ariadne, del Monte y Zuraita, donde, en caso necesario, podria
instalarse la factoria de explotacion, bastando, entonces, em-
barcaciones menores para el faenamiento de la roqueria.

Si bien por el nimero de anfibios observado en este dia,
no pudiera juzgarse con la importancia que le concedemos,
debe tenerse en cuenta, para su valorizacion, los fundamen-
tos expresados y siguientes:

1° Que los pescadores de Bahia Blanca que han visitado
esta localidad, manifiestan haber observado en otras esta-
ciones del afio, un nimero mayor de estos anfibios, llegando
éstos a extenderse hasta el Banco de Lobos.

20 Que no es presumible, porque carece de precedente, que
en un momento dado, durante el dia y sobre todo fuera de
la época de la reproduccion, estuviesen todos los leones en
tierra, de lo que, a tomar como existencia total de la can-
tidad observada, seria incurrir en un dato susceptible de
error; y

30 Que es cosa perfectamente averiguada que, cuando se
explota una roqueria con método y velando por la conser-
vaciéon de la reproduccién, sin emplear medios que ahuyen-
ten la especie, como se hace, sin citar las cacerias del Norte,
en las loberias de la isla de Lobos de la vecina Republica,
lejos de decrecer la importancia de la roqueria, ella puede
ser aumentada si se fomenta su conservacion con los cuidados
de una explotacion acertada y adecuada al paraje.
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ISLA ARIADNE

Terminado el reconocimiento de la roqueria citada, nos diri-
gimos con el vaporcito a la isla Ariadne a objeto de exa-
minar sus playas y el pequefio establecimiento de conservacion
alimenticia, que se encuentra situado en su costa Oeste. Des-
pués de dos horas de navegacion por los canales de Bahia
Falsa, dimos fondo, a 3 horas 15 m. p. m. del dia 5, en
la parte Sud Oeste de la expresada isla, a distancia aproxi-
mada de 250 a 300 metros de la costa y en una profundidad
de 25 pies a marea baja, fondo arena y conchilla. Durante
el trayecto se observaron profundidades variables en los ca-
nales navegables; en los malos pasos de los mismos, se sonded
de 6 a 9 pies, cuyos accidentes de fondo, a veces brusca-
mente interrumpidos por puntas de bancos que los atraviesan,
no permitirian en esta localidad otra navegacion que no sea
la de cabotaje 6 costera, tanto mas, cuanto hoy no existe
una sola baliza que oriente al navegante en este laberinto
de bancos y sinuosos canales.

Seguidamente de dar fondo, visitamos las playas de la
referida isla, compuestas de arena y conchilla en sus partes
mas altas y de arena fina y fango, en las aproximaciones de
sus veriles. Estos, como la de los bancos y de las costas
de Bahia Falsa, son pobres de vegetacion marina.

A fin de tomar datos sobre la pesca de la localidad, vi-
sitamos el pequefio establecimiento de conservacion de peces,
que hemos citado, siendo recibidos por su propietario, el se-
for Torrontegui, quien nos hizo ver las pequefias instalaciones
de la factoria y los productos que tenia elaborados.

Este es otro establecimiento pequefio, poco menos que en
ruinas, al que el seflor Torrontegui trata de poner en acti-
vidad, arreglando sus instalaciones, que en ese momento
constaban de un pequefio edificio, construido en barro, con
techo de zinc, a estilo de rancho, y de un galpén construi-
do del mismo material, ambos bastante deteriorados. En el
primero, se encuentran instalados los materiales destinados
a la preparacion de la conserva y unos pocos aparatos an-
ticuados, en desuso hace tiempo en los establemientos de tipo
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moderno, y en el segundo, algunas pobres angarillas para
orear los peces salados.

Ni como plagio de una factoria de conservacion y pesca,
pudiera ser considerado éste ni los dos pequefios estableci-
mientos que visitamos en Bahia Blanca, a que ya nos hemos
referido. En éste, como en aquéllos, se nota inmediatamente
la ausencia del verdadero conocimiento industrial, la ausen-
cia del capital necesario al mantenimiento y desarrollo de
esta importante industria, doblemente complicada para quien
no domina ese arte con la experiencia necesaria a conseguir
el mayor provecho con la mayor economia.

En estos establecimientos no se ven ni las mas rudimen-
tarias  instalaciones de una factoria regularmente montada.
Carecen de piletas y graduadores de salmueras para la con-
servacion de la sal, de cafierias para las materias grasas,
para aguas corrientes saladas y dulces; de prensas, de table-
ros y piletas de manipulacion de peces; de aparatos de coc-
cibn y generadores de vapor para la conservacion en enva-
ses metalicos y para el aprovechamiento de las materias
grasas; de instalaciones convenientemente graduadas a la
luz, sombra y aire para la conservacion aérea O de peces
preparados a especie de bacalao y de camaras de humo para
los peces que se destinan a esta clase de conservacion, en
la que dio tan buenos resultados el pejerrey, tan abundante
en la mayor parte de los aguas dulces y saladas de la Re-
publica.

De todo esto, y aun mas, carecen en lo que respecta a los
elementos necesarios a la industria de la conservacion, que
es a lo que mas se dedican. En cuanto a los elementos de
pesca que poseen en la actualidad, ya hemos informado en
otra parte al respecto. En lo que es pertinente a esta isla
apuntaremos que poseen una ballenera y una chalana con
un personal de cuatro hombres, entre los cuales soélo hay un
pescador de red, con cuyo arte de pesca suele, cuando
do el tiempo lo permite, pescar en los desplayados del Banco
Paz, donde suele, segin ellos, obtener buenos lances en
curbina y pejerrey sobre todo.

Lo mismo que en Bahia Blanca, no emplean otros apa-
ratos de pesca que la red. El palangre, espinel, linea, nasa
y otras artes de pesca, que podrian ensayarse aqui con bue-
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nos resultados en ciertas especies que no frecuentan los fondos
de poca agua O desplayados, no los usan, ya sea porque no
los poseen, 6 bien porque no conocen la practica de su ma-
nejo.

Como se ve, pues, el estado en que se encuentran esos
pequefios establecimientos y la forma en que ellos fueron
industrial 'y econdémicamente planteados no pueden, en sus
resultados, tomarse como precedente para juzgar de una
manera seria y cierta del grado de importancia que tendrian
en estos parajes el establecimiento de factorias de pesca y
conservacion planteadas en forma conveniente.

A juzgar solamente por el resultado obtenido por el se-
fior Torrontegui en un mes de trabajo y con tan escasos Yy
deficientes elementos (5000 cajas de conserva al aceite listas
para remitir al mercado), cabe la presuncion de que esta
industria tendria aqui suficiente materia prima para hacerse
productiva, ain a expensas de abaratar considerablemente
el articulo, poniéndolo al alcance de todos los consumidores
de nuestros mercados, que es lo que debe buscar como ne-
gocio en grande escala toda factoria de pesca y conservacion
que se establezca en nuestras costas.

Esta isla poblada también por un puesto, que posee como
3000 cabezas de animales lanares, algunos vacunos y ye-
guarizos, y, a juicio del encargado de esa hacienda, no po-
dria sustentarse en su suelo un numero mayor de animales.

ISLA VERDE

Terminados los reconocimientos en isla Ariadne, nos diri-
gimos a las playas de isla Verde, siguiendo los tortuosos y
accidentados canales que limitan los bancos de la mediania
de la bahia, en cuyos fondos se observaron profundidades
variables entre 30 y 6 pies, siendo compuestos aquéllos, en
su mayoria, de arena y conchilla. Las profundidades me-
nores fueron encontradas a inmediaciones del Banco Paz.

Fondeamos en el canal, al N. E. de los cuatros cerros cono-
cidos con el nombre de las «Cuatro Tejas», a distancia de
300 metros de las playas de la isla y en una profundidad
de 24 pies en marea media, fondo arena.
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Se reconocidé una parte de sus playas del Norte, com-
puestas de arena y greda algo suelta en los desplayados
cercanos a la linea de médanos de la costa; de arena y con-
chilla en los veriles acantilados y en algunas partes se ob-
servan manchones de suelo gredoso saturado de materias
salinas. En la playa frente ai fondeadero, donde la accion
de las aguas, a marea llena, ha formado en la costa una
pequena barranca de arena, encontrandose en la playa man-
chones, de hierro titdnico, cuyas muestras hemos recogido,
para ser entregadas al seflor quimico, doctor don Atanasio
Quiroga.

El mal tiempo nos impidid continuar los reconocimientos
de esta parte, y, mientras no llegara la hora del regreso, se
efectuaron algunos dragajes en las inmediaciones.

Al amanecer del dia 7 de Mayo, decidimos regresar a Ba-
hia Blanca, a los efectos de emprender viaje con la Uru-
guay hacia las aguas de Golfo Nuevo, antes que la estacion
estuviese mas avanzada, dando fondo en dicho puerto a las
4 p. m del mismo dia, procediéndose inmediatamente al
trasbordo a la cafionera nombrada.

VIAJE A GOLFO NUEVO Y TRABAJOS EN SUS PLAYAS

Una vez terminada la operacion de tomar carbon, zarpa-
mos con la cafonera Uruguay del puerto de Bahia Blanca,
poniéndonos en marcha a las 2 p. m. del dia 9 de Mayo.

Después de 46 horas de navegacion feliz, dimos fondo en
Puerto Madryn e inmediatamente la comision dio principio
a sus trabajos en las playas del E. de dicha Bahia.

PESCA

Siendo las 2 h. p. m., se ensayé en la playa del Este la
pesca a la red de copo, con la que se recogieron en pocos
momentos unos quinientos y tantos ejemplares de pejerrey,
notandose entre ellos algunos de pequefio tamafio ¢ sea de
una edad proxima a la fecha de la reproduccion. En el
momento de la pesca, soplaba viento noroeste y la marea-
se encontraba a mitad del reflujo.

En la primer punta del Este de la bahia de dicho puerto,
se recogieron varios ejemplares de las especies que alli viven.
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En este mismo paraje cubren el lecho toscoso que bafia
el mar, grandes porciones de mejillones en via de desarro
llo y una verdadera pradera de vegetacidon marina, entre la
cual abundan el erizo y estrella de mar.

Bajo las toscas y en algunos accidentes 6 depresiones en
que queda estancada el agua a marea baja, se recogieron
varios ejemplares de peces.

Durante el mismo dia, y mientras la comision se ocupaba
de la pesca en la costa, la tripulacion del buque pesco en el
fondeadero varios ejemplares de mero.

El dia 12, el estado del tiempo imposibilita a la comi
sion de trabajar en las playas, ocupandose de la pesca a bordo,
ensayando las lineas, con las cuales se sacaron varios ejem-
plares de cazones y pez-perros, notandose ¢éstos en bastante
cantidad.

El dia 13, una parte de la comisién efectia un reconoci-
miento en las barrancas y tierras inmediatas a Puerto
Madryn.

Otra parte de la comision sale con la Uruguay a reco-
nocer una roqueria de Shaps, situada a 14 millas al Este
del puerto, y al mismo tiempo reconoce y sondea las profun-
didades de la mediania de la bahia, cruzandola de Oeste
Sudoeste a Este Noreste, en cuya linea la carta hidrogra-
fica no marca ningtin sondaje.

Para el reconocimiento de sondas, se tomd como punto
de partida el fondeadero que la carta marca para Puerto
Madryn y se navegd al Norte 70°. Este verdadero, hasta lle-
gar a la mediania del golfo, obteniéndose los siguientes re-
sultados :

1¢  Estacion—Angulo entre punta Wallense y Asta Ban-
dera Subprefectura, 111°.

Sondaleza, 15 brazas.

Calidad del fondo, arena fina.

2a¢  Estacion—Angulo entre punta Wallense y Subprefec-
tura, 45°.

Profundidad, 32 brazas.

Calidad del fondo, arena fina.

34 Estacion—Demora punta Wallense Sud 60° Oeste.

Demora 2° punta Parana Sud 5° Este.

Sondaleza, 45 brazas.

Calidad del fondo, arena fina.
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Temperatura id, 13° 8.
Id en cubierta, 14° 8.
1d en superficie, 13°.

4¢ Estacion—Demora punta Wallense S. 65° O.
Demora punta Parana S. 23° O.
Sondaleza, 46 1/2 brazas.
Calidad del fondo, lama.
Temperatura id, 13° 5.
Id superficie, 13° 2.
Id en cubierta, 14° 6.

54 Estacion—Demora punta Ninfas S. 43° E.
Demora punta Parana S. 45° O.

Sodalesa, 63 brazas.

Calidad del fondo, lama.

Temperatura id, 12° 8.

Id superficie, 13° 8.

Id cubierta, 16° 5.

Este sondaje corresponde a la mediania del golfo.

Practicado este trabajo, nos dirigimos a reconocer la ro-
queria de Shaps, situada en el punto de la costa ya indica-
do, y una vez en ella pudo constatarse que es de formacion
reciente, como todas las que después se reconocieron en las
costas de este golfo.

Estas aves marinas, productoras en nuestras costas del
guano  comerciable, héanse observado en bastante abundan-
cia pero a juzgar por los caracteres que presentan los pa-
rajes en que se reunen y anidan y entre ellos la escasez de
dicho fosfato, ellas pueblan esta localidad desde ¢época
reciente. Es posible que estos pdajaros provengan de las gua-
neras de mas al Sud, donde las explotaciones clandestinas y
autorizadas no se efectian con sujecion a ningin reglamento
de conservacion de la especie, lo cual tiene que ahuyentar
estas aves, sobre todo cuando se destruyen sus nidos, que
no respetan los guaneros.

Entre las observaciones recogidas en el reconocimiento
practicado en Dbarrancas y mesetas del Puerto Madryn, se
ha notado que seria perfectamente posible almacenar canti-
dades de agua fluvial mas considerables de las que actual
mente tiene para el consumo la poblacion de este puerto,
construyendo obras de represa en las depresiones ¢ cuencas
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que limitan las pendientes de las mesetas vecinas que derra-
man las aguas en aquéllas.

El dia 14 del mismo mes, permitiendo el estado del tiem-
po continuar con los ensayos de pesca, se tendieron en las
aguas del puerto dos palangres en 15 brazas de fondo y en
direccion de E. a O., siendo recogidos dos horas después
(6 h. p. m.) con varios ejemplares de:

5 Abadejos.

32 Meros.

43 Trompudos.

17 Pez-perros y cazones.

Se observd en los palangres la falla de un 30 % de sus
anzuelos, cortados probablemente por los abadejos y pez-
perros.

En el siguiente dia, se continu6 con los ensayos de pesca
y reconocimientos en las playas del N. O. de la bahia. La
pesca con red en esta parte es infructuosa, a consecuencia
de ser las playas bastante toscosas y accidentadas.

En las playas que limitan con la costa encuéntranse depo-
sitos  bastante considerables de balbas de distintos mo-
luscos.

Como a cinco millas al N. O. del fondeadero del puerto,
anidan en los accidentes de las barrancas de la costa varias
reuniones de pajaros shaps O guaneros, cuyas roquerias, al
parecer en formacion, no tienen hoy ninguna importancia.

Por la tarde se volvieron a tender dos palangres en las
aguas del puerto y fueron sacados con varios ejemplares de:

Trompudos.

Pez-perros.

Tiburones.

Rayas.

A la linea se pescé al costado (10 brazas) una merluza 6
pescadilla.

En la playa del E. se pescé con la red de copo a media
marea del flujo una cantidad de :

Pejerreyes.

Robalos.

El dia 16 se ensayd la pesca al palangre y lampazos en
las aguas de las playas del N. O. del puerto, obteniéndose
los siguientes resultados:
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Con el palangre se pescaron:
Trompudos.

Pez-perros.

Cazones.

En los lampazos se observo, al suspenderlos del fondo, que
venian totalmente llenos de cangrejos y centollas.

Los primeros en mayor cantidad que los segundos.

En las aguas del puerto se pescaron con palangre varios
pez-perros y tiburones.

En este dia, como en los anteriores, se notaron en las
aguas del fondeadero varios delfines, los que suelen verse con
frecuencia en este golfo los dias de vientos calmosos y ge-
neralmente por la tarde. Suelen visitar también este fondea-
dero algunos leones marinos, provenientes de las roquerias
del golfo.

El dia 17 se tendieron dos palangres en cuyos anzuelos,
por via de experiencia, se pusieron sebos de carne vacuna,
siendo retirados horas después sin pesca alguna, cuya obser-
vacion vino a comprobar una vez mas que esta clase de cebo
no es aqui propicio a la pesca.

Al siguiente dia se hicieron experiencias de pesca con
nasa, pescandose en esta en pequefio nimero:

Langostines.

El dia 19 se pescO con la red de copo, en la playa del O.
obteniéndose una cantidad bastante considerable de:

Pejerreyes, y

algunos robalos.

Con resultados mas 6 menos iguales se continu6 con las ex-
periencias de pesca hasta el 22 del mismo mes, habiéndose
seflalado en este informe los resultados de la pesca diaria,
para demostrar la abundancia de la fauna marina observada
en estas aguas en la presente estacion, que. como se sabe,
no es la mas aparente para la pesca.

Dando por terminados los reconocimientos y estudios en
las aguas y costas de bahia-puerto Madryn, la comision re-
solvio zarpar el mismo dia 22 con destino a puerto Pirami-
de, situado en la costa N. del golfo, en cuyo fondeadero an-
clamos a 2 h. 45 p. m.

Inmediatamente la comisiéon procedid a reconocer las costas
y playas del puerto.

En las barrancas costeras de formacion caliza, se observa-
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ron capas estratificadas de yeso y arena, estando situadas
éstas en las partes mas altas de las mismas.

ROQUERIAS DE LEONES MARINOS EN PUNTA PIRAMIDE

Al pie de la barranca que forma la punta Piramide y so-
bre los arrecifes unidos a la costa, existe una extensa ro-
queria de leones marinos, Otarias, en numero considerable,
a juzgar por los ejemplares que hemos observado en el agua
y en tierra.

La mayor parte de estos anfibios se encontraban en el mar
y pudo notarse que su mayor numero eran ejemplares jo-
venes, diferenciandose bastante en el colorido de su pelaje.

Esta roqueria es de Dbastante importancia, no solamente
por la cantidad de Ileones que existen aqui, sino por las
facilidades que presta su formacion topohidrografica para
la caza de estos anfibios, cuya explotacion se podra hacer
con extraordinaria economia de elementos.

Los ensayos de pesca no dieron resultados en este paraje
donde los peces deben ser ahuyentados por la voracidad de
los leones.

Terminados los reconocimientos en este impropiamente lla
mado puerto, el que no es mas que una simple bahia con
abrigo solamente a los vientos del 1° y 4° cuadrantes, zarpa-
mos con destino a bahia Crakeer. en la que dimos fondo a
5 h. p. m. del dia 23 de Mayo.

Al dia siguiente, se tendieron varios palangres en las
aguas de la bahia, y sobre los arrecifes de la punta oriental
de la misma en 15 y 20 brazas de profundidad, ensayandose
aqui la pesca a la linea. Dos horas después regresaban las
embarcaciones de pesca con el sigilente resultado:

De los cuatro palangres tendidos se recogieron dos, cuyos
anzuelos en su mayor parte habian sido cortados por los pe-
ces. Los otros dos habian sido cortados, sin duda, por ha-
berse cargado demasiado de pescado, 6 bien por haber sido
cortados por los mismos. En los palangres recogidos se to-
maron dos grandes abadejos.

En la pesca, a la linea, solamente dos hombres pesca-
ron en dos horas (476) cuatrocientos sesenta y seis peces
de las clases siguientes :

Abadejos.
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Meros.

II. ( otra especie menor) y otras especies que se enumeran en
el informe técnico.

Entre los marinos que frecuentan la costa del Sud, es
proverbial el conocimiento de la abundancia de mero que
existe, casi en todas las épocas del afio, sobre la punta ante-
dicha; y efectivamente, la comision ha podido constatar la
veracidad del hecho en el ensayo de pesca realizado en
este importante paraje.

Resumiendo los reconocimientos efectuados en las aguas y
playas de Golfo Nuevo vy considerando sus resultados del
punto de vista de la importancia que tienen para el por-
venir de las industrias de la pesca en la localidad, se tiene :

1o Que queda constatada la existencia del abadejo en
las aguas del Golfo Nuevo vy, por consiguiente, sobre Ia
costa patagonica, lo cual hasta hace poco no estaba bien
averiguado y se dudaba, por consiguiente de la existencia
de tan importante especie, considerada desde el punto de
vista comercial.

20 Queda igualmente constatada la extraordinaria abun-
dancia del mero, pez mucho mas fino que la curbina y suscep-
tible de una conservacion que puede ser mas aceptable que la
de los peces hasta hoy preparados en nuestra costa en forma
de bacalao.

3° Que la abundancia extremada que se nota en los peje-
reyes, es otro gran recurso que esta localidad ofrece a la indus-
tria de la pesca.

4° Que la abundancia de los otros peces, observados como
el trompudo, cazon y otros, que segun referencia existen
en estas aguas en ciertas €pocas del aflo, como la sardina y
merluza, de la que se pescaron dos ejemplares,, constituyen
otros tantos elementos que pueden ser aprovechables por la
industria de la referencia.

S0 Que la roqueria de leones marinos (Otarias) observada
en Punta Piramide y la que existe, segin referencias, en Punta
Ninfas, son un aliciente importantisimo al planteamiento en
esta localidad de la colonizacion maritima.

6° Que la industria de la pesca puede establecerse en las
aguas y playas de este golfo en forma facil y econdmica, por
cuanto para emprenderla no son necesarias grandes embar-
ciones ni complicadas artes de pesca.
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7° Que las salinas que se encuentran situadas en la penin-
sula de Valdez, pueden proporcionar con facilidad y econo-
mia la materia salina necesaria 4 las distintas manifestacio-
nes de conservacion de peces, que emprendiesen las factorias

que se establecieran en las costas del golfo.

TERMINACION DEL VIAJE

Encontrandose proxima la estacion del invierno y care-
ciendo el buque del carbon y viveres necesarios para prolon-
gar la duracion del viaje en otros reconocimientos, y consi-
derando, por otra parte, que la falta de instalaciones en la
Uruguay hace estériles los trabajos, la comision, de comun
acuerdo, resolvio dar por terminado este primer viaje de re-
conocimientos y estudios preliminares, y al efecto, el dia 24
de Mayo se dio orden, al sefior Comandante del mencionado
buque, de zarpar con rumbo a la capital, lo que se efectué a
5 h. p. m. del citado dia, emprendiendo viaje de regreso al
puerto de Buenos Aires.

El dia 28 de Mayo, a 3 h. p. m., después de una navega-
cion feliz, entrdbamos con la Uruguay al puerto de esta ca-
pital, amarrando el buque en la darsena Sud del mismo, a la
espera de ordenes y con objeto de desembarcar las coleccio-
nes y materiales de la comision, que por orden de V. E. fue-
ron remitidos al Museo de La Plata y al de Productos
Argentinos.

DURACION DEL VIAJE, DISTANCIAS RECORRIDAS Y
PUNTOS DE ESCALA

La duracion del viaje ha sido de (40) cuarenta dias, ha-
biéndose recorrido la distancia de (2.010) dos mil diez mi-
llas marinas, en viaje de ida y de regreso.

Los puntos de escala han sido los siguientes :

Fondeadero de Punta de Indio.

Id id Bahia San Borombdn, en su parte S. O.

Id id Cabo San Antonio, id id id E.

En Bahia Blanca:

Fondeadero y banco de Leones marinos.

Id y playas de la Isla Ariadne.

Id id id id Verde.
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En Golfo Nuevo:

Fondeadero y playas de puerto-bahia Madryn,
Id id de la costa N. O.

Fondeadero y playas de la costa S.

Id id id puerto Pirdmide.

Id id id bahia Cracker.

COLECCIONES

Aparte de las colecciones destinadas a los museos Nacio-
nal y de La Plata, se prepar6 a la sal, como muestras in-
dustriales, una coleccion, de peces para el Museo de Pro-
ductos Argentinos, al que, por orden de V. E., se entregd en
fecha del mes proximo pasado la coleccion siguiente :

10 cueros de ledn marino (Otarias).

1 abadejo.

23 meros.

7 meros (variedad).

6 broétulas.

4 curbinas.
trompudos.
pejerreyes.
congrios.
bagres.
pez-perros.
cazones.
burriquetas.

Las colecciones destinadas a los museos de La Plata y
Nacional, seran enumeradas en el informe técnico que escri-
bira el miembro de esta comision, doctor don Fernando La-
hille. una vez que termine el estudio y clasificacion de las
especies y ejemplares observados. En este mismo informe
apareceran varias vistas fotograficas de alguuas localidades.

Los demas miembros de la comision tendran también el
honor de presentar a V. E. los informes respectivos de los
trabajos de su especialidad.

Saludan a V E. con consideracion y respeto.—Candido
E. Eyroa.—Francisco de la Cruz.

AN W N AN W
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El problema del lanzamiento de torpedos *

Extracto de la relacion del Teniente Frank F. Fletcher, de la Marina
de los E. U, Comandante de la torpedera americana «Cushing»,

por Alberto Gleaves, Teniente de 1a Marina de los E. U.
« El buen éxito practico del torpedo

depende principalmente del buen lan-
zamiento. » — Teniente Fletcher.

Anteriormente a las investigaciones del teniente Fletcher
sobre este asunto, muy poco se conocia comparativamente
de Dbalistica de torpedos. Con el proposito de resolver pro-
blemas relacionados con el lanzamiento de torpedos, el
teniente  Fletcher inauguré y llevd a feliz término una
seriec de experiencias en Newport, R. 1., que se prolonga-
ron durante varios meses, con los gratos resultados de
definir la relacion entre el lanzamiento y angulo final de
sumersion del torpedo, y , establecer ciertas reglas de dis-
paro que no dejaran dé quitar al torpedo su reputacion
de excentricidad, reducir & un minimum los errores de prac-
tica, y habilitar al cabo de cafion para manejar el arma
con una idea inteligente de lo que de ella sé puede es-
perar en condiciones dadas de lanzamiento.

El informe oficial da wun coémputo minucioso de las
experiencias, que son notables por su originalidad, sim-
plicidad 'y exactitud. Los detalles han sido prolijamente
ejecutados 'y cuando los resultados discrepan, la diferen-
cia puede ser justamente atribuida a la inexactitud, por no
decir a la imperfeccion, de los instrumentos de medida;
ellos no afectan en manera alguna los principios impli-
cados. La relacion misma, como documento técnico, e€s
completamente  unica, usando la palabra en su sentido
favorable.

Con el permiso del Departamento de Artilleria ha sido

* Traducido de la Revista Proceedings of the United States Naval Institute, por J. N. V.
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dado para el servicio un extracto de la relacion del te-
niente Fletcher al Presidente de la Division de Torpedos.

Tan aproximadamente como sea pertinente, en el plan
de este articulo, se conservara la fraseologia de la rela-
cion ; por razones obvias, los métodos e instrumentos em-
pleados en las pruebas se mencionan muy a la ligera.

Hablando de wun modo general, los torpedos se lanzan
por tubos que pueden ser montados a los costados 6 en
proa 6 en popa, y en nuestra marina estdn instalados
arriba  del agua. Los tubos de costado estin provistos de
cucharas como se ve en Ja seccion parcial del Cushing.
lam. 1; los tubos de proa y popa estan provistos de pivote.
En este caso el tubo giratorio hace las veces de cuchara.

Cuando se lanza el torpedo, es guiado dentro del tubo
por un perno de acero en T colocado en la cima del
torpedo, en su centro de gravedad. Este perno resbala en
una hendidura que se extiende a lo largo del tubo y Ia
cuchara. El viento del tubo de lanzamiento varia segun los
diferentes sistemas y puede ser tan so6lo de unos pocos cen-
tésimas O alcanzar a 0,2 de pulgada. Hablando en gene-
ral, sin embargo, cuando el torpedo estd en su lugar
debe tomar grasa en toda la circunferencia del tubo.

Antes de entrar a considerar la relacion del teniente
Fletcher; deberia hacerse un estudio detenido de los dia-
gramas de la lamina I, que representan graficamente todos
los datos relativos a una trayectoria normal de un tor-
pedo Whitehead; la esencia de su relacion esta contenida
en estas figuras y se puede decir que la familiarizacion
con este diagrama  constituye un requisito  fundamental
para la clara comprension de todo lo que aqui sigue.

Junto con el ajuste del mecanismo, el factor mas im-
portante para el ¢éxito de la trayectoria de un torpedo
es la inmersion inicial, y ¢ésta depende directamente del
angulo bajo el cual el torpedo entra al agua. Este an-
gulo debe ser tal que el efecto resultante coloque el
torpedo bajo la superficie del agua, apuntando en la linea
del disparo y con wuna inclinacion tal que no pueda ni
elevarse a la superficie ni hacer wuna inmersion de mas
de 20 pies sin sufrir la influencia de su propio mecanis-
mo regulador. Como las condiciones que afectan el an-
gulo de entrada no son las mismas en todos los buques,
es de la mayor importancia el saber como se puede va-
riar cada una de modo a producir en cualquier momento
un 4ngulo de inmersion uniforme de entrada, pues es este
angulo final de caida el que determina la profundidad
a la cual el torpedo hara su inmersion inicial.
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Hay cinco elementos que influyen sobre el angulo de

entrada;  éstos  obran  conjuntamente  para  producir  un
resultado  satisfactorio 6 pueden ser parcial ¢ totalmente
opuestos unos a otros. Ellos son:

I. — Presion impulsiva ( p).

II. — Velocidad inicial ( v).

III. — Altura del tubo (h).

IV. — Inclinacion del eje del tubo (a).
V. — Largo de la cuchara (1).

Pertenece al teniente Fletcher el honor de haber des-
cubierto las relaciones de estas cantidades entre si y con
el angulo de entrada.

Antes de considerar en detalle el efecto de los elemen-
tos que acabamos de enumerar, sera bueno tomar en
cuenta lo que ocurre en el tubo cuando la carga de pol-
vora hace explosion (véase la lamina I).

Tan pronto como se desarrolla una presion de cerca de
5 libras detras del torpedo, éste empieza a moverse y
alcanza rapidamente una velocidad de 82 pies por segundo
mas 6 menos. Cuando el perno abandona la hendidura
en T al extremo de la cuchara el centro de gravedad em-
pieza a caer mientras la cola se encuentra todavia a una
cierta distancia en el interior del tubo. Durante el tiem-
po en que el torpedo estd recorriendo la distancia nece-
saria para tener libre su cola, su movimiento es el de
un péndulo y el centro de gravedad se balancea en un
pequeiio arco con un movimiento constantemente acele-
rado, debido a la gravedad. El movimiento angular en
el plano wvertical asi comunicado al torpedo, continuard
siendo uniforme en el instante en que la cola empieza
a caer y hasta tanto que el torpedo choque con el agua.
El wvalor de este impulso angular depende directamente
de la wvelocidad del lanzamiento, y una variacion en Ia
velocidad  produce una  variacion  correspondiente en el
angulo de entrada del torpedo, para cualquier altura dada
de tubo. Ademds, el éangulo de entrada depende del tiem-
po durante el cual ha actuado el impulso angular y es
completamente diferente cuando el torpedo es lanzado de
un tubo que estd a cuatro pies O que esta a diez pies
arriba del agua.

Cuando el torpedo queda libre del tubo, su velocidad
de lanzamiento permanece practicamente constante |y una
velocidad vertical le es también comunicada por la fuerza
aceleratriz de gravedad.

Asi, en el instante de su choque con el agua, el torpe-
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do tiene no so6lo un movimiento angular alrededor de su
centro de gravedad, si que también una velocidad lateral
debida a 1la presion impulsiva y una velocidad vertical
debida a la gravedad.

La direccion resultante del movimiento se encuentra
por esta razéon formando con la superficie del agua un
angulo que depende de las dos velocidades, y la direccion
de su eje forma también con la superficie un angulo que
depende de la velocidad de lanzamiento, la altura y la de-
presion del tubo.

Como el eje del torpedo se encuentra inclinado hacia
abajo, su cabeza es lo primero que choca con el agua y
es considerablemente retardada en un medio mas denso,
en tanto que su parte posterior queda en libertad de caer
en el aire. De esta manera el movimiento angular no solo
disminuye sino que se invierte, tendiendo entonces a colo-
car nuevamente al torpedo en la posicion horizontal (véase
la figura).

Un indicador eléctrico combinado para marcar la veloci-
dad y la presion, fue especialmente ideado por el teniente
Fletcher para sus ensayos. El instrumento marchd satis
factoriamente y marcé con suficiente exactitud los datos
relativos a la presion y velocidad,

La inmersion inicial fue obtenida por medio de una red,
y en union con la cual se empled el registro de profundi-
dad ; asi, la exactitud del registro no so6lo fue verificada,
sino que se obtuvo la inmersién antes y después de atra-
vesar la red.
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El movimiento angular del torpedo fue establecido por
una serie de fotografias instantaneas.

De la posicion conocida del torpedo al entrar al agua
y su profundidad, conocida al atravesar la red y también
por medio de la lectura del registro de profundidad, se
obtuvo prontamente el angulo final de inmersidn.

Serd bueno ahora dar una resefia de cada uno de los
elementos que afectan el angulo de entrada del torpedo
y su influencia sobre este angulo.

1. — PRESION IMPULSIVA Y VELOCIDAD

La carga de poélvora usada para lanzar el torpedo es
de cuatro onzas proximamente, de las cuales una es de
granos esfero-hexagonales, colocada en el fondo de la caja
de cartucho, siendo las otras tres de grano cuadrado tal
como se usa en los cafiones a tiro rdpido de 6 pdr.

La presion maxima general en el tubo se encontré ser
de unas 21 1bs. por pulgada cuadrada y la velocidad de
lanzamiento de 30 pies por segundo proximamente. El
torpedo se mueve cuando la presiéon alcanza a unas 5 Ibs.
por pulgada cuadrada, y la presion maxima es alcanzada
cuando el torpedo ha andado wunas cuatro pulgadas. La.
presion maxima se mantiene para una distancia de 10
pulgadas y baja luego gradualmente hasta 0 cuando la
presion desaparece, la cola del torpedo esta todavia a
4 1/2 pies al interior del tubo y el perno, 6 sea el centro
de gravedad, a 1 1/2 pies del extremo de la cuchara.
Antes de que la presion cese, el viento del tubo aumenta
hasta 2 pulgadas en los ultimos 2 3/4 pies de camino.

El instrumento indicador fue arreglado para medir la
velocidad cada 8 pies. Marco el instante en que el tor-
pedo partid6 y también el tiempo requerido por éste para
recorrer 1, 2, 3, 4 6 5 pies. Es claro, por esto, que el
error personal del cabo de cafion, 6, lo que es igual, el
tiempo requerido para ejecutarla orden «fuego», ha sido
determinado sin dificultad. Los datos relativos a la velo-
cidad de lanzamiento estdn consignados en la tabla
adjunta; el aumento de velocidad después de los 5 prime-
ros pies es debido a la fuerza aceleratriz de gravedad
después de que el torpedo queda libre del tubo. La velo-
cidad de lanzamiento se encontré ser de 6,8 pies por se-
gundo menor que la velocidad maxima general y unos 4
pies menor que la velocidad inicial. La velocidad inicial
ordinaria era de unos 33 pies por segundo.

Los torpedistas han atribuido gran importancia a la
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necesidad de tener una velocidad uniforme de lanzamiento;
pero el teniente Fletcher es de opinion de que esta nece-
sidad ha sido indebidamente exagerada. Encuentra que
las presiones de 15 a 18 libras por pulgada cuadrada pro-
ducen una velocidad media de 29.8 pies por segundo, en
tanto que con presiones de 20 a 23 libras por pulgada
cuadrada las medias eran las siguientes:

Presion Velocidad

20 1bS.eiiiiiiiiiieiinnnns 31.1 pies por segundo
21 ) e 32,6  » » »
22 M e 32.6 » » »
23 M e 35.2 » » »

Una variacion de 2 libras no parece influir sobre la
velocidad del lanzamiento sino en los limites que se pueden
ver por las medidas anteriores, y el teniente Fletcher con-
cluye que la importancia de las presiones impulsivas uni-
formes, después de hacer la debida concesiéon por
inexactitudes de los instrumentos de medida, ha sido gran-
demente exagerada. Dice :

«He mnotado que cuando varios elementos variables se
combinan para inducir un resultado final, los observado
res se encuentran aptos para diferir notablemente acer-
ca de la causa de cualquier variacion en ios resultados
obtenidos. Asi, cuando un torpedo desvia de su inmersién
inicial, un observador atribuye el hecho a la altura dema-
siado pequefia del tubo sobre el agua, otro esta perfecta-
mente seguro de que es a escape de gas al rededor del
anillo de embalaje, mientras un tercero encuentra igual-
mente positivo que es causado por arena que ha entrado
bajo la valvula de reduccion.»

II — ALTURA DEL TUBO SOBRE EL AGUA Y ANGULO DE
DEPRESION

Hemos hecho referencia ya a la accién casi pendular
del torpedo entre el tubo y el agua, y de ella menos di-
cho que es perfectamente evidente que la altura del tubo
tiene una influencia muy importante sobre el angulo
bajo el cual el torpedo entra al agua. Cuanto mas alto
sea el tubo, —las otras cosas permaneciendo iguales,—
tanto més tardard el torpedo en llegar al agua y por
consiguiente tanto mayor sera el angulo que el eje del
torpedo hara con la superficie del agua contra la cual
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choca. Asi también se admitira que wuna depresion del
tubo aumenta este angulo una cantidad equivalente al
angulo de depresion.

Los experimentos mostraron que con una altura de tubo
entre 5 y 6 pies la sumersién inicial es de unos 9 pies,
pero de un tubo 3 pies mas alto la sumersion es casi
doble (17 1/4 pies).

La influencia de la depresiones mas positiva y regular,
y se ha deducido que wuna diferencia en el angulo de
depresion de  6° tiene proximamente el mismo efecto
sobre la inmersiéon inicial que un aumento de 4 pies en
la altura del tubo sobre el agua. Como regla, pues, Ila
sumersion inicial aumenta con la altura del tubo sobre el agua
y con el angulo de depresion.

Si asi no sucediere, la razon de esa excepcion debera
buscarse en la variabilidad de la velocidad inicial u hori-
zontal y la velocidad vertical adquirida por el torpedo al
dejar el tubo, pues son estas dos velocidades las que
determinan la direccion en la cual el torpedo se mueve
cuando choca con el agua.

El movimiento angular del torpedo cuando cae del tubo
al agua ha sido va explicado; es evidente que la velocidad
con que gira alrededor de su centro de gravedad es la
que habia obtenido en el instante en que la cola abando-
né el tubo. De este movimiento angular depende el
dangulo de entrada para las diversas condiciones de lanza-
miento, y se ve que el valor de este movimiento debe
depender de las velocidades horizontal 'y vertical antes
mencionadas. Su valor y la duracion de la caida fueron
cuidadosamente  determinados ~ por medio de  fotografias
instantaneas. Su  valor fue también determinado teorica-
mente. Cuando el perno 6 el «centro de gravedad del
torpedo abandona el extremo de la cuchara y queda en
libertad de caer, la cola se encuentra todavia 2.27 pies
al interior del tubo. La velocidad inicial de 32 pies por
segundo marcada por el crondgrafo dara 2.27/32 como dura-

cion de la caida del centro de gravedad, durante la cual
el torpedo puede ser considerado como un péndulo com-
puesto. Al cabo de este tiempo el centro de gravedad ha
caido 0.0766 pies y se ha balanceado en un arco de 50;
su velocidad es por consiguiente de (32 x27)/32=2.27 pies por se-

gundo. La velocidad angular estarda representada por un
angulo cuyo seno sea igual a 2.27 dividido por la distancia
del centro de oscilacion al punto de soporte en la cola,
6 sean 25° 30’ de caida por segundo. Esto no es matema-
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ticamente exacto, pero demuestra la verdad del principio
implicado y concuerda muy de cerca con los resultados
obtenidos por la fotografia.

Por el conocimiento de la ley que determina el wvalor
de este movimiento angular de lanzamiento nos hallamos,
pues, en estado de establecer hasta qué punto es influen-
ciado el éangulo de entrada ¢ inmersion inicial, por una
variacion en la velocidad inicial.

Una variacion de 8 pies en la velocidad de lanzamiento
produce una variacion de 6 a 8° en el 4ngulo de entrada
del torpedo segun la altura del tubo desde el cual se
lanza. La tabla muestra también que la influencia com-
binada de una variacion de 8 pies en la velocidad y de 5
pies en la altura del tubo, puede ocasionar en el angulo
de entrada un cambio que alcance a 13°. Si las influen-
cias antedichas estdn combinadas con la que se obtiene
también por 8° de depresion extrema del tubo, la influen-
cia total ejercida sobre el angulo de entrada puede exceder
los 20°.

La carga impulsiva reglamentaria da una velocidad
inicial que varia de 30,5 a 34,5 pies por segundo. Una
variacion de 4 pies por segundo ocasiona un aumento en
el angulo de entrada de 2 3/4° para un tubo de 5 pies de
elevacion y 3° 30’ para un tubo de 10 pies de elevacion.
Estas variaciones no aumentardn probablemente la in-
mersiéon inicial sino en cuatro 0 cinco pies. Segin esto
puede decirse, en general, que wuna variacion de un pie en la
velocidad de lanzamiento ocasionard una variacion de unos 3/4°
en el angulo de entrada al agua del torpedo.

Las fotografias que se tomaron, no so6lo proporcionan
un medio de trazar la posicién actual del torpedo en el
aire, sino que sirven también como un medio por el cual
pueden verificarse las velocidades marcadas por el cro-
nografo. La velocidad angular fue rapidamente calculada,
midiendo el angulo entre el eje del torpedo y la horizontal
y la duracién de la caida. Con la velocidad angular asi
obtenida y el largo conocido de la cuchara, se obtuvo la
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velocidad de lanzamiento. La velocidad también puede
ser obtenida por la distancia vertical y horizontal entre
el torpedo y el tubo. Las velocidades obtenidas por las
fotografias concordaban muy de cerca con las medidas
por el cronodgrafo.

111 — LARGO DE CUCHARA

Del largo de cuchara, mas que de cualquier otra con-
dicion de lanzamiento, depende el movimiento angular
del torpedo alrededor de su centro de gravedad y, por
consiguiente, su 4angulo de entrada. Puede demostrarse
que el seno de esta velocidad angular varia directamente
con la distancia de la cola al interior del tubo; asi, cuanto
mds corta sea la cuchara, tanto mayor serd la velocidad angular
y el angulo de entrada.

El largo de la cuchara reglamentaria es de 5 pies. Por
cada pulgada que se acorte de esta cuchara, habra una diferencia
de cerca de 1° por segundo de caida.

IV — VALOR COMPARATIVO DE LAS CONDICIONES v i, a,y |

Lo que se ha dicho se refiere so6lo al efecto ejercido por
las antedichas condiciones individualmente, sobre el an-
gulo de entrada. El efecto de un cambio en una de las
condiciones puede ser compensado por una variacion ade-
cuada de otra condiciéon cualquiera. Es decir, si un tubo
montado a 7 pies sobre el agua desciende de una cantidad
de 3 pies 2 pulgadas, el angulo de entrada decrecera de
4°25. Este efecto puede ser contrarrestado de uno de
estos tres modos: 1°, disminuyendo de 6 pulgadas el largo
de cuchara; 2°, aumentando la depresion del tubo de 4°25’;
3o, disminuyendo la velocidad de lanzamiento de 5.5 pies
por segundo.

V — EL ANGULO DE ENTRADA Y LA DIRECCION DEL MOVIMIENTO

Se ha indicado ya que cuando el torpedo choca con el agua
la cabeza es considerablemente retardada, en tanto que la
parte posterior puede caer libremente en el aire; que la
influencia de las diversas condiciones que han sido discu-
tidas determina la posicion del eje del torpedo en el ins-
tante de impacto con el agua; que el retardo consiguiente
tiende a invertir el movimiento angular, y que la resul-
tante de estas fuerzas modifica el éangulo de entrada y
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determina el angulo final de inmersion, del cual depende
directamente la inmersion inicial.

Estos hechos estan ilustrados en la lamina II. El tor-
pedo estda representado en tres posiciones. En una posi-
ciéon el eje del torpedo estd en la linea del movimiento;
en este caso el angulo de entrada queda invariable y la
sumersion inicial es determinada por el angulo de entrada
solamente. La posicién en la cual el eje hace con la
superficie del agua un angulo menor que el angulo de di-
reccion, es la posicion comunmente obtenida en la practica,
es ocasionada por la resistencia del agua actuando sobre
la cabeza del torpedo como un apoyo de palanca. El tor-
pedo esta representado en la otra posicion, en la cual el
eje forma con la superficie del agua un angulo mayor
que el angulo de direccion, y en este caso el angulo de
entrada naturalmente aumentaria y el torpedo llegaria
rapidamente a una gran profundidad.

RELACION ENTRE EL ANGULO DE ENTRADA Y LA

INMERSION INICIAL
Angulo de entrada Inmersion media
13 a 15% e 9 pies
15 @ 17% e, 113/, »
17 a 15 »
20 a 17 »

VI — DESVIACION

Las desviaciones horizontales observadas algunas veces
cuando el torpedo golpea el agua pueden ser debidas a
vibraciones del tubo y sus montajes, producidas por el
lanzamiento. Cuanto mayor sea la altura del tubo, tanto
mayor serdn las desviaciones.






CRONICA

MARINAS MILITARES EXTRANJERAS

ALEMANIA—Practica  actualmente su periodo de prue-
bas el aviso Comet; en una recorrida de 2 horas con tiraje
forzado y con 214 revoluciones, se ha obtenido 20" 8 término
medio.

Este buque fue botado en 1892; de 1.080 toneladas, 5.000
caballos y 21 nudos con tiraje forzado.

AUSTRIA-HUNGRIA—EI sefior Eugenio Bachmann,
coronel honorario, y ex-Director de 1la Escuela Naval, cuya
buena voluntad y ayuda ha prestado siempre al Centro
Naval, favorece en este numero las paginas del Boletin con
la traduccion del sumario de la importante revista Mittheilun-
gen aus dem Gablete des Seewesens. correspondiente al mes de
septiembre; al propio tiempo formula un extracto sucinto
de cada uno de los interesantes articulos que contiene:

—Vol. XXIII—N.° IX de Mittheilungen aus dem Gebiete des See-
wesens, contiene el siguiente material:

—La I. y R. Division de cruceros, compuesta de los cruce-
ros Kaiserin und Konigin, Maria Theresia, Kaiser Franz Josef 1, y
Kaiserin Elisabeth, fue bajo el mando del contraalmirante ar-
chiduque Carlos Esteban a Kiel. El articulista expone ideas
sobre los cruceros en general seflalando dos clases: 1.° cru-
ceros protegidos, 2.° cruceros blindados.

Los representantes de la «jeune école» creen que estos
ultimos son el ideal del futuro buque de combate (el Garibal-
di pertenece a este tipo).

Compara la existencia de acorazados y defensa-costas con
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la de cruceros de ambos tipos habida en el 1.° de agosto de
este afio.

Acorazados Cruceros blindados

defensi-costas cruceros| protegidos
Inglaterra.....coevevireeiiieieeeeeeee 55 118
Francia...cccocvvvievviciiciis e 37 53
Alemania.......cccooeeeeereeevreeeiieeiees eeeeeenenn 20 15
Italia............... . 15 15
~ Mar BalticO..ooeveircireiecece 11 14
Rusia - Mar Negro.... 6 7
Austria-Hungria.......ccocoovevveeiecinieiennen. 7 6
Espafia.....ccccooeiiiiiiis e, 2 6
Estados-UnidosS.....ccccceevvvevivivieiiieennnne 10 15

—La telegrafia sin conductor metalico.—Historia los ensayos
hechos por Edisson, Dr. Arons, Y. G. Henry, W. H. Preece,
Stevenson y Ern Rathenau, llegando finalmente a la conclu-
sion que no tiene aun suficiente desarrollo practico para
poder realizar una comunicaciéon directa a grandes distan-
cias entre tierra y buques.

—SENALES NOCTURNAS DE RECONOCIMIENTO PARA TORPEDERAS
—Las experiencias hechas en las maniobras navales de
1894 por la armada inglesa, demostraron que por repetidas
veces hicieron los buques, de noche, fuego sobre sus propias
torpederas y eso a causa del actual sistema imperfecto de
sefiales de reconocimiento.

Propone después emplear cohetes con estrellas de dife-
rentes colores, cohetes numéricos, etc., que para la pirotéc-
nica de hoy son féciles de construir—dice: si cayera una tor-
pedera en poder del enemigo, obtendria el material sin
saber su significado, y por consiguiente usandolo se des-
cubriria.

—ESPOLETAS DE LOS PROYECTILES INGLESES—Describe las
actualmente en uso en la armada y artilleria de tierra, y
fortalezas.

—CALDERAS MUMFORD—Descripcion de éstas que por la
gran facilidad de componerlas, pronto reemplazardn en las
torpederas las calderas sistema locomotora.

—PRESUPUESTO DE LA I. Y R. ARMADA DE AUSTRIA-HUNGRIA
PARA 1896.

P. ordinario.....cccevveeeviecieccecee e 10.364.060 florines
P. extraordinario........ccccoevvevivevireieeeineeenen. 3.117.200 »
Total................ 13.481.260 »

0 en francos 43.703 150
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Seglin este presupuesto, estdn en construccion 3 defensa-
costas, 1 crucero blindado, 1 crucero-torpedero, 1 cazator-
pedero y seis torpederas de alta mar.

—PRESUPUESTO DE LA ARMADA DE FRANCIA PARA 1896 —
289.068.907 francos; en construccion 1 acorazado, 4 cruceros,

1 cafonero. 3 avisos, | torpedero de alta mar y 2 torpederos
de 12 clase.

Reproduce la discusion habida en el Parlamento en la
primavera del corriente afio.

—Los PROYECTADOS CRUCEROS CORSARIOS (CROISEURS-CORSA-
I RES) EN FRANCIA.

—FEL CRUCERO DINAMARQUES DE 3.2 CLASE HEKLA—Fue botado
al agua en 1890; ademas de la cubierta blindada (38 mm.)
tiene un cinturén de celulosa de un espesor de 0.91 m. En
1891 fue hecha una prueba original: el crucero Abralus le
dispar6 a corta distancia una granada de 12.7 c¢/m que paséd
arriba de la linea de flotacion de banda a banda. Inme-
diatamente se puso el Hekla en marcha con una velocidad
de 16 nudos; el mar agitado bafi6 continuamente los dos
agujeros. La primera gota de agua penetrd6 55 minutos
después del tiro, al interior del casco, y vuelto a fondear el
buque después de tres horas de navegacién se encontré6 que
no habia embarcado mas de 300 litros de agua.

—ARMADAS EXTRANJERAS—Extractos de diarios y publica-
ciones maritimas de las principales potencias de Europa y
América.

—ENSAYOS CON TORPEDOS AUTOMOVILES EN NEWPORT—EI en-
sayo con el torpedo «Cunmingham» decidio a la comision a
determinar que no se presta a reformas. El seflor Leavit
transformé mas sencillas las maquinas de movimiento del
torpedo Whitehead y dieron las pruebas buen resultado.

—UNA NUEVA CELULOSA—Fue ensayada y dio excelentes
resultados la fabricada de la madera de los marlos de maiz
por M. Marsden en Filadelfia.

—UN COMBATE NAVAL MODERNO—EI Comandante Mc. Giffin
describe en Army and Navy Gazette sus impresiones perso-
nales en el combate de Yala abordo del acorazado chino
Shen-Yuen.

—DIFICULTADES EN LAS INSTALACIONES HIDRAULICAS—Origina-
das en los climas frios por el peligro de congelacion del agua.

—ALUMBRADO ELECTRICO DEL CANAL ENTRE EL MAR DEL NORTE
Y EL BALTICO

—UN MOTOR ELECTRICO PARA BOTES: aparato inventado por
W. S. Salsbury en Chicago.

—BIBLIOGRAFIA—Marina militare, por Gesualdo Penuino,
editado por la libreria de Cario Claussen en Palermo.— El
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autor es contrario a los acorazados grandes que posee la
Italia.

El buque de combate ideal es para él uno que tenga las
siguientes caracteristicas:

Eslora total, 119 metros.

Manga méxima, 20 idem.

Calado maximo a proa, 7 idem.
Idem idem a popa, 7,5 idem.
Desplazamiento, 9.000 toneladas.
Velocidad, 18 nudos.
Proyectores eléctricos, 5.
Lanzatorpedos 3.

Maéquinas principales 2.

1 palo de combate con dobles cofas.
38 cafiones.

4 de 254 m/m, 12 de 152 m/m, 8 de 76 m/m tiro rapido
2 de 76 m/m de desembarco, 10 de 37 m/m Hotchkiss y 2
ametralladoras Maxim.

BRASIL—SUBMARINO—La escuadra brasilera acaba de ser
dotada de un buque submarino, del tipo Goubet; la embar-
cacion ha sido construida en Paris y su tripulacion se com-
pondrd de wun oficial y de dos hombres, los que podrin
permanecer sin peligro debajo de la superficie del agua
durante 15 horas.

LA FUTURA ESCUADRA BRASILERA—El material flotante con
que sera dotada la escuadra brasilera es bastante numeroso
y de real importancia, como se vera por el detalle siguiente:

Dos acorazados de 3.500 toneladas cada wuno, encargados
a los astilleros de Forges et Chantiers de la Mediterranée.

Tres cruceros de acero, forrados en madera y en cobre, con
cubierta blindada, de 4.000 toneladas de desplazamiento 'y
protegidos por cofferdams llenos de carbon, su andar sera
de 19 nudos con tiraje natural y de 20 con tiraje forzado.

Llevaran suficiente carbon para una navegacion de 10.000
millas con un andar de 10 nudos.

Su armamento en caza y en retirada ser& muy poderoso,
dotandoseles ademas de numerosa artilleria de tiro rapido
y de tres tubos lanzatorpedos.

Tres cruceros torpederos de 1000 toneladas de desplaza-
miento, con cubierta acorazada, debiendo dar 20 nudos con
tiraje natural y con el forzado 22 nudos; pudiendo recorrer
3.000 millas a diez nudos de andar; iran armados de dos ca-
flones de 10 c¢/m y seis de 57 m/m, todos de tiro rapido, y
ademas tres tubos para torpedos.
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Ocho contratorpederos, con una marcha de 23,5 a 26 nudos,
tipo Gustavo Sampaio.

Seis torpederos de costa.

Dos buques submarinos, tipo Goubet. uno de los cuales ya
se encuentra en Rio de Janeiro, segin las noticias que
poseemos.

El total de esta escuadra se compone, englobandolos todos
en una sola cifra de 24 buques de combate, renovando
asi en gran parte el material de la flota brasilera, que
tanto ha sufrido durante la ultima revolucidn.

CHINA—EIl Gobierno va a encargar la construccion de
dos acorazados de 8.000 toneladas, dos cruceros acorazados
de 5.000 toneladas y cuatro cruceros protegidos de 3.000 to-
neladas. Se destinardn esos buques a la flota de Shanghai.

ESPANA—EL «SANCHEZ BARCAIZTEGUw—La marina espa-
fiola estd de Iluto; los repetidos siniestros que acaba de
sufrir, uno en aguas del Estrecho de Gibraltar, puede de-
cirse, con la pérdida del «Reina Regente», del cual nada ha
podido evidenciarse, por haberse perdido cuerpos y bienes,
el otro en la costa del Cantdbrico y los otros dos en aguas
de la Perla de las Antillas, han llevado el luto y el dolor a
muchos hogares, abriendo dolorosas heridas al mismo
tiempo en el seno de la siempre grande madre patria.

Aqui no caben sentimientos ajenos a los de la confrater-
nidad y por eso, al dejar constancia en las paginas del Bo-
LETIN DEL CENTRO NAVAL, s6lo nos anima un deseo, y es que
las ilustres victimas que han perecido en el puesto del deber
sean honradas en su memoria por todos los hombres de
corazon.

La armada espafiola llora pues en estos momentos a uno
de sus oficiales generales mas respetados por sus largos y
preclaros servicios; asi, en efecto, las distinciones con que
fuera honrado el contraalmirante D. Manuel Delgado Pa-
rejo, eran indicio de los merecimientos que se los habian
valido.

Y no queremos tampoco olvidar al Comandante del «San-
chez Barcaiztegui», muerto en el estricto cumplimiento del
deber, hundiéndose en el abismo con el buque de sumando,
antes que abandonar el puente; asi como a todos los des-
graciados tripulantes del crucero que perecieron en esa
noche infausta.
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Era el «Sanchez Barcéaiztegui» un crucero de 3.2 clase;
media 62 metros de eslora, 9,03 m. de manga y 5.55 m. de
puntal, siendo su calado medio de 3,75 metros.

Fue botado al agua el 23 de marzo de 1886, habiendo
sido construido en los astilleros Forges et Chantiers de la
Mediterranée.

Su desplazamiento era de mas de 900 toneladas y el es-
tado en que se encontraba muy bueno, pues que solo tenia
nueve afios de vida.

Es conocida la manera como se produjo la colisiéon con el
«Conde de la Mortera», que tan fatales y lamentables con-
secuencias tuvo para el «Sanchez Barcaiztegui», por cuya
razén omitimos detalles, que no serian sino repetir los
mismos que toda la prensa ha publicado.

Réstanos solamente asociarnos sinceramente al duelo de
la Armada Espafiola, pues que no olvidamos que en 1892, la
pérdida del «Rosales» tuvo repercusion entre los marinos de
Ja madre patria; es pues muv justo, que la marina argen-
tina se sienta dolorosamente impresionada ante las sensi-
bles pérdidas que acaba de experimentar Espaifia.

—El crucero acorazado «Almirante Oquendo», botado en
1891, de 7.000 toneladas, 13.700 caballos y 19 nudos con tira-
je forzado, ha terminado sus ensayos con gran éxito. En el
tiraje forzado, con 13.000 caballos, ha alcanzado 20,25 nudos
y las maéquinas han funcionado muy bien. Este buque es
del mismo tipo que el «Infanta Maria Teresa» y el «Vizcaya».

ESTADOS-UNIDOS — Se ha adoptado una reduccion en
el armamento protegido de los nuevos acorazados que cons-
truye esta poderosa nacidon. Esos buques debian dotarse
con 16 cafnones de 127 m/m ademas de 4 de 330 m/m ; pero
se ha observado que los sirvientes de las piezas de 127 m/m
serian molestados y se ha decidido colocar so6lo 14 de esos
cafiones. La reduccién de ese peso serd aprovechada para
la provision de carbdn.

—La marina ha celebrado un contrato con la casa Lee, de
Hartfort, para la confecciéon de un nuevo fusil adoptado
por el comité de artilleria. Se han encargado diez mil fusi-
les; 7000 para la marina, 1500 para los soldados de marina
y 1500 para los servicios de instruccion y de aprendices. El
calibre del nuevo fusil es de 6 m/m; su largo aproximado
de 70 ¢/m y el peso total con su cadmara llena, de 3k 63.
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Debera hacerse la entrega de esas armas antes de fina-
lizar el corriente afio.

NUEVO EXPLOSIVO —El peridodico Enginner anuncia el des-
cubrimiento en Washington de un nuevo explosivo Illama-
do joveita, que presenta seguridad completa en su manejo
y no se enciende al contacto con la llama; puede emplear-
se bajo el agua, y posee una fuerza explosiva superior a
la de la dinamita, alcanzado un precio menos elevado. Los
experimentos hasta ahora se han verificado sdélo en labo-
ratorio, y son, por lo tanto, insuficientes para juzgar el
valor del descubrimiento. So6lo un ensayo se ha realizado
en una mina. La joveita pertenece, sin duda, al género de
los explosivos alquitranados llamados de seguridad, que
ofrecen la ventaja de una fabricacién y un manejo menos
peligroso que los de la dinamita.

FRANCIA —En la interesante y bien informada revista
francesa Le Yacht, de la cual transcribimos la mayor parte
de las noticias que forman nuestra cronica extranjera,
encontramos los datos que insertamos mas adelante refe-
rentes a los lanzamientos de importantes buques de com-
bate que se han verificado y verificardn en Francia durante
el tercer trimestre de 1895 y el principio del cuarto.

Habrase verificado en el Havre, durante la gran marea
de septiembre, el lanzamiento del crucero acorazado Po-
thuau, y debia ser botado el 21 del mismo, en los astille-
ros de la Gironde de Burdeos, el aviso-torpedero Casabianca,
del cual el capitan de fragata Raffenel prosigue los traba-
jos de terminacidon. Este aviso torpedero, es gemelo del
D’lberville y del Cassini; el primero forma parte de la escua-
dra del Mediterraneo y excedié 21n5. El Cassini, ha ter-
minado en buenas condiciones sus pruebas preliminares
en Cherburgo. Es seguro que pasara 21 nudos de velocidad.

Cuando sean conocidos los resultados obtenidos por esos
tres avisos-torpederos tan iguales, construidos por la indus-
tria privada, no carecera de interés compararlos, pues resul-
tard de ello un concurso entre los tres astilleros de cons-
truccion.

El autor del articulo, de donde entresacamos estos da-
tos, desea ver multiplicar el numero de buques de esta
especie, considerando que sus dimensiones son suficientes
para desempefiar las funciones de los cruceros-torpederos
y avisos exploradores de escuadra, aln con tiempos bas-
tantes borrascosos: sustituyendo a 2/3 por lo menos sus tu-
bos lanzatorpedos con cafiones de tiro rapido, se reem-
plazaria ventajosamente el crucero torpedero tipo Condor.
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Ademas, los buques del tipo Cassini, mas 6 menos modi-
ficados, no han dado su ultima palabra. Dos nuevos pro-
yectos han sido estudiados con velocidades previstas de
2205, una docena de cafiones de tiro rapido de 65 y 47 m/m,
y 4000 millas franqueables a 10 nudos, sin sobrepasar un
desplazamiento de 900 toneladas por buque. Se verda sin
duda alguna emplear en sus nuevos tipos calderas Nor-
mand de grandes dimensiones no ensayadas hasta el pre-
sente.

Sea cual fuere el sistema adoptado, es indispensable
obrar pronto, segin el articulista, porque la Francia tiene
gran inferioridad numérica con las naciones rivales en lo
que concierne a los avisos torpederos.

El 20 de octubre corriente, debe haberse verificado el
lanzamiento del trasporte-torpedero Foudre, en los astilleros
de la Gironde; ideado del Vulcan inglés.

El objeto de este buque rapido y bien armado con peque-
fla artilleria consistird en trasportar al lugar de una ope-
racion a ejecutarse diez torpederos-vedettes (*) listos a
accionar. Su valor tactico queda atn a determinarse y no
serda sino después de un serie de ejercicios durante algun
tiempo en escuadra que se pueda formar idea fija a ese
respecto.

Los ingleses estan bastante satisfechos del Vulcan; las
principales caracteristicas comparadas con las de la Foudre
son las siguientes:

En Toldén, el crucero Pascal, ha sido lanzado al agua el
20 de septiembre; este buque es semejante al Descarnes
que se termina actualmente a flote en Saint-Nazaire
seran forrados en cobre, siendo destinados especialmente
a las estaciones lejanas.

(*) Centinelas.
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—FEl gran acorazado Charlemagne, construido segun los
planos de M. Thibeaudier, debia ser botado en el puerto
de Brest el 12 de Octubre. Como proteccion del casco se-
flalara un progreso bastante sensible sobre todos sus an-
tecesores, incluido también el Charles-Martel, construido en
el mismo arsenal.

INGLATERRA—En el corriente mes, sera botado en
Chatham, el acorazado Victorious; y en noviembre proximo
el acorazado Jupiter, tipo Magnificent, que se construye en
los astilleros de Thomson, en Ciydebank.

También se botara en el trascurso de este mes, en Cha-
tham, el crucero Minerva, tipo Eclipse, de 5600 toneladas,
9600 caballos y 19 5 con tiraje forzado.

El crucero de segunda clase Melampus, de 3400 tonela-
das, 9000 caballos y 20 nudos, va a recibir nuevas cal-
deras.

El crucero porta-torpederos Hecla, que fue reemplazado
como deposito de torpedos por el Vulcan botado en 1889, se
destinard en Portsmouth para taller de torpedos bajo las
ordenes de un jefe mecanico encargado de la conserva-
cion y entretenimiento de los aparatos eléctricos y los
torpedos de la flota de reserva.

—Las corbetas Phoenix y Algerine botadas en abril y ju-
nio en Devonport, y cuya construccion debia estar termi-
nada, no estaran listas para armarse hasta enero de 1896,
a causa de los numerosos trabajos que han tomado a su
cargo los obreros disponibles de ese arsenal.

—La cafionera-torpedera Sharpshooter ha terminado el pe-
riodo de prueba de sus nuevas calderas tipo Belleville;
ocho ensayos sucesivos se han verificado y han dado resul-
tados muy satisfactorios. En el ultimo ensayo, se halld
rasgado, después de la corrida, un cilindro de baja presion;
sera reemplazado inmediatamente.

—Durante las evoluciones de la escuadra inglesa en las
costas de Irlanda, el torpedero &80, al efectuar una ma-
niobra, abordé por la popa al de igual clase 73, ocasio-
nandole el choque serias averias; gracias a la sangre fria
de ambas tripulaciones el torpedero 73 pudo ser varado en
la costa para entrar en reparaciones.

ITALIA — El ariete torpedero protegido Elba, botado en
octubre de 1893. de 2740 toneladas, 6500 caballos y 19 nu-
dos, ha verificado sus pruebas; con tiraje natural en mar
tranquila, con 4928 caballos y 135 revoluciones, se ha obte-
nido 1579; en el tiraje forzado y con 7471 caballosy 151 re-
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voluciones, su andar ha sido de 17"9, con ligera brisa
del N. O.

RUSIA — El 6 de septiembre, practic6 las pruebas ofi-
ciales con tiraje forzado el torpedero Sokol; en una corrida
de 6 horas, con 405 revoluciones y 3700 caballos, dio una
velocidad media de 29u7.

Escuadra de instruccion —Atendiendo 4 las indicaciones formu-
ladas por el sefior Jefe del Estado Mayor General de Ma-
rina respecto a la mejor enseflanza y disciplina del per-
sonal de la armada y a la necesidad de ejercitar las
tripulaciones, cabos de cafion y personal subalterno, al
propio tiempo, que llegar a uniformar las voces de mando
y todos los puntos del servicio interno en vigencia, el mi-
nisterio expedid6 un decreto con fecha 23 de septiembre
autorizando la creacion de una escuadra de instruccion.

Dicha escuadra se compondra, hasta nueva orden, de
los siguientes buques : cruceros 9 de Julio y 25 de Mayo (des-
tacado en viaje de instruccion), acorazado Almirante Brown)
guardacosta acorazado Libertad, crucero-torpedero Patria y
avisos Resguardo y Gaviota. El apostadero de La Plata, desta-
cara semanalmente dos O tres torpederos para los ejerci-
cios de torpedos.

El fondeadero reglamentario sera a la altura de los ma-
lecones del puerto de la Ensenada.

Ha sido nombrado Jefe de la Escuadra de Instruccion el
seflor capitdn de navio Atilio Barilari, y el capitan de fra-
gata D. Onofre Betbeder, Jefe de Estado Mayor, debiendo
desempefiar las funciones de ayudante de ordenes y se-
cretario el teniente de navio D. César Silveyra.

El sefior Jefe del Estado Mayor General de Marina ha
sido igualmente autorizado para dictar las instrucciones
a que debera sujetarse dicha escuadra y ha dispuesto que
todos los buques sean provistos de los viveres, pertrechos
y materias grasas de su dotacion para zarpar dentro de las
24 horas de recibir la orden de salida.

Inspecciéon en los buques de la armada — Ha sido nombrada una
comision compuesta del capitan de fragata ingeniero José
E. Durand, del inspector de méquinas de la armada Adolfo
Rugeroni, del inspector de maquinas de la Prefectura Ma-
ritima Guillermo Hunter y del jefe de maquinas Jorge Heg-
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gie para efectuar una prolija inspecciéon de las maquina-
rias de los buques de la escuadra.

Hasta la fecha la inspeccion se ha llevado a cabo a bordo
de los buques siguientes : La Argentina, Patria, Independencia,
Ushuaia y Patagonia.

Sefialamos con este motivo la importancia capital, la ab-
soluta necesidad, de mantener constantemente en perfecto
estado los aparatos motores y evaporatorios de los buques
de guerra, porque éstos componen el principal factor de los
diversos elementos que forman el poder militar del buque
de combate moderno. Es, pues, menester que nos demos
cuenta exacta de la trascendencia que pueda tener una
activa vigilancia y el buen entretenimiento de las calderas
y de los motores marinos para evitar desagradables acci-
dentes, asi como también, para que en tiempo oportuno
sean llevadas a cabo las reparaciones que debidamente
ejecutadas prolongan la vida de las maquinarias. Esta aten-
cion es necesario requerirla siempre, sobre todo tratindose
de aparatos delicados y costosos.

La comisién inspectora tiene una tarea delicada que
desempefiar, haciéndola con toda amplitud, es decir, que
debe emplearse el tiempo necesario y proceder a desar-
mar completamente toda maquina cuyo estado asi lo exija.
No es con el brillo exterior de los bronces ni con la limpie-
za de las pinturas con lo que se puede juzgar el verdadero
estado de limpieza y buen funcionamiento de una ma-
quina, porque las partes ocultas tales como los pistones,
las véalvulas y los cojinetes son los que mds se ensucian y
se gastan con las maquinas a gran velocidad de émbolos.

Entre los reglamentos que aun faltan en nuestra mari-
na militar figura el de ensayos y pruebas de maquinas y
calderas; de aqui proviene seguramente la falta de rigor
en el recibo e inspeccion de muchas de nuestras maquina-
rias de abordo.

La inspeccion de maquinas de la armada no bastard por
si sola para atender debidamente a la organizacion y di-
reccion del personal y material a su cargo. — Flavio Gay.

Comision — Ha sido nombrada por el Estado Mayor General
una comision permanente de artilleria compuesta de nue-
ve miembros; que tendrda a su cargo: la confeccion de
reglamentos para los ejercicios de tiro, estudios y proyec-
tos de fortificaciones y la redaccion del reglamento para la
organizacidon, régimen, gobierno y servicio de los cuerpos
de artilleria de costa.

Esta comisiéon asesorara en todo lo relativo al ramo de
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artilleria, almacenado y conservaciéon de podlvoras y pro-
yectiles, construccién y cuidado de polvorines y deposi-
tos; deberd reunirse por lo menos una vez cada mes y si
por razones de servicio ¢ enfermedad no se encontraran
presentes todos los que la componen podran formar quo-
rum cinco de sus miembros.

Intendencias militares — Ha sido promulgada por el P.E. en
12 del corriente mes, la ley numero 3.305 creando dos
intendencias militares, depedendientes del Ministerio de
Guerra y Marina, encargadas de proveer a las necesida-
des del ejército y de la armada.

Como consecuencia de la organizacion de las intenden-
cias han quedado suprimidas las comisarias generales res-
pectivas, destindindose los fondos que asigna la ley de
presupuesto vigente para estas reparticiones al pago de
los sueldos y gastos que originen aquéllas.

Cada intendencia estara a cargo de una comision ad-
ministrativa, compuesta de un presidente y cuatro voca-
les, que se renovaran por mitad cada dos afios, excepto
el intendente, determindndose por sorteo los vocales sa-
lientes en la primera renovacion. El presidente de cada
comision tendra el tratamiento de intendente general.

Las intendencias realizaran las compras que autorice
el P. E. para proveer al ejército y a la armada de vive-
res, uniformes, elementos de movilidad, utiles de conser-
vacion, materiales sanitarios, y todo lo indispensable al
servicio de los ejércitos; entregaran a los cuerpos del
ejército 'y buques de la armada las expresadas provisio-
nes en la forma que establezca el P. E. y correran tam-
bién con el pago de sueldos.

Las compras que se efectien, asi como los contratos
sobre trabajos y suministros, se realizaran en la forma
que determine en cada caso el P. E. ante el cual some-
terdn también los pliegos de condiciones y demds requi-
sitos que deban servir de base para las compras por
licitacion. Seran preferidos en igualdad de precios vy
calidad, los articulos de produccion nacional.

La contaduria general, fiscalizara la administracion de
los fondos, en la forma establecida por la ley de conta-
bilidad.

Las intendencias militares, tendrdn el deber de efectuar
inspecciones en los cuerpos del ejército y armada, en
cuanto se refiera al desempeflo de sus funciones; su per-
sonal estad sujeto a la jurisdiccion militar en las condi-
ciones establecidas en el codigo penal militar ( T. III. art.
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87, 1. 2°); serdn asimilados, no pudiendo obtener mayor
grado en la asimilacion que el de general de brigada ¢
comodoro, ni menor que el de alférez 6 guardia marina.

La asimilacion no da derecho al estado militar. En caso
de movilizacion 6 cuando el servicio lo requiera, los vo-
cales de las intendencias 6 los funcionarios que éstas desig-
nen, ejerceran en los cuerpos del ejército y armada el
cargo de intendentes militares, 6 sea los de jefes del
cuerpo de administracion, y dependeran del general en
jefe.

Se ha destinado la suma de 500.000 pesos para la ins-
talacion de talleres y almacenes al servicio de las inten-
dencias.

Uniforme de verano—En la siguiente forma ha sido regla-
mentado el uso de las distintas prendas del uniforme de
verano del personal de la marina.

Desde el dia 15 de noviembre hasta el 31 de marzo es
obligatorio a los seflores oficiales, asimilados, oficiales de
mar y maestranza el wuso de pantalon y funda blancos
de brin para todos los servicios.

Entre las mismas fechas es igualmente obligatorio el
traje de brin para la marineria.

Los sefiores oficiales desembarcados asi como los que
desembarquen en comision quedaran  dispensados del uso
de prendas de brin, en los dias de lluvia y mal tiempo.

Para los fines de esta reglamentacion los oficiales y
tripulaciones en el mar, dependeran de las  disposicio-
nes del jefe de escuadra, division, escuadrilla 6 buque
destacado a que pertenezcan.

El pantal6n blanco exige la funda blanca y viceversa.

Mientras no se provea a la marineria sombreros de paja
serd reglamentaria la funda blanca en la gorra con el
traje de brin.

Academia de Administracion—Por decreto de 27 de septiembre

ha sido disuelta la Academia de Administracion, cesando
en sus funciones todo el personal docente, los alumnos
y servidumbre. Las existencias, muebles, utiles y en-
seres han sido depositados en la Comisaria General de
Marina.

Nuevo reglamento—Ha sido adoptado para el servicio de tro-
pas de todas las armas del Ejército y de la Armada que
hagan servicio en tierra el Reglamento para el servicio
de guarnicion redactado por los Tenientes Coroneles Ri-
cardo Day y Augusto Maligne.
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El crucero “Buenos Aires”—Segin lo estipulado con la casa
Armstrong, Mitchell y C2 en el contrato para la cons-
trucciéon de dicho crucero, éste debe quedar completamente
terminado en el corriente mes.

Saldran con destino a Southampton en uno de los pa-
quetes de la Mala Real, en los primeros dias de noviem-
bre, la oficialidad y gente de proa que se ha resuelto
enviar a Newcastle para formar la base de tripulacion
del crucero «Buenos Aires».

Instrucciones generales para el tiro al blanco—Por el Estado Ma-
yor General de Marina, se han dictado con fecha 7 de
octubre las instrucciones siguientes:

El comandante de cada buque de la Escuadra debera
ejercitar su tripulaciéon en el servicio de la artilleria de
acuerdo con las instrucciones que se sefialan a continua-
cion,

Se ordena que estas instrucciones sean conducidas con
el mayor cuidado y sin precipitacion indebida. Con este
objeto los ejercicios de fuego trimestrales deberan durar
6 dias. Si llegase a suceder que por causa de mal tiempo
no fuese posible gastar toda la municién reglamentada
en la planilla adjunta, el sobrante de municiéon serd re-
servado para el trimestre siguiente.

Provisién para el consumo de un trimestre

La provision de municion para tiro al blanco de los
buques armados serd, por ahora, la que se indica en la
adjunta planilla, debiendo efectuarse el tiro reglamen-
tario dentro de la primera quincena de los siguientes
meses: enero, abril, julio, octubre, sin perjuicio de la re-
glamentaciéon del consumo de municién para el tiro a
concurso, que se hara en la escuadra de evoluciones.
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lo Para cada cafion de tiro rapido se gastard el mismo
numero que para los cafiones de igual calibre comunes.

Para los cafiones de 76, 62, 47 y 37 mm. se gastard doble
la provision que para las piezas de 12 c.

Para cada ametralladora 20 tiros por cafion de la misma.

Para las piezas de pequefio calibre que sirven de piezas
pilotes, la provision serd cuadruplicada, estas piezas son
las que van montadas 6 se montaran para servir a rec-
tificar el tiro de las de grueso «calibre (instalacion) a efec-
tuarse en el «Libertad» y «Patagoniax.

20 Quedan facultados los comandantes de los buques a
exceder en un 20 % esta provision, siempre que lo conside-
ren conveniente y provechoso el hacerlo, pero esta facultad
no se hace extensiva a las cargas maximas de las piezas
de grueso calibre.

3o Para piezas de grueso calibre provistas con granadas
y shrapnells se efectuaran una cuarta parte de los tiros
con granadas O shrapnells; los demas tiros se efectuaran
con granadas lastradas y los proyectiles de hierro 6 acero
fundido, dando siempre la preferencia a aquellos de modelo
mas antiguo.

Para las ametralladoras y cafiones de tiro rapido se em-
pleara la municion mas econoémica de bala de plomo.

Queda  terminantemente  prohibido el  gastar  municion
para el tiro al blanco después que la cantidad de muni-
cion haya quedado reducida a 1la mitad del aprovisiona-
miento primitivo. (Por ahora no se forzar4 esta clausula).

Los ejercicios trimestrales de tiro empezaran a regir des-
de el 1.° de octubre del corriente.

Seran obligatorios para todos los buques armados y se
efectuaran sin que sea necesario pedir autorizacion para
ello, si el buque estd destacado ¢ en campafia.

Los comandantes pasaran el parte a este Estado Mayor
General, inmediatamente de terminados los ejercicios.

Clasificacion de tiros

A—TIRO AL ANCLA

Se ejecutara con las diferentes piezas que componen el
armamento de los buques, debiendo considerarse como un
ejercicio preliminar, y con el objeto de iniciar los hombres
a apuntar. Se cubrirdn tan s6lo las piezas que toman
parte en el tiro, pero éstas comprenderin en sus arma-
mentos todo el personal artillero.



308 BOLETIN DEL CENTRO NAVAL

B—TIRO DE PRECISION

Se ejecutard con el buque en movimiento y en zafarran-
cho de combate. El tiro de los cafiones de grueso calibre
se efectuard por los cabos de cafion; el de las piezas de
pequeiio calibre, (12 c./m. abajo) por todo el personal arti-
llero.

C—TIRO PREPARADO CON LAS PIEZAS GRUESAS

Destinado especialmente para la instrucciéon de los oficia-
les; se efectuara con el buque en movimiento, cubriéndose
tan solo aquellas piezas que hagan fuego. Los oficiales por
turno, tomaran la direccion del fuego preparado, y los ofi-
ciales subalternos, por turno, daran la distancia al blanco.

D—FUEGO RAPIDO CON ARTILLERIA DE FUEGO RAPIDO Y
AMETRALLADORAS

Se ejecutara con el buque parado 6 en movimiento con-
tra un blanco movible con el objeto de simular la defensa
contra torpederas. La distancia y direccion del blanco sera
cambiada con rapidez; ya sea por el movimiento del bu-
que que haga fuego, 6 el del blanco, siendo remolcado este
ultimo por una lancha a vapor.

E — FUEGO EN LOS BOTES CON PIEZAS DE DESEMBARCO

Se ejecutara con los botes armados y equipados en guerra
y con ios trozos de desembarco en las piezas correspondien-
tes.

Reglas para el tiro en movimiento

El tiro en movimiento se combinara siempre que lo per-
mitan las circunstancias con movimientos tacticos.
Los blancos seran remolcados por los buques de la misma
Escuadra, representando los blancos una fuerza enemiga.
Esto permitird representar la primera fase de un comba-
te naval, y los oficiales y tripulacion de la Escuadra, colo-
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cados en circunstancias idénticas a las de la realidad, ten-
dran oportunidad de familiarizarse en el momento con las
leyes y el empleo simultineo de todas las armas de guerra
que estan llamados a emplear.

Tiro de precisién

Este tiro se efectuara contra un blanco fijo situado en
tierra 6 en el mar a distancias que varien de 600 a 2.000
metros. El buque mantendrda una velocidad de 8 millas vy
sus piezas apuntadas sobre el blanco.

El oficial mandando la Dbateria, cuidara de ensefiar a
los cabos la necesidad de apuntar con el mayor cuidado y
debido empefio y de reservar su fuego hasta estar bien
seguros de sus punterias: pero esta urgencia no debe dis-
minuir la mayor celeridad en las operaciones de cargar y
maniobrar la pieza. Se comunicard la distancia a la bateria
con toda la frecuencia posible y las indicaciones de los
telémetros deberan ser comprobadas por los puntos de caida
de los proyectiles.

Se cuidara mucho el anotar bien los tiros, y en el caso
de producirse la mas minima duda 6 confusion en el apunte
se suspendera el tiro en el acto y se corregiran las anota-
ciones.

Tiro preparado

Con el objeto de familiarizar los cabos en esta clase de
tiros, que representan los casos que se han de presentar
con mas probabilidad en el combate, y para hacer que los
oficiales adquieran practica en el uso de los aparatos direc-
tores del fuego y en determinar las mejores oportunidades
para hacer fuego;

Se llevaran a cabo los siguientes ejercicios:

1° Tiro sobre un blanco fijo.

20 Tiro contra un blanco en movimiento.

Se podra proceder de dos maneras:

Traer el blanco dentro del campo de tiro por una rapida
aproximacion a él, 6 hacer portar las piezas sobre el blanco.

Estos dos métodos deberan  emplearse  alternativamente
6 en combinacién, segun sea conveniente. El fuego debera
siempre ejercitarse con la mayor celeridad.

El método de rapida aproximacion serd conducido como
sigue:
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El buque se dirige sobre el blanco a 10 millas, por lo
menos, desde la direccion mas conveniente para asegurar
un campo de tiro libre. A una distancia de 1000 metros
se pone el tim6én a la banda, y el buque durante una evo-
lucion completa, trayendo el blanco dentro del campo de
tiro de cada pieza. Se empleara el tiro sucesivo ¢ de an-
danada a discrecion.

Una vez terminado el circulo y la bateria cargada de
nuevo, se efecttia la misma evolucion, maniobrando el
buque de tal suerte para que se mantengan las mismas,
la marcacion y la distancia.

En el segundo método se colocan tres blancos en linea
recta y colocados a unos 800 metros uno de otro: el bu-
que desfila a la velocidad prescripta. gobierna un rumbo
sinuoso, como ser:

Dejando el 1erblanco a estribor,
el 20 » a babor,
y el 3° » aestribor como el 1°.

El comandante podra emplear a discrecion el fuego su-
cesivo, simultaneo, paralelo ¢ convergente, empleando a
su libre albedrio la electricidad 6 no, segun el estado del
mar.

El tiro se efectuara de la manera siguiente:

Se remolcara el blanco en una direcciéon opuesta y pa-
ralela a la que lleva el buque que va a efectuar el tiro,
y a una distancia de 200 a 1000 metros. Se establecen se-
nales para indicarle al remolcador cudndo debe cambiar
de rumbo, el modo de hacerlo y como regulara su velo-
cidad.

El remolque debera tener por lo menos 200 metros.

El buque que hace fuego maniobrard para cambiar de
rumbo cuando haya rebazado el blanco. Se mediran las dis-
tancias tanto por el buque como por el remolcador, y el
ultimo sefialarda inmediatamente el fin de cada corrida
con el objeto de poder apreciar y corregir las distancias
para las cuales se apuntan las piezas.

Se tomara en cuenta la fuerza y direccion del viento.

Este tiro nunca se hara con granadas cargadas.



BOLETIN DEL CENTRO NAVAL

MODELOS DE BLANCOS REGL A MENTARIOS

311



312 BOLETIN DEL CENTRO NAVAL

Panteéon.—A fines de noviembre proximo debe quedar ter-
minado el pantedn que el Centro Naval estd construyendo
en el Cementerio del Oeste (Chacarita); anunciaremos opor-
tunamente su inauguracion.

La confeccion del Reglamento para las inhumaciones esta
encomendada a los seflores consocios, capitan de navio
Diego Laure, capitan de fragata Juan J. Dailey y teniente
de navio Santiago J. Albarracin.

Premio «Centro Naval».—Deben verificarse el 11 de noviem-
bre en el rio Lujan las regatas oficiales que celebra anual-
mente el Club Union de Regatas del Rio de la Plata. En el pro-
grama de estas regatas figura el Premio Centro Naval, para
lanchas de buques de guerra, limitadas a 12 remeros; dis-
tancia 1.000 metros; el premio de nuestra Asociacidon consiste
en una copa alegoérica de plata y fue obtenido en el afo
anterior por una lancha del acorazado Los Andes.

Trascribimos los articulos pertinentes de nuestro Regla-
mento organico:

«Art. 127. Anualmente el Centro Naval adjudicard un pre-
mio consistente en una copa de plata a la embarcacion de
guerra ganadora en las regatas a remo en que tomen parte
las tripulaciones de los buques de guerra.

Art. 128. El premio podrd ser conservado por el buque a
que pertenezca la embarcaciéon ganadora, mientras otro
bote de otro buque no lo obtenga en otra regata.

Art. 129. A los marineros que compongan la dotacion del
bote ganador, se les entregarda por el Tesorero del Centro
Naval, 5 pesos m/n a cada uno.

Art. 130. En caso que el buque ganador no pudiera concu-
rrir a la regata por encontrarse ausente, el Centro Naval no
adjudicard el premio consistente en la copa (quedando
subsistente el premio en dinero); pero encontrandose en el
puerto tendrda obligacion de concurrir 6 en su defecto entre-
gara el premio.»



VIAJE DE LA CANONERA "URUGUAY"

Estudios hidrograficos: balizaminto del puerto de
Bahia Blanca

Buenos Aires, noviembre 2 de 1895.

Al serior Jefe de Estado Mayor General de Marina, Capitan de
navio, don Manuel José Garda.

Los que suscriben, nombrados en comision por V. S. para
practicar en el puerto de Bahia Blanca, algunos estudios
relacionados con su hidrografia y balizamiento, tienen el
honor de dirigirse a V. S. dandole cuenta del resultado de la
comision, adjuntandole al mismo tiempo tres planos, en que
constan los trabajos de triangulacion y de sondeo llevados a
cabo, entre el muelle del Ferrocarril del Sur y los puntos
Este y Oeste de entrada, proximos a Punta Pipa.

Una vez que hubo llegado la Uruguay al puerto de Bahia
Blanca, y que termindé su comision en tierra el Teniente de
Navio D. Daniel Rojas Torres, nos reunimos a bordo de la
cafionera, con objeto de examinar reciprocamente las ins-
trucciones que traia cada uno de nosotros.

Como en dichas instrucciones existia una parte comuin a
ambos y para cuya realizacion debiamos ponernos de acuer-
do, se resolvido dar comienzo a los estudios ajustandose al
plan que se convino, y de cuya ejecucion se encargd el Te-
niente de Navio D. Daniel Rojas Torres, teniendo como
Ayudantes al Teniente de Fragata, D. Adolfo Archel, 2° Co-
mandante de la Uruguay, y al Alférez de Navio D. Enrique
Fliess que vino a las o6rdenes del Teniente de Navio Rojas
Torres para el desempeilo de la comision — poniéndose al
efecto a su disposicion todos los elementos que podia pro-
porcionar la cafionera Uruguay como igualmente el vapor
aviso Bahia Blanca.
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Plano num. 1

V. S. disponia que se comprobara el plano levantado por
los Ingenieros del Ferrocarril, desde el muelle de la em-
presa hasta el paso del Napostd, pero resolvimos hacer caso
omiso de los sondajes por ellos practicados, por haber notado
en los reconocimientos previos muchas variaciones, particu-
larmente en las proximidades de la desembocadura del arro-
yo Naposta

Se adoptd, pues, como punto de salida, 6 mas bien dicho
como base, la linea determinada por el extremo del muelle,
y el poste D en el Cangrejal del sur, que estd enfilado con
la linea férrea hasta su llegada al muelle.

Con esos dos puntos conocidos como base, se situaron
otros varios en los veriles de los dos cangrejales, de todos
los cuales nos servimos para la triangulacion de esa seccidon
hasta un poco afuera del Napostd, donde la canal se bifurca,
que era el punto hasta donde llegaba el plano que debiamos
comprobar.

Terminada la triangulacion, se dio principio a la operacion
de su sondeo, aprovechando siempre para esta operacion
dias de calma, y las proximidades de la bajante, en que las
aguas no corrian, para evitar los errores que podian pro-
ducir la acciéon del viento y de la corriente sobre la embar-
cacion y la sonda de mano.

Al propio tiempo se observaba la escala de marea colo-
cada en el muelle, para la reduccién de los sondajes, siendo
esa misma escala de la que se valieron los sefiores ingenie-
ros del ferrocarril al levantar el plano en el afio 1891.

Como vera V. S. por el plano N° 1 adjunto, las lineas de
sondajes son mas inmediatas en la parte comprendida entre
los postes I y IV, que es donde existe menos agua, y donde
dragd una pequefia canal la empresa del ferrocarril en el
paso llamado del Naposta,

Se solicitaron y obtuvieron de la oficina de ingenieros del
ferrocarril, las planillas de mareas desde enero del corriente
aflo hasta la fecha, con objeto de estudiarlas y determinar
cual seria el nivel mas conveniente para la referencia de los
sondajes.

Los sondajes del plano de 1891, estan referidos a 1 pie sobre
el cero de la escala de marea, y nosotros los hemos referido
en nuestro plano al cero de la escala, porque las bajantes or-
dinarias alcanzan por lo general ese descenso.

Debemos hacer notar que en las bajantes extraordinarias
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—Plano parcial del puerto interior de Bahia Blanca—

0s sondajes son en piés y pulgadas inglesas;
de los sondajes

como no se verian bien los numeros
efectuados sobre el bamco que se prolonga del ex-
se han omitido.—
N¢ 2 — Entre el Naposta y Punta Pipas.

tremo norte del cangrejal h. £. g.
El plano original ha sido reducido ¢ wna tercera

Darte de su tamafio que fué levantado por la Comi-
8ion en la escala de
©1:5000.
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correspondientes a las sicigias, el descenso de las aguas
es mas considerable — llegando hasta 1 1/2 pies bajo cero,
habiéndose observado el dia 21 de septiembre ppdo. el des-
censo maximo, que fue de 2 1/2 pies.

Sin embargo, ese descenso de las aguas no es comun, y el
nivel del 0 de la escala que hemos adoptado para la refe-
rencia de los sondajes puede considerarse corno el nor-
mal.

Como puede observarse en el plano, la parte mas honda
de la canal se aproxima al cangrejal del Norte, encontran-
dose en la linea comprendida entre la desembocadura de la
canal dragada y la punta del muelle, una profundidad va-
riable entre 20 y 25 pies, con excepcion de pequefios pozos
donde hemos sondado 28, 30 y 32 pies.

Los cangrejales de ambas margenes descubren proxima-
mente a media marea, teniendo en las bajantes una altura
variable de 6 a 8 pies sobre el nivel de las aguas.

Plano nam. 2

Terminada la operacion del sondeo en la 12 seccion del
puerto interior, se siguié la triangulacion por la canal del
Norte, con objeto de llegar hasta los puntos Este y Oeste de
entrada, después de los cuales ya se encuentra mucha pro-
fundidad, por lo cual se resolvio sondar hasta alli unica-
mente.

El trabajo realizado en esta seccion corresponde al plano
N° 2, adjunto.

Debemos hacer notar que de esta seccion que abarca una
extension de tres millas, no existia plano detallado como
de la primera, y si unicamente la carta general del puerto
Belgrano, conocida por la del Almirantazgo.

Fue, pues, necesario dedicarle mucha atencion, a fin de
determinar con la mayor exactitud posible los veriles de los
cangrejales y la situacion de algunos pequeflos bancos de
arena.

La canal llamada del Sur, que empieza en las inmediacio-
nes del Napostda y que vuelve a unirse con la canal del
Norte, milla y media mas afuera, frente al poste N° 13, no ha
sido triangulada ni sondada en detalle, por ser navegable
unicamente para embarcaciones pequeflas a causa de su
poca agua, que no pasa de 3 pies en bajamar en una gran
extension de ella, particularmente al unirse nuevamente con
la del Norte.
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Observando el plano N° 2, se ve que desde su comienzo, 6
sea después del paso del Napostd. se encuentra en bajamar
una profundidad variable entre 20 y 25 pies, hasta llegar al
poste N° 12 en que empieza a disminuir.

También en esta parte la mayor agua se encuentra junto
al cangrejal del Norte.

Desde el poste N° 12 hasta el N° 16 se encuentra una
profundidad variable entre 14 y 19 pies, pero al llegar al
N° 17, un poco abajo de la desembocadura del canal llamado
de Punta Alta, el fondo disminuye notablemente alcanzando
en partes solamente 10 pies, para volver nuevamente a au-
mentar hacia fuera hasta alcanzar entre los postes Este y
Oeste de entrada una profundidad de 19 pies.

De los puntos Este y Oeste de entrada, hacia Punta Pipa y
hasta llegar al puerto Belgrano, la profundidad aumenta
paulatinamente hasta alcanzar las 7 y 8 brazas.

En el paso de Punta Alta, frente al poste 17, dos boyas,
una negra y otra roja, indican la mayor agua en él, debiendo
pasarse entre ellas.

Es por esta causa que en la parte de este informe relativa
al balizamiento se aconseja la colocacion de cuatro pira-
mides, una en Punta Pipa para hacer rumbo a ella desde
el tripode, dos en los puntos Este y Oeste de entrada para
pasar por su centro, viniendo desde la anterior, y la 42 en el
poste 15 para enfilar bien el paso de Punta Alta, pasando
entre las dos boyas.

Observando los dos planos, se ve facilmente que los dos
malos pasos, el del Naposta y el de Punta Alta, se deben a
las arenas que arrastran el arroyo Naposta y el Canal de
Punta Alta, las que al desembocar en la canal principal, se
desvian por efecto de la corriente para ir a depositarse un
poco mas abajo de las desembocaduras.

Contribuyen también a cegar la canal en Punta Alta, los
arrastres de la Canal del Sur que desemboca frente al poste
N° 13.

Creemos, pues, que para mantener limpios esos pasos,
seria preciso dragarlos muy a menudo, por lo cual no acon-
sejamos dicha operacion.

Plano num. 3

Como V. S. nos recomendaba en sus instrucciones el ma-
yor cuidado al sondar el paso del Napostd, hemos creido
conveniente hacer un planito especial de esa parte, en mayor
escala que los otros, para poder hacer figurar en ¢él, el mayor
numero de sondajes que fuera posible.



Paso del arroyo Naposta.
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En efecto, el plano N° 3 comprende la seccion del poste E
hasta el poste III, es decir, donde estd situada la canal dra-
gada por la empresa del ferrocarril en la desembocadura
del Naposta.

Los sondajes en esta parte distan 10 metros entre si, en
cada linea, siendo de 50 metros la distancia que media
entre las lineas de sondajes.

Debe hacerse notar que las distancias entre las lineas de
sondaje son perfectamente medidas, y que los sondajes en
cada una de ellas son tomados sobre un cordel dividido de
10 en 10 metros y perfectamente teso, por lo cual las pro-
fundidades que arrojan son muy exactas

Observando este plano se ve facilmente que la canal dra-
gada se ha cegado en parte, particularmente en las proximi-
dades de la boya roja N° 2, lo que dificulta mucho la nave-
gacion por lo estrecho del paso.

La canal fue dragada en 1891 hasta una profundidad de
12 pies, referida al nivel de 1 pie sobre el O de la escala de
marea.

Como nuestros sondajes estan referidos al O de la misma
escala, debiamos encontrar en esa canal una profundidad
minima de 11 pies, mientras que entre las boyas negra N° 2
y rojas Nos 2 y 3 se encuentran Unicamente 9 pies, y en parte
disminuye hasta 4 y 5 pies como sucede en la linea de las
boyas rojas N° 2 y 3, que es precisamente donde la corriente
del arroyo Naposta toma por el través a la canal, lo que
explica perfectamente la diferencia entre los sondajes nues-
tros y los que se practicaron 1891.

Balizamiento

Se ha creido oportuno, para los efectos de su baliza-
miento, dividir el puerto de Bahia Blanca en dos sec-
ciones:

La primera que denominaremos del puerto exterior, com-
prende desde el ponton-faro hasta el tripode, 6 sea hasta
el puerto Belgrano, que es el punto hasta donde tienen
acceso en la actualidad sin dificultad alguna, buques de
cualquier calado.

El derrotero para la entrada de dia, es bien sencillo,
pues basta seguir, una vez que el ponton-faro demore por
el través, la linea de las boyas hasta llegar al tripode, te-
niendo cuidado de dejarlas a babor 6 a estribor segin que
se entre 6 se salga del puerto,

En el caso que alguna de las boyas se hubiese movido,
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lo que ocurrre con frecuencia, serd siempre posible sal-
var la dificultad, por estar las boyas ntimero 2 al 7 enfi-
ladas con el tripode, siendo éste una baliza notable a gran
distancia.

Pero si la entrada hasta puerto Belgrano es sencilla du-
rante el dia, no lo es durante la noche, cuando ésta no es
muy clara, pues las boyas no se distinguen, siendo nece-
sario por lo tanto, una vez salvado el pontdén-faro, guiarse
exclusivamente por los compases, lo que no seria del todo
prudente cuando se viniera con varios dias de nave-
gacion.

Si el puerto militar 6 apostadero de la escuadra de mar,
ha de ser puerto Belgrano, es necesario modificar su ac-
tual balizamiento para hacerlo accesible a toda hora a
buques de cualquier calado.

La modificacion que se propone es la siguiente:

1° La actual boya numero 2, situada en el codo que
forma la canal, y desde la cual se enfilan las boyas siguien-
tes hasta la namero 7 y el tripode, cambiarla por una boya
luminosa que permita distinguirla a tres millas de dis-
tancia, a fin de hacer rumbo a ella desde el ponton-faro.

20 Instalar en el tripode una luz de 2° 6 3° orden visible
a 12 6 14 millas, para que cortdndose su sector luminoso
con el del ponton-faro, pueda seguirse navegando con el
auxilio de las dos luces, una vez que se pase la boya nu-
mero 2 luminosa.

3o Suprimir la farola de Monte Hermoso por inne-
cesaria.

La segunda seccion, que denominaremos del puerto in-
terior, comprende desde el tripode hasta el muelle de la
empresa del ferrocarril del Sur, un poco méas adentro del
paso de Naposta.

Esta secciéon sélo puede ser accesible durante el dia, y
para buques de calado mediano, por la poca agua que se
encuentra en los pasos denominados de la canal de Punta
Alta y del Naposta.

Ademds, cuando la marea cubre los cangrejales, hay
dificultad para distinguir las actuales balizas que determi-
nan el veril del cangrejal del norte, por sus dimensiones
reducidas que sélo permiten verlas a pequefias distan-
cias.

Actualmente llegan hasta el muelle del ferrocarril, bu-
ques del comercio hasta de 19 a 20 pies de calado, pero
deben esperar el momento de la pleamar para vadear los
pasos de la canal de Punta Alta y del Naposta, sucediendo
con frecuencia que tienen que esperar para salir muchas
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veces dos y tres dias, cuando por efecto de los vientos del
N. O. las mareas no son muy grandes.

Partiendo pues de la base, que un buque de guerra debe
quedar en completa libertad de accion durante todas las
horas del dia, no deben vadear dichos pasos buques demas
de 15 pies de calado por las razones que se exponen en
seguida:

1o Durante la bajamar, en los pasos del canal de Punta
Alta y muy particularmente en el del Napostd, s6lo hay en
ciertos parajes una profundidad que varia entre 12 y 8 pies
con relacion al 0 de la escala del muelle, profundidad que
en las bajantes extraordinarias se reduce en 2 1/2 pies, es
decir, a 9 1/2 y 5 1/2 pies respectivamente, habiéndose
presentado el caso de no haber podido pasar por falta de
agua en una bajante, el vaporcito Bahia Blanca, cuyo calado
es insignificante.

2° Cuando se producen esas bajantes extraordinarias, es
porque coincide la circunstancia de ser una marea de cua-
dratura con viento fuerte de N. O., que como se sabe, es uno
de los vientos reinantes en la localidad, en cuyos casos la
pleamar es muy reducida, alcanzando en el Naposta una
profundidad variable entre 19 y 15 pies.

30 La canal dragada en el paso del Napostd es en partes
muy angosta y bastante curva, lo que dificulta notable-
mente su paso, sobre todo para buques acorazados, por lo
general de tan dificil gobierno, y para ios cruceros de eslora
considerable.

Resulta de todo esto, que manteniéndose dichos pasos
como en la actualidad, pueden ser vadeados a media marea
por buques de 15 pies, que a nuestro juicio debe ser el ma-
ximum de calado en los buques de guerra que los pasen,
a fin de asegurarles la salida durante varias horas del dia.

El balizamiento de esta seccion, debe también modifi-
carse para facilitar la navegacioén, pues los postes que ac-
tualmente indican los veriles del Cangrejal Norte no son
de suficiente diametro ni altura, y estdn mal asegurados,
al extremo que con frecuencia son arrancados de su sitio
por las aguas, lo que induce a errores que pueden en
muchos casos ser de funestos resultados.

Las reformas a introducirse en el balizamiento de esta
seccidn, serian:

1© Reemplazar los postes actuales de Punta Pipa, los
dos de los puntos Este y Oeste de entrada, y el nimero 15
marcados en el plano, por balizas firmes en forma de piré-
mides triangulares, cuyas caras no deben ser del todo cu-
biertas para que puedan resistir los fuertes vientos del
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N. O. y del S. E. tan frecuentes en esta bahia; la altura de
estas piramides debe ser por lo menos de 7 metros sobre
los cangrejales, para que descubran en la pleamar 4m50; la
base debe ser un tridngulo equilatero de 2 metros de lado.

Las caras de las piramides deben dejarse descubiertas
hasta 2 metros encima de los cangrejales, que sera hasta
donde las cubran las mareas, para que no ofrezcan mucha
resistencia a las corrientes que alcanzan por lo general
una velocidad de tres y cuatro millas.

Deben ir aseguradas sobre tres pilotes tubulares, de hie-
rro, de 0m25 de diametro, y de un largo suficiente para
que alcancen un fondo duro.

Para mayor seguridad se les pueden poner tres vientos
que se hagan firmes en la cuspide de las piramides.

A la pirdmide que se coloque en Punta Pipa, convendria
distinguirla, poniéndole en la parte superior la armazoéon de
un globo.

20 Ademdas habria que reemplazar los postes restantes
que completan el balizamiento actual, determinando el
veril del cangrejal del Norte, que son palmas de diametro
y altura muy reducida, por postes tubulares de hierro de
0m25 de didmetro, y cuya altura sobre el cangrejal fuera de
7 metros, para que durante la pleamar descubran como las
piramides 4,50 metros.

Como estos postes deben ir enterrados lo suficiente para
encontrar un fondo duro y resistente, creemos que su largo
total ha de exceder de 11 metros.

En la parte superior, estos postes deben llevar una ban-
derola metdlica giratoria donde se pintard el nimero que
corresponde al poste. Las dimensiones de la banderola
serdn de 1 metro de largo por 0m75 de ancho. Para mayor
seguridad de los postes pueden llevar encapillados, y al
nivel del cangrejal, una plataforma circular de 1 metro de
diametro, que les sirva de base.

El nimero de estos postes podria limitarse a nueve, colo-
candolos en los puntos marcados en el plano con las letras
E y A y los nimeros I1I-V-9-XI-13 y 17, y uno entre el 13 y
el 14 cerca del ultimo.

En las proximidades del muelle convendria también
fondear el numero de muertos que se juzgue conveniente
para los buques que entraran y no se amarraran directa-
mente al muelle, pues la parte no profunda no es muy ancha,
lo que impide fondear a una sola ancla, pues de lo contra-
rio se exponen a tocar en los cangrejales al bornear en la
bajamar.
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Tal vez se considere esto como un exceso de precaucion,
pero creemos deberla indicar por lo que se trata de buques
pesados a causa de sus corazas, 0 de cascos sumamente
débiles, como los de los cruceros que no deben varar en
ningin caso, aun cuando se trate de fondos fangosos, como
el del puerto interior.

Creyendo haber dado cumplimiento a las instrucciones
que V. S. se sirvido darnos para el desempefio de esta comi-
sion, y que los trabajos realizados merecerdn la aprobacion
superior, nos resta solamente recomendar a la considera-
cién de la superioridad a los Sres. Teniente de Fragata don
Adolfo Archel y Alférez de Navio D. Enrique Fliess, por la
inteligencia y decidida voluntad con que han cooperado al
buen término de la Comision.

Sefior:
Dario Sardachaga.

Daniel Rojas Torres.



ACERO PARA BOCAS DE FUEGO

( continuacion : Véase T. XIII, pag. 31)

Influencia de la longitud de las barretas. — Sabemos que
una de las caracteristicas de resistencia de los metales,
es la facultad de alargamiento.

Esta facultad se mide por el alargamiento que experi-
menta la barreta, tanto bajo la carga correspondiente al
limite de elasticidad, como bajo la de rotura; y con objeto
de que estos alargamientos puedan compararse, se los
reduce al alargamiento de la unidad de longitud; es de-
cir, que se dividen los alargamientos totales por las lon-
gitudes de las barretas. Se obtienen de esta manera nu-
meros abstractos que expresan los alargamientos en frac-
ciones de la unidad, empleandose las centésimas para los
alargamientos a la rotura, y las milésimas para los elas-
ticos; por ejemplo, cuando decimos que un metal tiene un
alargamiento a la rotura de 30 por 100. 6 un alargamiento
elastico de tres milésimas, se debe entender que en el
momento de la rotura una barreta del metal considerado
que tenia primitivamente un metro de longitud, ha llega-
do a una longitud de wun metro treinta centimetros, 6 que
una barreta de longitud de um metro, al soportar su carga
elastica, ha llegado a tener la longitud de wun metro tres
milésimas.

La longitud de las barretas influye mucho sobre los
resultados obtenidos, dependiendo esta influencia de que
para un mismo metal el alargamiento proporcional varia
mucho segun la longitud de la barreta sometida a la
traccion.

Mr. Kirkaldy cita muchas experiencias del doctor Fair-
bairn, de las cuales resulta que el alargamiento de una
barreta estd en razon inversa de su longitud. Mientras
que una barreta de 120 pulgadas da un alargamiento de
0,216 pulgadas por unidad de longitud, una barreta de 10
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pulgadas se alarga 0,420 por la misma unidad, 6 sea casi
el doble.

La relacion entre la longitud de barreta y su alarga-
miento maximo por unidad, puede, segun Fairbairn, re-
presentarse aproximadamente por la formula.

Esta formula es aplicable a los remaches; para el ace-
ro u otra clase de hierro habria que variar las cons-
tantes.

Mr. Joéssel, deduce de los trabajos indicados la conclu-
sion siguiente :

La longitud de las barretas ejerce poca influencia sobre
su resistencia a la rotura, pero mucha sobre los alarga-
mientos; éstos disminuyen cuando la longitud de las ba-
rretas aumenta.

Si con los numeros determinados por Mr. Joéssel se
traza una curva que tenga por abscisas las longitudes de
las barretas, y por ordenadas los alargamientos, se obtie-
ne una curva muy regular convexa hacia el eje de las
abscisas, que desciende muy rapidamente, viniendo a ser
paralela a este eje para la barreta de 200 mm. de lon-
gitud.

Podemos deducir de esto que los resultados dados por
barretas que tengan longitud distinta, pero iguales ¢ su-
periores a 200 mm., son comparables entre si.

Después de experiencias practicadas por la Compaiiia
de P. L. M., se ha venido a deducir que las barretas se
resienten tanto mas de la influencia del alargamiento
local de la striccion cuanto menor es su longitud; de
modo que en los aceros duros susceptibles de poca stric-
cion, las variaciones de longitud influyen muy poco sobre
los alargamientos.

Debe observarse, ademds, que no manifestdndose la
striccion sino muy cerca de la rotura, 6 lo que es lo mis-
mo, muy distante del limite elastico, los alargamientos
elasticos no se encuentran influenciados por la longitud
de las barretas.

Resumiendo: para tener resultados comparativos en
los ensayos por tracciéon, es indispensable operar sobre
barretas de prueba de igual longitud. Desgraciadamente
no se cumple esta condicion en la practica industrial,
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pues mientras que la Marina francesa y la mayor parte
de las Compaifiias de los caminos de hierro franceses
adoptan 20 cm. como base de su medida de alargamien-
tos, la Fabrica del Creusot, adopta la base de 10 cm.;
Whitworth, elige 5 cm., y la Staatsbahn, austriaca, 25
centimetros.

Influencia de la forma de la seccion transversal de las barre-
tas— Las experiencias de la Staatsbahn y de Monsieur
Adamson confirman que la forma de las secciones de las
barretas no parecen influir sobre los resultados de las
pruebas por traccion.

Influencia de las formas generales de las barretas. — Mr. Kir-
kaldy y Joéssel han efectuado diversas experiencias con
objeto de apreciar la influencia indicada, y se ha eviden-
ciado la necesidad, especialmente en la barretas de ace-
ro, de evitar las variaciones en los diametros, suprimiendo
todos los angulos vivos por medio de superficies de unidn,
curvas, cuya conclusion se ha establecido al observarse
que las barretas de acero que estaban formadas por par-
tes prismaticas y curvas, se han roto en las lineas de
unién, deduciéndose, ademas de las curvas de tenacidad,
que las resistencias vivas de rotura han sido disminuidas
por la resistencia de los 4ngulos vivos en mas de 3/4.

Relacion entre las dimensiones de las barretas para que se
obtengan iguales resultados. — La férmula que permite com-
parar entre si y uniformar los resultados de los ensayos
a la traccion, haciendo variar la longitud de las barretas
proporcionalmente ai valor de su seccidon transversal, es
la siguiente :

L2=508

en la cual L = a la longitud en mm. y § = a la seccién
en mm. 2. suponiendo que el diametro es de 16 mm. y la
longitud util de 100 mm.

Como ya hemos dicho que estas condiciones varian se-
gun la fabrica 6 compaifiia, la formula debe modificarse
segun los casos; por ejemplo, la Compafiia de los cami-
nos de hierro de Paris, Lyon Mediterraneo, que adopta su
barreta tipo con un didmetro de 25 mm. dos décimas,
que corresponde a una seccion de 500 mm. 2, y una longi-
tud util de 200 mm., la formula sera:

L2=80S

Influencia de la distancia de los puntos de referencia, 6 trazos
sobre las cabezas de las barretas. — Segin la forma que toma



BOLETIN DEL CENTRO NAVAL 325

la barreta durante la deformacion antes de la striccion.
se observa que el alargamiento sera tanto mayor, cuanto
que los trazos de la parte experimentada estén mas dis-
tantes de las cabezas.

En efecto, supongamos dos barretas del mismo metal,
de igual diametro y de longitudes distintas entre las ca-
bezas, pero que la parte experimentada sea idéntica en
ambas, 6 que A H = A'B". Lamina VIII' fig.10.

Después del primer periodo de deformacion, la barreta
A B tomard la forma a ¢ b, b, c a, y A" B' resultard a’' ¢’
b, b, ¢’ a' siguiendo la forma anteriormente razonada, de tal
manera, que para las mismas abscisas ¢ distancias al eje
las ordenadas verticales estén en la relacion de las dis-
tancias entre las cabezas.

El alargamiento dado por la primera barreta estara me-
dido por el volumen engendrado por la rotacion de a c
b, evidentemente menor que el engendrado por a' ¢’ b, de
la otra barreta, puesto que ¢ c¢ es forzosamente igual a
¢’ ¢'; resulta, por lo tanto, que en una barreta de ensayo
la distancia del trazo a la cabeza influye sobre el alar-
gamiento, siendo éste mayor cuando la referida distancia
sea mas considerable.

Para tener una idea de la diferencia que existe entre
los alargamientos obtenidos por un mismo metal con ba-
rretas cuyos trazos O seflales estén mas 6 menos distan-
tes de las cabezas, se ha recurrido al ensayo siguiente:

De una barra cilindrica homogénea se han sacado diez
barretas de prueba a continuacion unas de otras, las
cuales se han torneado, al diametro de 17,2 mm., varian-
do las longitudes entre trazos de 50 en 50 mm. hasta
500 milimetros. Lamina VIII' fig. 1 1.

Sobre la barreta de 500 mm. se han marcado trazos dis-
tantes 10 mm., con objeto de poder medir sobre la barre-
ta, después del ensayo de traccion, los alargamientos ob-
tenidos sobre las longitudes primitivas de 50 mm., 100
milimetros, 150., mm. etc., a fin de comparar estos alarga-
mientos a los obtenidos por las nueve primeras barretas.

El examen de los resultados obtenidos demuestra que
los alargamientos por 100, cuando la distancia entre tra-
zos es la menor, son superiores a los que corresponden a
la distancia entre trazos inmediatamente mayores, y asi su-
cesivamente, y que el aumento de alargamento resultante
de la separacion de las cabezas de la parte ensayada
varia entre 0,9 y 88 por 100, siendo estas diferencias mas
considerables si se hubiera podido ensayar sin cabezas
la barreta de 500 mm. de longitud.
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Si se representan graficamente los resultados de este
ensayo, tomando por abscisas las longitudes primitivas de
las barretas de prueba y por ordenadas los alargamien-
tos totales correspondientes, se observa: Ldamina VIII' fi-
gura 12.

1.° Que la linea a b para las barretas aisladas es sen-
sensiblemente una linea recta.

2.° Que la curva ¢ d para la barreta de 500 mm. es sen-
siblemente una fraccion de la parabola cuya directriz es
A B, y F el foco.

La forma de estas dos lineas explica bien los alarga-
mientos  distintos que deben resultar en los dos casos,
pues estas dos lineas, aunque cambian de inclinacion y
de forma, serdn siempre del mismo orden para metales
de diferente dureza.

Influencia de la latitud de las barretas sobre la resistencia a
la rotura. Lamina VIII', fig. 13.— Supongamos dos barre-
tas A y B del mismo metal, pero de latitudes distintas,
que toman después del ensayo a la traccion las formas a
bcya'b'c'

Por consecuencia de la distinta inclinacion de las cur-
vas a b y a' b’ sobre los ejes 4 B, la resultante de los es-
fuerzos de compresion de las partes exteriores sobre la
fibra central tendrda en sentido de la longitud una com-
ponente mas considerable para la barreta B que para la
A : por lo tanto, la fibra central de la barreta B, menos
cargada a la traccion que la de su proxima, deberd alar-
garse menos. Pero del wvalor de la componente vertical
sobre la fibra central de la barreta /i vemos que la parte
m' n' debera alargarse mas que la parte m n, y que la ro-
tura de la barreta B debera verificarse mas pronto que la
de la A4; por -consiguiente, la Dbarreta 4 soportarda una
carga menor por mm.? que su proxima.

Influencia de las incisiones en las barretas sobre la resistencia
a la rotura. — Entre las causas que pueden influir sobre
la resistencia a la rotura se deben sefialar las incisiones
mas ¢ menos profundas practicadas en una seccion de las
barretas.

Para apreciar esta influencia se han practicado en siete
barretas las incisiones que se indican en las figuras [, II
111, 1v, V, y VI de la lamina VIII' fig. 14, y ensayadas
a la traccion se han obtenido los resultados que se expre-
san en el siguiente cuadro :
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ACERO SUAVE

La forma de las roturas comprueba lo que hemos ex-
puesto anteriormente. Siempre que la presion resultante
de la deformaciéon producida por la presencia de las cabe-
ras no tiene lugar, la rotura se verifica empezando por las
cifras exteriores.

Influencia ejercida por la duracion de los esfiuerzos. —Numero-
sas experiencias se han efectuado para estudiar la ma-
nera de influir la duracion de los esfuerzos sobre la re-
sistencia.

Resulta evidentemente que las fuerzas de traccion de-
ben aplicarse con la mayor lentitud y gradualmente po-
sible, de tal modo que las barretas se alarguen sin que
ninguno de sus puntos materiales adquiera velocidad
apreciable.

Guando esta condicion no se cumple, se producen movi-
mientos oscilatorios cuyo estudio es muy complicado, pero
que producen el resultado de disminuir la carga de ro-
tura; en algunos ensayos de Mr. Kirkaldy la reduccion
ha sido de 18 por 100.

Si se admite que se opere de tal manera que las vibra-
ciones que acabamos de indicar no se verifiquen, podra,
suceder que el intervalo trascurrido entre la aplicacion
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de una carga y la siguiente sea de algunos segundos 0
minutos, 6 que tenga una duracion mayor.

No parece posible, en el estado actual de la cuestion,
determinar en qué caso tendrda lugar la mayor resisten-
cia, lo mismo para el hierro que para el acero, porque los
resultados obtenidos por diversos experimentos son con-
tradictorios; sin embargo, parece probado que las dife-
rencias que resultan de los diversos modos de operar son
bastante pequefias y despreciables, por lo tanto, en la
practica de la operacion.

Es, sin embargo, prudente, cuando se esta proximo a
la rotura y se opera con metales muy ductiles, dar a las
barretas uno O dos minutos de reposo después de cada
carga, con objeto de permitir a la materia todo su alar-
gamiento.

Influencia de la temperatura. — Las numerosas experiencias
que se han practicado para evidenciar la influencia de que
se trata, han dado resultados poco acordes.

Los principales hechos que se deducen de estas investiga-
ciones son los siguientes:

Para el hierro ordinario y los aceros, la resistencia a
los esfuerzos estaticos es casi la misma desde —15° de
temperatura a la ordinaria; a partir de ésta, hasta 250°
préximamente aumenta ligeramente, segin ciertos expe-
rimentadores, mientras que otros han observado una dé-
bil disminucidn.

En la practica se puede con toda seguridad considerar
constante en los limites indicados; pero a partir de un
punto que varia de 250 a 500° la resistencia experimenta
una reducciéon muy grande que a 700° puede elevarse a
80 por 100, acentuandose mas a medida que la tempera-
tura aumenta.

Respecto a la resistencia viva de rotura, se admite, en
general, que va aumentando al mismo tiempo que las in-
dicaciones termométricas; parece, sin embargo, probado
por las experiencias de Mr. Adamson y por las del Almi-
rantazgo inglés, que a partir de 220° proximamente, ella
experimenta una reducciéon que la mayor parte de las ve-
ces es muy grande en la proximidad de 300° la cual va
desapareciendo en seguida. Un poco por encima de esta
ultima temperatura el hierro ordinario y el acero suave
parecen carecer de consistencia y no pueden soportar el
choque del martillo, siendo Uunicamente el hierro muy
suave y puro el unico que no presentaria esta particula-
ridad.
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En la proximidad de 0° y por debajo, la resistencia viva
de los compuestos ferrosos y principalmente de la fundi-
cién experimenta una reducciéon bastante marcada, sin que
se pueda determinar de una manera bien clara la causa
originaria de este fendmeno. Cualquiera que sea, debe te-
nerse muy en cuenta este hecho en las pruebas al choque,
razéon por la cual la compaifiia de Paris, Lyon Mediterra-
neo, admite que en las pruebas de rails al choque la altura
de caida de la masa se reduce de 1,70 m. a 1,30 metros
cuando el termémetro desciende de 20° a 0° y por de-
bajo.

Influencia de las tracciones repetidas. — Cuando se somete
una barreta a tracciones repetidas que cada una aislada-
mente no son suficientes para traspasar el limite de elas-
ticidad del metal, existe la opiniéon, muy admitida, de que
procediendo de este modo se eleva poco a poco la carga
correspondiente al limite de elasticidad.

Ahora bien, para determinar el limite de elasticidad se
acostumbra hacer crecer la traccion por grados, supri-
miendo la carga después de cada observacion de alarga-
miento, con objeto de observar si el metal vuelve a su
longitud inicial, resultando de esta manera de proceder
que el limite de elasticidad no es rigorosamente exacto.

Por lo tanto, para evitar esta causa de error se inves-
tiga el limite elastico efectuando la traccion progresiva-
mente y sin volver atras, valiéndose de la curva de resis-
tencia para determinar el punto correspondiente al limite
de elasticidad, que no serd otro méas que el punto corres-
pondiente ai cambio brusco de curvatura, que es donde
los alargamientos son permanentes.

Cuando las tracciones repetidas inferiores a la carga de
rotura son lo bastante considerables para que aisladamen-
te traspasen el limite eldstico y den a la barreta un alar-
gamiento permanente, se llega infaliblemente a romper
la barreta cuando se repiten las tracciones suficiente-
mente.

Mr. Wohler ha efectuado importantes experiencias so-
bre estas cuestiones, cuyas consecuencias las ha resumi-
do bajo la forma de la siguiente ley:

La rotura de un metal (hierro 0 acero) puede producirse,
no solamente por una carga estatica, dicha de rotura, sino
también por la repeticion de un gran nimero de vibracio-
nes O movimientos alternativos, aunque ninguno produzca
un efecto equivalente a la carga de rotura; las diferencias
de las tensiones extremas correspondientes a los limites de
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las vibraciones pueden servir de medida a la resistencia
del metal.

Influencia de la traccion sobre la elasticidad de los metales. —
El coronel Rosset ha efectuado numerosas experiencias
con metales procedentes de bocas de fuego, y ha dedu-
cido la siguiente ley, comprobada para todas las variedades
del hierro y el acero:

La elasticidad de los metales persiste cuando el limite de elastici-
dad se ha traspasado. La deformacion del metal comprende entonces
dos periodos: el uno permanente, que persiste después de la supresion
del esfuerzo, y el otro momentdneo, que desaparece cuando el es-
fuerzo cesa, y que el coronel Rosset llama elasticidad espe-
cial.

Esta fraccion de la deformacion total crece casi propor-
cionalmente hasta cerca de la rotura, 6 lo que es igual,
el alargamiento elastico persiste desde O hasta la rotura,
y ademas es proporcional al esfuerzo, no solamente mas
alla del limite de -elasticidad, sino hasta llegar cerca de
la rotura.

Segin lo expuesto, ldmina VIII' fig. 15, si se traza la
curva de alargamientos, como se ha indicado, a b es el
alargamiento en el limite de elasticidad correspondiente
a la carga 0 a y m p el que corresponde a la carga O m,
el cual se compondra de dos partes: una m n que des-
aparece si la carga cesa, y la otra n p que persiste aun-
que la carga cese. Resulta del principio expuesto por
Rosset, que si una barreta se encuentra sometida a esfuer-
zos tales que se deforme de una manera permanente, es
decir, que su longitud haya aumentado de »n p, su limite
elastico habrd aumentado de a b a mn.

En vista de lo expuesto, deformar los metales por trac-
cion, es un procedimiento para aumentar su limite de
elasticidad, y el coronel Rosset ha aplicado esta conse-
cuencia a los zunchos de cafiones que requieren mucha
elasticidad.

Mr. Lebasteur manifiesta que antes de aplicar este prin-
cipio a las llantas de las ruedas de los caminos de hierro,
a las que convendria un exceso de elasticidad, importa
observar que la resistencia viva de rotura se reduce de la
superficie 0 b X R ala 0' p R X, y, por lo tanto, la resisten-
cia viva disponible para un esfuerzo O S queda reduci-
da de la superficie O b d p a la O g ¢q, lo cual seria peli-
groso.

Aparte de esta ultima observaciéon, Mr. Lebasteur, para
comprobar la afirmacion de Rosset, de que la elasticidad
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de los metales persistia cuando el limite elastico se ha-
bia traspasado, sometid6 una barreta de acero de 200 mi-
limetros de longitud, obtenida de wuna ldmina de muelle,
a tracciones progresivamente crecientes. Empez6 a tomar
un alargamiento permanente bajo la carga de 30 kg. por
mm?2.

Se aumenté la carga hasta 60 kg., suprimiéndose des-
pués, y la barreta habia adquirido un cierto alargamiento
permanente.

Sometiendo de nuevo la barreta, ya deformada, a trac-
ciones progresivamente crecientes, se evidencidé que los
alargamientos eran proporcionales a las tracciones hasta
la carga de 50 kg. por mm.2, habiendo aumentado el li-
mite elastico de 30 a 50 kg. y rompiéndose la barreta bajo
la carga de 75 kgs. por mm?2.

Forma de las curvas de alargamiento. — La forma de las cur-
vas dadas por los esfuerzos en funcidon de los alargamien-
tos varian bastante, segin la clase del metal, de las ma-
terias extrafias que en el mismo pueden entrar y el trabajo
mecanico al cual se halle sometido; y como ademas el
conocimiento de estas curvas es muy necesario para po-
der apreciar debidamente la resistencia, juzgamos conve-
niente dar a conocer las correspondientes al hierro, acero
y fundicién, sean los esfuerzos tnicos 6 repetidos.

(Continuara.)



Los nuevos cazatorpederos

En la entrega anterior de nuestro Boletin, dimos una li-
gera noticia de los excelentes resultados obtenidos en las
pruebas oficiales que verifico en el Tamesis el cazatorpe-
dero Sokol construido por la casa de los Sres. Yarrow y Cia.
para el gobierno ruso. La velocidad alcanzada ha sobre-
pasado las mayores obtenidas hasta el presente.

Como es sabido, nuestro gobierno habia decidido la adqui-
sicion de tres cazatorpederos, ultimo sistema, para refor-
zar el material de la Division de Torpedos, y ha optado en
consecuencia por el tipo Sokol, que resulta, sin duda alguna,
ser el mejor.

Damos en seguida la relacion que se nos remite, de las
pruebas realizadas, y la descripcion del buque.

En la tarde del 5 de octubre, el cazatorpedero Sokol 6
(Hawk), el buque mas rapido en el mundo y construido
para el gobierno ruso por los Sres. Yarrow y Cia. hizo su
viaje de prueba en la boca del Tamesis. A su bordo encon-
trabanse representantes de la embajada japonesa y de las
marinas alemana, argentina y rusa.

Hacia fines de 1893, los Sres. Yarrow y Cia. construyeron
el Hawock primer cazatorpedero, para el gobierno britanico,
encontrando el Almirantazgo tan satisfactorios los resulta-
dos obtenidos por dicho buque, que ordend la construccion
de muchos mas. Cuando su viaje de prueba, el Hawock
obtuvo, con carga completa, una velocidad de 26 nudos, lo
que entonces se consider6 muy excelente. Pero ahora en
solo dos aflos debemos hacer constar un aumento notable de
cuatro nudos en la velocidad en el Sokol, barco del mismo
desplazamiento, mas 6 menos.

Como el gobierno britdnico no estaba representado a
bordo, no habia quien contestara la pregunta que todos
se hacian: | por qué construye Inglaterra estos buques
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rapidos para otras naciones? ;Por qué no se construyen
exclusivamente para el gobierno britanico?

El Sokol tiene 190 pies de largo por 13 1/2 de manga. Su
casco es todo de acero nikelado. El buque esta dividido en
once compartimientos a prueba de agua, y las disposiciones
generales de varias partes del casco son muy parecidas a
las adoptadas antes en buques de la misma clase.

En el centro del barco hay dos grandes compartimentos
a prueba de agua, conteniendo cuatro calderas Yarrow pa-
tentadas, aptas para una presion de doscientas libras por
pulgada cuadrada. Dichas calderas poseen tubos derechos
que facilitan su revisiéon y limpieza. El peso total de
dichas ocho calderas contando el agua y enseres, llega a 45
toneladas, siendo capaces de desarrollar con facilidad una
fuerza de 4500 caballos, es decir, cien caballos por tone-
lada. El objeto es subdividir el poder de las calderas hasta
el punto de que en el caso de dafiarse una por un tiro u
otra causa, seria muy pequefia la reduccion de la velocidad,
pues no excederia de un nudo.

En cada costado de las calderas se encuentran las carbo-
neras, capaces de contener sesenta toneladas de combus-
tible, lo suficiente para hacer un viaje a través del Atlan-
tico, con una velocidad de diez a once nudos. Las maquinas
principales son dos de triple expansiéon. En el departa-
mento de maquinas queda colocado el aparato de gobierno
a vapor, maquina para aire comprimido, dinamo y aparato
de luz eléctrica, y maquina destiladora de agua para cal-
deras y para beber.

La dotacion total para buques de esta clase, es de cuarenta
y tres entre oficiales y tripulantes. Para poder salvar el
peso, los constructores han usado para el Sokol el aluminio
en donde ha sido posible. El armamento consiste en un
cafidbn de tiro rapido de doce libras, montado en una torre-
cilla de proa, pudiéndose disparar en todas direcciones.
En distintas partes de la cubierta hay también tres cafo-
nes de tiro rapido de seis libras. El armamento de torpedos
consiste de dos tubos lanzatorpedos movibles uno a proa
y el otro a popa.

Hiciéronse primero tres viajes sobre la milla mensurada
de Maplins y después otro en linea recta, que durd tres
horas y cuarto, y en seguida una segunda excursion de
tres viajes sobre Maplins. El término medio de las revolu-
ciones en los primeros tres nudos, era de 399 y la velocidad
de 29,445 nudos, y en los ultimos tres nudos 441 las revo-
luciones y la velocidad 30,102 nudos, lo que da un término
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medio general en las seis millas mensuradas de 405 revo-
luciones y 29 3/4 nudos.

Durante la prueba de dos horas y cuarto en linea recta,
el término medio de las revoluciones por minuto era de
405; de modo que el término medio de su velocidad du-
rante dicho periodo, es exactamente igual al de las 6 co-
rridas sobre la milla mencionada, es decir, 29 3/4 nudos.
Durante tres horas justas, el buque navegaba con toda
velocidad, empleando 107/20 toneladas de carbon, consu-
mo que resulta mucho menor que el conocido hasta ahora
en los cazatorpederos construidos para el gobierno bri-
tanico.



LA ARMADA NORTE-AMERICANA

(DEL «/ARMY AND NAVY REGISTER»)

Hasta el afio 1882, el gobierno norte-americano atribuia
poca importancia al desarrollo de su fuerza naval, y la
armada de la Union se limitaba a los buques mas indis-
pensables para el servicio de las costas. Pero en aquel afio,
el gobierno empezd a reconocer la necesidad de poseer una
armada que correspondiese a los intereses comerciales de
la Uniébn y al rango que ocupa entre las potencias del
mundo. El afio siguiente, el Congreso votd la suma de
1.300.000 dollars para la construccion de nuevos buques y
esta votacion fue el punto de partida para la creacion de
la armada. Desde entonces el namero de los buques
aument6 cada afio y actualmente la Unidon posee unos 70
buques y este numero puede ser aumentado dentro de pocos
meses.

He aqui las descripciones de las mnaves mas importantes
de la armada norte-americana.

Los buques mas poderosos son el Massachusets y el Oregon,
cada uno de 10.231 toneladas y 9.000 caballos; el primero
tiene una velocidad de 16 nudos y el segundo de 16,8 nudos.

Ambos buques tienen el mismo armamento, a saber: 4
caflones de 13 pulgadas, 8 de 8 y 4 de 6 pulgadas de re-
trocarga, 16 de seis libras y 1 de una libra a tiro rapido y
4 cafiones Maxim.

El Texas es un buque de combate de segunda clase. Tiene
una capacidad de 6.300 toneladas, 8.600 caballos y una ve-
locidad de 17 nudos.

Su armamento se compone de 12 cafiones de 12 y 6 de
6 pulgadas de retrocarga, 12 piezas de 6 libras y 4 de una
libra de tiro rapido y 4 cafones Maxim.
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De los cruceros acorazados el Chicago tiene una capaci-
dad de 4.500 toneladas, 5.000 caballos y una velocidad de
15 nudos. Estd armado de 4 cafiones de retrocarga de 8, 8
de 6 y 2 de 5 pulgadas, 4 piezas de tiro rapido y 8 cafiones
Maxim.

El Baltimore de 4.413 toneladas, 10.750 caballos, velocidad
de 19,2 nudos: su armamento consiste de 2 caflones de re-
trocarga de 8 y 6 de 6 pulgadas, dos piezas de tiro rapido
de una libra y 7 cafiones Maxim. El Philadelphia tiene Ila
misma capacidad que el Baltimore y una velocidad de 19
nudos; estda armado de 12 cafiones de retrocarga de ti pul-
gadas, 4 piezas de tiro rapido de 6 y 4 de una libra, y 7
cafiones Maxim.

El San Francisco tiene una capacidad de 4.083 toneladas,
10.500 caballos y una velocidad de 19,5 nudos, su armamen-
to se compone de 12 cafiones de retrocarga de 6 pulgadas,
4 piezas de 6 libras y 7 cafiones Maxim.

El Atlanta y el Boston tienen una capacidad de 3.189 to-
neladas cada uno; pero el primero tiene una velocidad de
15,4 nudos y el segundo de solo 15. Ambos tienen el mismo
armamento: 2 cafones de retrocarga de 8 y 6 de 6 pulgadas,

4 piezas de tiro rapido y 6 cafiones Maxim.

De los cruceros no protegidos el mas importante es el
Minneapolis con una capacidad de 7.475 toneladas, 21.000
caballos y wuna velocidad de 23.083 nudos, estd armado de
1 cafion de retrocarga de 8, y 2 de 6 pulgadas, 8 piezas de
tiro rapido 4 y 12 de 6 libras y 4 cafiones Maxim.

El Cincinnati 'y el Radeigh fueron construidos en los asti-
lleros del gobierno. Cada uno de estos buques tiene una
capacidad de 3.183 toneladas, 10.000 caballos y wuna velo-
cidad de 19 nudos.

El Cincinnati tiene por armamento 1 cafion de retrocarga
de 6, y 10 de 4 pulgadas, 2 piezas de tiro rapido de 6 y 2
de 3 libras y 4 cafones Maxim. El armamento del Radeigh
es 1 canon de retrocarga de 6 pulgadas, 10 piezas de tiro
rapido de 5 pulgadas, 8 de 6 y 1 de una libra, y dos cafio-
nes Maxim.

A la misma clase de buques pertenecen el Newark y el
Charleston. El primero tiene una capacidad de 4.083 tone-
ladas, 8.500 caballos y una velocidad de 19 nudos. Su ar-
mamento se compone de 12 cafiones de retrocarga de 6
pulgadas, 4 piezas de tiro rapido de 6 libras y 9 cafones
Maxim. El Charleston tiene una capacidad de 3.730 tonela-
das, 7.500 caballos y una velocidad de 17 nudos.

Lleva como armamento 2 cafiones de retrocarga de 8, y 8
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de 6 pulgadas, 4 piezas de tiro rapido de 15 y 2 de 3 libras, y
8 cafiones Maxim.

Otros cruceros acorazados son el New-York, Brooklyn y
Olympia.

El primero tiene una velocidad de 21 nudos, 16.000 ca-
ballos y una capacidad de 8.150 toneladas. Estd armado de
(i cafones de retrocarga, de 8 pulgadas, 12 de tiro rapido
de 4 pulgadas, 8 de 6 libras 4 de 1 y 4 cafiones Maxim. El
Brooklyn tiene la misma velocidad que el New York, pero su
capacidad es de 9.950 toneladas.

Este buque no estd armado aun, pero tiene asignado 8§
cafiones de retrocarga de 8 pulgadas, 12 de tiro rapido de
5 pulgadas, 12 de 6 y 4 de 1 libra. 4 cafiones Maxim y 2 pie-
zas de campaifia.

El Olympia es menos poderoso, teniendo s6lo una capacidad
de 5.500 toneladas, 13.500 caballos y una velocidad de 20,2
nudos. Su armamento se compone de 4 cafiones de retro-
carga de 8 pulgadas, 16 de tiro rapido de 5 pulgadas, 14 de
6 y 6 de 3 libras y 4 cafiones Maxim.

Entre las cafioneras hay que citar los siguientes buques.
Marblepead, Montgomery. Concard, Bennington, Detroit Yorktown.
Petrel, Machias y Castine.

Los dos primeros son completamente idénticos, teniendo
cada uno una capacidad de 2.000 toneladas, 5.400 caballos
y una velocidad de 18,3 nudos. Cada uno de ellos estd ar-
mado de los cafnones de retrocarga de 6 pulgadas, 4 de tiro
rapido de 4 pulgadas, 5 de 6 libras, 3 de 3 libras y 2 ca-
fiones Maxim.

El Concard y el Bennigton difieren s6lo en su capacidad,
siendo ésta de 1.700 toneladas para el primero y de 1750
para el segundo. Su velocidad es de 17 nudos y cada uno
de ellos esta armado de 6 cafiones de retrocarga de 6 pul-
gadas, 4 de tiro rapido de 6 libras y 5 cafiones Maxim. El
gobierno tiene actualmente en construccién otras seis
cafioneras. El Yorktown tiene casi las mismas proporcio-
nes que los dos precedentes. Menos poderosos son el
Petrel, Machias y el Castine.

El monitor de alta mar Monterrey tiene una capacidad de
4.048 toneladas, 5.400 caballos y una velocidad de 16 nudos.
Hay ademas 5 monitores a torre doble y 13 a torre simple.

El buque escuela Bancropt tiene una capacidad de 838
toneladas, 1.300 caballos y una velocidad de 13,5 nudos.

La flotilla de torpederos estard aumentada en breve con 6
torpederos de alta mar de 250 toneladas y de una velocidad
de 26 nudos.
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De los buques actualmente en construccion, los mas nota-
bles son los cruceros acorazados lowa y Maine.

El primero tiene una capacidad de 10.286 toneladas, 11.000
caballos y una velocidad de 16 1/2 nudos. El Maine posee
un porte de 6.648 toneladas. 9.000 caballos y 17 nudos de
velocidad.

La Unién dispone, ademdas, de unos 25 vapores armados
para el servicio aduanero y 6 buques de madera de la ar-
mada antigua aun aptos para el servicio.

Todos estos buques emplean pdlvora sin humo y fueron
construidos segun los sistemas mas modernos.

Por otra parte, el gobierno tiene contratos con varios
astilleros para la construccion rapida de nuevos buques
en caso necesario.



MARINA FRANCESA

LAS CONSTRUCCIONES NUEVAS PARA EL ANO PROXIMO.

Segiin la lista de las construcciones nuevas que han de
continuarse ¢ comenzar durante el afio 1896, publicada por
el departamento de la marina en Francia, en un anexo al
proyecto de presupuesto para el proximo ejercicio, la activi-
dad ser& muy grande tanto en los arsenales como en los
talleres de la industria naval privada francesa.

Esa lista, en efecto, no baja de 60 unidades, sin compren-
der el aviso transporte Vaucluse, cuyas obras estin suspen-
didas desde hace muchos afios y que, sin embargo, segin el
anexo, deben proseguir para venir a terminarse en 1900.

Los 60 buques incluidos en la lista de construcciones nue-
vas se detallan asi: 9 acorazados, 6 para los arsenales y 3
para la industria privada; 3 acorazados guardacostas, de
los cuales 3 construiran los astilleros particulares; 2 cruce-
ros rapidos, ambos para los talleres privados; S5 cruceros
de 12 clase, de los cuales 2 saldran de los arsenales; 9 cru-
ceros de 22 clase, 4 de ellos para la industria privada; 5 cru-
ceros de 32 clase, 2 para la industria privada, 1 crucero-
torpedero, 2 avisos de estacion, 1 submarino (estos cuatro
buques se construyen por los arsenales); 1 crucero porta-
torpederos. 2 cazatorpederos, 2 cafioneros, 1 avisotorpedero
5 torpederos de alta mar, 7 torpederos de 12 clase, y 5 de
embarque. Todos estos ultimos barcos se construirdn en
talleres de la industria privada.

De esos buques, 48 estan en curso de construccion, con-
cluyéndose a flote, 6 se empezaran antes de fines del afo
1895; la construccion de los otros 12 se emprenderd en el
curso del afio 1896. Son éstos: construcciones del Estado,
1 crucero de 12 clase C 2, en Tolon; 1 crucero de 22 clase,



340 BOLETIN DEL CENTRO NAVAL

el Jurien-dc-la-Graviére, en Cherburgo; 1 crucero de 32 clase,
K 3, en Rochefort y 1 aviso de estacion, S 2, en Tolon ;
construcciones de la industria privada: 1 acorazado, el
Hemri IV; 1 crucero de 12 clase, D2; 1 cazatorpedero, M 3;
1 aviso torpedero. M 1; 1 torpedero de alta mar, N 12; 2
torpederos de 12 clase, P 25 y P 26, y 1 cafionera T 2. El
valor de esos buques se calcula en 72.020.000 francos, co-
rrespondiendo al ejercicio de 1896, 10.226.092 francos, que se
dividen en 4.642.092 francos para las construcciones en ar-
senales del estado y 5.584.000 francos para las encargadas
a la industria privada.

Segin las previsiones del anexo, en 1896 no habra que pa-
gar sino saldos para la construccion de los acorazados guar-
dacostas Ainiral Tréhouart, Bonvines y Valmy, del crucero de
22 clase Bugeaud, del crucero portatorpederos Foudre, del
cazatorpedero Casabianca, de la cafonera Surprise, de los
torpederos de alta mar Aquilon y Forban, que estan termi-
nados ¢ estardn sujetos a pruebas antes de acabar el
afio 1895.

Los buques cuya terminacién estd prevista para 1896 son
los acorazados Charles Martel, en Brest; Carnot, en Toldn;
Jaureguibérry, en la Seyne; los cruceros de 12 clase Bruix,
en Rochefort; y Pothuan, en el Havre ; el crucero de 22 clase
Descartes, en Saint Nazaire; el crucero de 32 clase Galilée, en
Rochefort; el aviso torpedero Fleurus, y el submarino Morse
en Cherburgo; el torpedero de alta mar Mangini, en Nantes
y los cinco torpederos de embarque D, E, F, G y H. En 1897
podran hacerse a la mar los acorazados Bouvet. en Lorient;
Mdsséna, en Saint-Nazaire; el crucero de 12 clase d'Entrecas-
teaux, en la Seyne; los cruceros de 22 clase Pascal, que acaba
de ser botado al agua en Tolon; el du Chayla y el Cassard.
en Cherburgo; el Catinat, en el Havre, y el d'Assas, en Saint-
Nazaire; ios cruceros de 32 clase Lavoisier, en Rochefort, el
d'Estrées 'y el Infernet, el cazatorpederos M 3. los torpederos
de alta mar Tenare y N 12, los torpederos de 12 clase 201 a
205y P25y P 26.

Después se encuentran como acabados en 1898, el acora-
zado Charlemagne, en Brest, los cruceros rapidos Chichen y
Chateaurenault, el crucero de 22 clase Protet, los avisos de
estacion Kersaint, en Toldén; la cafionera T 2 y el avisotor-
pedero M 1; en 1899, los acorazados Saint-Louis en Lorient,
y Gaulois, en Brest; el crucero de 12 clase D 2, el crucero
de 22 clase Jurien-de-la-Graviére, en Cherburgo ; el crucero de
3a clase K 3, en Rochefort y por ultimo en 1900, el acora-
zado Henri IV, el crucero de 12 clase Jeannc-d'Arc, en Toldn
y el avisotransporte Vaucluse.
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Estas previsiones son las que impone la situacion del
material naval francés y el papel que la marina puede
estar llamada a desempefiar en eventualidades de guerra;
si hoy se pueden constituir las fuerzas navales francesas
de primera linea con unidades modernas, la flota de ultra-
mar deja todavia mucho que desear. Francia no debe per-
der de vista, en efecto, que se ha visto obligada a sacar de
sus escuadras de Europa sus dos mejores cruceros, el Alger
y el Isly, para enviarlos al extremo Oriente; ademds, se ne-
cesita prever desde ahora el reemplazo de unidades buenas
todavia en estos momentos, pero que deberan desaparecer
dentro de algunos afios de la lista de la flota en razén de
los servicios realizados y del desgaste sufrido.

Es indudable que estas previsiones exigen grandes sa-
crificios pecuniarios; para la ejecucion de los trabajos pro-
yectados en 1896, el departamento de la marina tendra
necesidad de 95 1/2 millones, en nameros redondos, exclusi-
vamente consagrados a las construcciones nuevas; esta
suma sera repartida dedicando 50.926.538francos a las cons-
trucciones hechas por el estado, y 44.817.978 francos a las
concedidas a la industria privada.

El proyecto de presupuesto del ministerio de marina pre-
vé para el servicio de las construcciones nuevas, 87.155.393
francos, 6 sea una diferencia de 8 1/2 millones con la suma
necesaria para la realizacion de los trabajos proyectados
durante el ejercicio del presupuesto. El departamento tie-
ne la intencion de pedir el complemento indispensable por
medio de créditos suplementarios, como lo dice en la ex-
posicion de motivos del proyecto de presupuesto general.



OFICINA ANEXA AL CUERPO MEDICO DE LA ARMADA

Serior Jefe del Estado Mayor General de Marina, Capitin de Navio
D. Manuel José Garcia.

El que firma, Doctor en Medicina y profesor sustituto de
Oftalmologia en la Facultad de Ciencias Médicas de la Ca-
pital, se permite llamar la atencién de V. S. sobre un defec-
to visual que con sobrada razon, ha sido clasificado de un
peligro social.

Desde el dia que Dalton relatd sus impresiones cromati-
cas a la Sociedad Literaria y Cientifica de Manchester, los
Oftalmologistas de todos los paises se han ocupado deteni-
damente del Daltonismo y comprobado lo generalizada que
se encuentra tal perturbacion, pudiendo afirmarse que de
veinte personas tomadas al acaso, alguna ha de ser Dalto-
nica, es decir, ha de ser completamente ciego para los colo-
res, 0 tendrda imposibilidad para conocer uno 6 mas de los
colores del espectro 6 bien tomar uno por otro, 6 no se dara
cuenta de los tintes 6 matices de los colores.

A medida que las industrias obedeciendo a la acciéon na-
tural del progreso se han desarrollado, las lineas de ferro-
carriles y los trenes se han multiplicado considerablemente;
el namero de buques de todo género que cruzan los mares
en todas direcciones, casi como una necesidad internacional,

(1) Es digna de todo encomio la iniciativa del Dr. D. Francisco Barraza, distin-
guido e ilustrado médico de nuestra Facultad de Ciencias Médicas, al proponer la
creacion de wuna oficina anexa al Cuerpo Médico de la Armada para el examen y
analisis de la vision cromatica.

Como miembros del Cuerpo General de la Armada quedamos agradecidos a la pa-
triotica idea del doctor Barraza, y no dudamos que las autoridades superiores de la
marina, dediquen la atencion debida a tan importante asunto. (Nota de la Direccion
del Boletin.)
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han aumentado de una manera notable y siguen aumen-
tando en una razon progresiva que asombra. Estas circuns-
tancias han traido en consecuencia la ineludible necesidad
de aumentar de un modo progresivo, seflales convencio-
nales para evitar los accidentes ferroviarios y el aumento
considerable de faros y fuegos de artificio, de luces de dis-
tintos colores empleadas para servir de seguro guia a los
buques que durante las horas de la noche se aproximan a
las costas.

Esta fuera de toda duda, la imperiosa necesidad que existo
de que un conductor de maquina, por ejemplo, comprenda
0 interprete inmediatamente y sin vacilacion alguna los colores
reales de las seflales luminosas semafdricas de la estacion
6 cruce, para estar efectivamente a cubierto de cualquier
accidente; no es por cierto menos imperiosa la necesidad de
que los buques en general, y muy especialmente los de
guerra, se interpreten bien inmediatamente de vistas las multi-
ples sefiales de noche, ya sean faros, luces de bengala, luces
de posicion, sefiales eléctricas del Codigo Nacional y cuan-
t as otras pudieran presentarse en la vida de mar; pues de
lo contrario, y huelga por sabido, que el reconocimiento
errbneo de un faro al acercarse a una costa peligrosa, la
mala interpretacion de una sefial de una escuadra en na-
vegacion. obligada a maniobrar por cualquier circunstancia
durante la noche, asi como también la mala interpreta-
cion de alguna orden importante debido sélo a defectos
de la vision, por la ceguedad de alguno de los colores,
podria ser de muy graves y funestas consecuencias.

Se observa muy a menudo en oficiales e individuos de
tropa, en el puente de un buque al descubrir una luz vy
apreciar su color, especialmente a larga distancia, por lo
regular la ven de distinto colorido, llegando a discutir la
razén que les asiste en la interpretacion.

En los anales de los siniestros maritimos numerosisimos
son los que (colisiones, embarrancadas, etc.,) se han debido
a los efectos del Daltonismo, y ellos han dado la medida
de 1la necesidad que se ha sentido de determinar los
defectos visuales de cada hombre de mar, para ponerse a
oubierto de ellos en la medida de lo posible.

Durante el dia y haciendo uso los buques de las sefales
de bandera ha podido también notarse la mala interpre-
taciéon a veces de una sefial por la erronea apreciacion de
los colores.

Este cumulo de circunstancias que pueden ser de tan
funestos resultados en la navegacion, ha decidido a los
gobiernos de las principales potencias maritimas a fundar
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oficinas atendidas por especialistas para determinar los
defectos visuales de las tripulaciones de sus buques, clasi-
ficando muy especialmente los defectos daltonicos para la
asignacion de ciertos y determinados puestos importantes,
como el de oficiales y timoneles de sefiales por ejemplo,
en que se necesita ademas de una preparacidon especial, un
estado de vision perfecto para la correcta apreciacion de los
colores.

Una mala recalada debida a un mal tiempo 6 a errores
en los crondmetros en que no se tiene seguridad de una
situacion y se ve un faro de cortos destellos de colores, es
necesario, urgente y perentorio, apreciar bien los colores
para salvar una situacion dificil; un dalténico sin saberlo
especialmente estd desde luego inhabilitado para tomar
una resolucion acertada que le ponga en franquia quiza,
de un peligro.

La Suecia reglamentd el servicio del analisis de la vi-
sion cromatica el ano 1876, bajo la direccion del Dr. Holm-
grem.

En Dinamarca se confi6 a los Doctores Fontenay vy
Stiedelin la direccion de este servicio.

En Noruega el gobierno dicté el 7 de Mayo de 1877, la
siguiente disposicion: 1° Todos los empleados de ferroca-
rriles seran examinados por el método del profesor Holm-
grem.

20 Los marinos,— pilotos, etc., deberan ser examinados
por el mismo método. La direccion del servicio fue con-
fiada a los Doctores Hagen y Vedeler de Christiania.

En Bélgica el servicio fue instituido bajo la direccién del
Dr. Moeller; en Holanda bajo la direccion de Dondens desde
1879.

En Francia desde el afo 1874, todo individuo para ser
admitido en la Escuela Naval tiene que sufrir un examen
de sus facultades cromaticas.

En Alemania se practica oficialmente este examen desde
1° de Marzo de 1877.

En Estados Unidos, la Camara de Diputados y el Senado
de Massachussetts, decretaron el examen de la vision
cromatica, instalandose el servicio bajo la direccion de
Joy Jeffries y Joseph Henri desde 1879.

Creo que entre nosotros seria de una gran utilidad crear
una oficina anexa al Estado Mayor General de Marina,
que se ocupara exclusivamente del analisis de la vision
cromatica del personal de nuestra escuadra, debiendo
practicarlo periddicamente—y en especialidad a los que
padecieran de afecciones oculares 06 que hubiesen recibido
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traumatismos, principalmente en el craneo, asi como en
aquellos de héabitos alcoholicos 6 nicotinicos.

Es progresista el hecho de adelantarse para evitar los
acontecimientos luctuosos a producirse, por circunstan-
cias que han caido bajo el dominio de la prevision hu-
mana.

Es por eso, que me he tomado la libertad de molestar la
atencion de V. S. para incitarlo a la creacion de una ofici-
na destinada a suprimir un obstaculo que acecha en
silencio, las circunstancias favorables para producir un
siniestro maritimo.

En homenaje a las multiples ocupaciones que absorben
el tiempo de V. S., me he limitado tan sdélo, a enunciar
una idea que creo benéfica para nuestra armada. Si V. S.
la acoje favorablemente habrd colmado mi aspiracion, ya
que nuestra armada, cuenta con un ilustrado cuerpo de
sanidad que puede darle forma practica.

FRANCISCO C. BARRAZA
Noviembre de 1.895.



CRONICA

ALEMANIA. — El acorazado del tipo Kurfurt, Frie-
drich Wilhelm modificado, destinado a reemplazar el Preus-
sen, ha empezado su construccion en el astillero de Wilhel-
mshaven. Tendra 115 ™. 15 de eslora, 28 ™ 50 de manga;
su desplazamiento serda de 11.000 toneladas. Sus maqui-
nas, accionardn 3 hélices, desarrollardn una fuerza de 13.000
caballos y deben alcanzar 18 nudos de velocidad con ti-
raje forzado.

Sobre las 4/5 de la eslora, desde la roda, se le colocara
una coraza de acero harveyado; la hélice y la popa seran
especialmente protegidas por un escudo de fierro curvado
debajo del agua. Su armamento serd muy poderoso y con-
sistira en seis cafiones de 24 c¢/m en torres barbetas pro-
tegidas por 305 m/m de coraza; ocho cafones de 15 c¢/m
tiro rdpido en bateria central protegida por una coraza
de 76 m/m para resguardo de proyectiles de pequefio ca-
libre, y veinticuatro cafiones de pequefio calibre; llevara
también seis tubos lanzatorpedos. El casco completo
costara 14.000.000 de marcos y el armamento 5.500.000.
Este buque estara listo en cuatro afios.

ESPANA. — EIl gobierno espafiol ha adoptado las medi-
das siguientes para reforzar su marina de guerra, que de
un tiempo a esta parte, ha experimentado pérdidas bas-
tante numerosas.

El Ministro de la marina ha sido autorizado para com-
prar el crucero aleman de 32 clase Germania, construido
en los astilleros de Kiel por cuenta de la China, que de-
sistié de la compra.

Armard igualmente seis buques de la compaifiia tras-
atlantica y los utilizara en Cuba.

Las fragatas Numancia y Victoria, seran enviadas a los
astilleros de Forges et Chantiers de Tolon para ser tras-
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formadas en cruceros dotados de todos los perfecciona-
mientos modernos.

Se han impartido o6rdenes al arsenal del Ferrol para que
se activen los trabajos del Alfonso XIII, crucero protegido
de 5.000 toneladas actualmente en construccion; este bu-
que recibird como armamento dos caflones de 20 c/m. y
seis de 12.

Los arsenales de la Carraca y del Ferrol seran liga-
dos con las grandes lineas de ferrocarriles para facilitar
y activar el trasporte de materiales.

Se anuncia también que se enviard un oficial de marina
a Francia e Inglaterra con la mision de visitar los arse-
nales, estudiar los ultimos adelantos que han sido intro-
ducidos en esos establecimientos y entablar proposiciones
para que se permita su adopciéon en los arsenales de la
marina espafiola. (Revue du Cercle Militaire ).

ESTADOS UNIDOS. — Ensayos de blindaje. En Indian
Head, se practicaron ensayos con una estructura blindada
figurando una seccién de costado del acorazado lowa. La
plancha tiene 355 m/m de acero harveyado. Se disparo
primero con un cafiéon de 305 m/m, después con otro de
320 m/m cuyo proyectil pesa 500 kilog., lanzado por una
carga de 217 kilog., con velocidad inicial de 550 metros.
La plancha se hallaba colocada a distancia de 115 metros.

El proyectil atraves6 la plancha y almohadillado y fue
a enterrarse en la arena detras; el agujero del tiro fue
limpio y la plancha no se rasgd. Los peritos que asistian
a los ensayos dicen que, sin duda alguna, el tiro no hu-
biera penetrado en una coraza debidamente colocada so-
bre los flancos de un buque, pues entonces todas las partes
presentan igual resistencia (el proyectil, en efecto, no dio
blanco sobre la superficie prevista de la estructura). Los
oficiales de artilleria dan gran importancia a este ensayo
que demuestra la gran superioridad del canon de 330
m/m sobre el de 305 m/m.

El AGUA Y EL ALUMINIO. — Experiencias sobre los efectos
del agua de mar en el aluminio, hénse verificado nueva-
mente dando los resultados siguientes:

Dos planchas, una de aluminio puro, y otra con 6 % de
cobre fueron sumergidas durante 45 dias en agua de mar;
la primera sufri6 muy poco, mientras la segunda resultd
corroida; se les volvido luego a sumergir durante tres meses ;
la primera no habia sufrido casi nada, estaba un tanto
rugosa en la superficie y algunas conchas se le habian
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adherido; la otra, al contrario, estaba revestida de con-
chas y considerablemente quemada.

FRANCIA. — Leemos en el Yacht, que varias experien-
cias han sido verificadas a bordo de algunos buques para
demostrar que el agua de jabon puede producir el efecto
de calmar el mar, como el aceite, pero con menos efi-
cacia.

El hecho ha sido comprobado a bordo de un gran pa-
quete inglés, el Scandia, que en pleno océano Atlantico,
fue sorprendido por un temporal. No teniendo aceite en
cantidad suficiente, se pensé en disolver una gran cantidad
de jabon en varios centenares de litros de agua derramando
esa solucion por la proa del buque. El buen resultado fue
casi instantaneo, la agitacion del mar, si no desaparecio
del todo, calmd lo suficiente para que el buque prosiguiera
su navegacion sin dificultad. Los oficiales del buque, ha-
cen constar en su informe, que aunque el agua de jabén no
produce en absoluto todos los efectos del aceite, por lo me-
nos es suficiente, en ciertos casos, para amortiguar la
violencia de las olas.

El sefior capitan Le Gall, comandante del paquete fran-
cés Senmegal, ha obtenido igual resultado con el empleo del
agua de jabon, empleandola durante un viento duro que
sufri6 en el mar Adriatico.

« Hemos empleado, dice, tres kilogramos de jabon disuel-
tos en setenta litros de agua. Se colocaron viejos lampa-
zos en el costado de babor. Se derram6 sobre ellos el
agua de jabon, de manera que el derramamiento se hi-
ciera con poca rapidez. Se produjo una zona de diez me-
tros de ancho proximamente, ante la cual las olas se de-
tenian y estrellaban sin poder embarcar a bordo.

« El buque capeaba bajo las gavias; cuando el tiempo se
calmé y la velocidad aumentd, el agua de jabon continud
su proyeccion hasta el limite de cuarenta vueltas de la ma-
quina. »

La Direcciéon del Yacht, manifiesta que si algunos de
sus lectores tuvieran ocasion, a su vez, de verificar expe-
riencias de dicho procedimiento, tendria muchisimo gusto
en consignar los resultados.

PLANCHA DE BLINDAJE. — (United Service Gazette.) — El inge-
niero naval M. P. d’Humy ha inventado un nuevo tipo de
plancha de blindaje para buques de guerra, que construye
en Shaffied.

Segun el inventor, la clase actual de planchas de blin-
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daje es demasiado pesada para que los buques la lleven
en condiciones de seguridad.

La invencién consiste en una plancha mixta en vez de
una soélida; aquélla se compone de planchas muy delga-
das de acero de la mejor calidad que presentara de 42 a
44 t. resistencia a la tension por pulgada cuadrada y de
20 a 22 % de alargamiento. Dichas planchas de acero se
cruzan una sobre la otra hasta formar una caja completa.
Cuatro de éstas se colocan después dentro de una mas
capaz formada segln el citado sistema, la cual se emperna
en el costado del buque. El proyectil, mediante la insta-
lacion de la caja, chocara contra los cantos de la planchas
de acero y no contra la superficie plana, y parece que la
resistencia presentada serd mas del doble que la de las
planchas fabricadas por el procedimiento Harvey. Algu-
nos técnicos navales se han ocupado de la invencidén, ha-
biendo encargado el Gobierno de los Estados Unidos a M.
d'Hurny que construya algunos blancos a fin de que su
invento pueda ser sometido a prueba. (Revista General de
Marina, Espana.)

NUEVO INVENTO. — Ha sido sometido al estudio de los
peritos de artilleria por el Almirantazgo, el aparato elec-
tromotor inventado por Sir John Withworth para facilitar
el aprovisionamiento de municiones en las barbetas. Con
este objeto se han adquirido seis aparatos para los ensa-
yos, los cuales principiaran a efectuarse a bordo del aco-
razado Renown.

Segiin los constructores el nuevo aparato puede, en
veinte segundos, subir dos proyectiles de 225 kilog., desde
Jas bodegas a la culata de los cafones. Si los resultados
son satisfactorios, el Barfleur y el Centurion seran provis-
tos de este nuevo tipo de motor eléctrico.

RUSIA. — El 20 de septiembre tuvieron lugar, en el po-
ligono de Ochta, los ensayos de una plancha de blindaje
de acero harveyado, proveniente de la compania de For-
ges de Chatillon et Conmentry. Esta plancha, de 254 m/m
de espesor fue experimentada con obuses de ruptura de
acero forjado y templado. Primeramente se emplearon,
como para los ensayos ordinarios, proyectiles de 152 m/m;
estos proyectiles se quebraron y dejaron tan so6lo sobre la
plancha ligeras sefiales sin ninguna rasgadura; en con-
secuencia aumentoése la carga, y por consiguiente la velo-
cidad del proyectil, sin conseguir perforar la plancha.
Después se le dispar6 un obts de 229 m/m con gran ve-
locidad inicial. La plancha detuvo el proyectil: fue par-
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tida en cruz, pero el almohadillado que la soportaba
quedd intacto. En resumen, los resultados son notables ;
la resistencia de esta plancha sobrepuja todo cuanto se
ha obtenido hasta el presente.

EL COMBATE DE OBLIGADO (1)

Hoy es aniversario de esa gloriosa accion de las armas
argentinas, cuyo recuerdo estamos en el deber de cultivar.

Bloqueados los puertos de Buenos Aires por la escuadra
anglofrancesa, teniendo en su poder la isla de Martin
Garcia y libre la navegacion del Uruguay, trata de dominar
también el rio Parand para ponerse en contacto y llevar
auxilios a la ciudad de Corrientes que estaba en guerra con
el gobernador Rozas, y franquear a la plaza sitiada de Mon-
tevideo, su aliada, el comercio del Paraguay y del litoral
argentino.

Una gran expedicion de buques mercantes se apronta;
pero el paso del rio estd cortado en la Vuelta de Obligado
por barcos acoderados de costa a costa y sujetos por tres
cadenas, y cuatro baterias y un bergantin dispuestos para
la defensa.

El 20 de Noviembre de 1845, once buques ingleses y fran-
ceses con ciento trece cafiones de nuevo sistema de los cali-
bres de 24 a 80, atacan las baterias. Los defensores sélo tie-
nen treinta y cinco cafiones de antigua construcciéon los de
bateria y tren volante, de los calibres 4 a 24. El capitan de
navio Tréhouart mandaba en jefe las fuerzas francesas del
ataque y el capitan Hotham las inglesas. El general don
Lucio Mansilla dirigia la defensa.

El combate dura nueve horas con un fuego incesante en
que se lanzan muchos miles de balas. El arrojo del capitin
inglés Hope que monta en un bote y corta las cadenas de
los buques acoderados, dando lugar a los vapores a que
flanquearan las baterias, decidio el combate. Algunos bu-
ques fueron totalmente acribillados de balas y puestos fuera
de combate y las baterias arrasadas y tomadas en medio
de una horrorosa mortandad de argentinos, ingleses 'y
franceses.

«El general Mansilla, dice el sefior Diaz en su Historia,
cayd herido en los momentos en que se ponia a la cabeza
de sus soldados para atacar a la bayoneta a las tropas

(1) La Prensa, 20 de Noviembre de 1895.
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aliadas que desembarcaban. Las fuerzas argentinas se reti-
raron, llevando su bandera y todo el tren volante. Los alia-
dos quedaron vencedores. El combate de Obligado es uno
de los hechos de armas que hacen honor a la Republica
Argentina. Por mas adversa que fuera para las armas de
Buenos Aires la suerte de aquel dia, fue un verdadero
triunfo para la decisiéon y el valor de un pueblo que creia
firmemente luchar por su independencia amenazada, haber
resistido hasta la extremidad a fuerzas tan considerable-
mente superiores. Ese hecho, debemos repetirlo, como com-
bate naval, es el mas grande y glorioso que se registra en
los fastos de la América durante la revolucion.»

Pruebas de los buques de la Armada. — Han sido dictadas las
disposiciones siguientes:

l° Todo buque de la Armada Nacional deberda ser pro-
bado a toda fuerza una vez al afio, para estar seguro
siempre que sus maquinas funcionan bien; debiéndose
tratar que esto se haga inmediatamente después que el
buque salga de dique seco.

20 Siempre que sea posible se embarcaran en el buque
que tenga que hacer las pruebas, la mayor parte de los
maquinistas disponibles, para presenciar y coadyuvar a
ellas, quedando el funcionamiento de los maquinas exclu-
sivamente a cargo de los maquinistas de la dotacion
del buque.

30 Se elegira el carbén, tratando que éste sea de la
mejor calidad que se encuentre en el pais, y al efecto se
nombrara una comision para que lo inspeccione antes
de embarcarlo.

4o Sera obligacion del inspector de maquinas estar pre-
sente durante las pruebas, a fin de cerciorarse del buen
y regular funcionamiento de las maquinas, tomando
su direccion.

50 El inspector de maquinas sera el encargado de dis-
tribuir el personal durante estas pruebas, e informara
sobre el numero de maquinistas y personal subalterno
necesario, seguin la clase de buque.

6° Todo viaje de prueba debera efectuarse en la si-
guiente forma:

A. Una vez establecidas las condiciones y fijado el
punto donde deberan hacerse las pruebas, el buque saldra
del Rio de la Plata con todo el carbon y pertrechos ne-
cesarios a bordo, navegando a velocidad reducida.



352 BOLETIN DEL CENTRO NAVAL

B. A medida que se vaya aproximando al punto desig-
nado para efectuar las pruebas, se ird aumentando gra-
dualmente la velocidad, empezando con 1la mitad de su
poder de calderas a su maxima presiébn y correspon-
diente apertura de valvula por el tiempo de dos horas;
al concluir éstas, se aumenta el poder de calderas con
otras, que deben estar en presion de antemano, y conse-
cutivamente de dos en dos horas, hasta llegar a su poder
maximo y mayor presion a tiraje natural.

C. Se tendrd& mucho cuidado, al empezar las pruebas,
que todo el carbon que se introduzca en las hornallas,
sea medido, teniendo en cuenta el que ya contenian los
hornos antes de empezar las pruebas; lo mismo se hara
con los materiales lubrificantes; esto debera ser contro-
lado por el personal que acompafia al inspector de ma-
quinas.

D. Cuando se crea oportuno, se haran las pruebas ex-
clusivamente de la mayor velocidad que pueda desarro-
llar el buque, haciendo esto con una presion de aire en
el departamento de calderas; esta presion no debe ser
mayor de una pulgada de agua, debiendo antes haber
limpiado todos los fuegos y teniendo en cuenta el ajuste
de las maquinas para funcionar a la mayor velocidad.

E. La duraciéon de las pruebas a tiraje forzado, no de-
bera ser menor de seis horas; durante esta corrida, se
tendra presente que no debera bajar la presibn maxima
de la caldera, a que debe trabajar, sino regular la valvula
de admisiéon, y midiendo exactamente la apertura de
ésta.

F. La duraciéon total de la prueba al maximum de ve-
locidad con tiraje natural, deberd durar en marcha sos-
tenida, hasta nueva disposicion, 48 horas.

G Los maquinistas que presencien las pruebas serdn
los encargados de los diagramas, los cuales deberdn ser
sacados lo mas a menudo posible, y bajo las diferentes
condiciones.

H. El diario de navegacion debera llevarse prolijamente
junto con las planillas de diagramas y las de pruebas.

7° El inspector de instalaciones eléctricas tomara las
disposiciones del caso, para que el personal de electri-
cistas sea el necesario para el buen funcionamiento de
todas las maquinas eléctricas, tomando él su direccion.

8> Una vez concluidas las pruebas, y con los datos ob-
tenidos, el inspector de maquinas pasard una relacion
junto con el diagrama explicito de las pruebas.
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90 Deberda cuidarse que se tome con la mayor exac-
titud posible, el camino recorrido por el buque, tomando
los tiempos, ya sea sobre la milla medida u otra base
exacta, y el de la maquina, para obtener el resbala-
miento con la mayor aproximaciéon posible, siendo esto
uno de los factores mas importantes de las pruebas.

Crucero torpedero «Patrian—El 30 de octubre ultimo, a la hora
fijada de antemano, zarp6 del puerto de La Plata, el crucero
torpedero «Patria», no obstante el furioso temporal reinante.

En el viaje de inspeccion y vigilancia de nuestra costa
Sud, que este buque ha emprendido, llegara hasta el Cabo
de Hornos, haciendo escalas en puerto Madryn, Punta
Arenas y otros puntos.

La duracion del viaje serda de 30 a 40 dias, con una reco-
rrida de 4.000 millas, mas 6 menos; en Golfo Nuevo se efec-
tuard el tiro trimestral de cafidn.

Curso para condestables.—Habiéndose establecido a bordo del
Crucero Patagonia un curso para condestables, el Estado
Mayor ha comunicado a los seflores comandantes de buques
y jefes de reparticiones de la Armada, que los cabos de
caildbn que se encuentren en las condiciones indicadas en
el reglamento y programa de examen respectivos, podran
pasar al crucero Patagonia, donde cursaran esos estudios
previo pedido 6 esa reparticion.

Quedan igualmente en esas condiciones los contramaes-
tres de 32 y maestros de armas que tengan mas de 18 meses
de servicio, si saben leer y escribir con perfeccion.

Los cabos de cafion no patentados y que por su antigiie-
dad en el servicio, asi como por sus conocimientos, estén
en las condiciones del reglamento citado, podran ingresar
también al curso, previo el examen de cabo.

Torpederas de alta mar—Nos informan desde Londres que ha
empezado la construcciéon de las seis torpederas de alta
mar para nuestra armada, modelo Destroyer, después de
arreglar y reformar los planos, con intervenciéon de la co-
mision de marinos argentinos.

Estas torpederas serdn superiores a las inglesas de igual
tipo, con 50 toneladas mas de desplazamiento que las cons-
truidas hasta el presente.

Las carboneras podran almacenar 80 toneladas de com-
bustible y como protecciéon tendran en el casco una plancha
de 1/2 c. y en los costados de 2 1/2 y 1/8.
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Los constructores prometen una velocidad mayor de 26
nudos en tiraje natural.

Se ha rechazado el acero cromado por la dificultad de
adherirlo al casco; llevardn un sistema de separacion de
calderas que impedird el escape de vapor hasta el puesto de
los foguistas, aunque los proyectiles produjeran averias.

La entrega de las torpederas se efectuarda al terminar el
plazo sefnalado en el contrato, de diez y ocho meses.

Como resultado del concurso celebrado entre las casas
Yarrow y Laird para la construccion de estas torpederas,
nuestro Gobierno ha obtenido una economia bastante res-
petable.

Crucero «Buenos Aires»—FEl dia 2 del corriente mes, se veri-
ficaron las pruebas de velocidad del «Buenos Aires» ha-
biendo alcanzado un término medio de 23302 nudos y las
revoluciones fueron de 151 y 151 1/2 por minuto para las
maquinas a babor y estribor respectivamente.

Asistieron al ensayo, en representacion de la armada
argentina, los seflores capitanes de navio Martin Rivadavia,
Edelmiro Correa y Manuel Domecq Garcia y los ingenieros
W. R. Hughes y Guillermo Lauder.

En la proxima FEntrega del Boletin daremos una cronica
detallada del nuevo crucero que pronto vendra a incorpo-
rarse a la armada en nuestras aguas.

Conmutador eléctrico—Van a construirse en los talleres del
Arsenal de Guerra cuatro conmutadores eléctricos para se-
fiales nocturnas, modelo del teniente de fragata Vicente
Oliden, para instalarlos en los buques de la Armada y pro-
ceder a ensayarlos practicamente.

Segin los informes autorizados que se han dado al respec-
to, el nuevo conmutador, resulta inmejorable y se esperan
excelentes resultados en la practica.

En la entrega nim. 143 del Boletin dimos una descrip-
cion detallada del aparato y su funcionamiento.

Las bombarderas tipo «Rendell»—Las bombarderas Bermejo y Pil-
comayo van a ser trasformadas en trasportes para el servicio de
la Intendencia; al efecto los talleres de marina procederan
a extraerles los cafiones de avancarga de grueso calibre
que llevan a proa, sirviendo asi de bodega la camara que
alojaba antes los cafiones.

Esta medida ha sido adoptada en atenciéon a lo expuesto
por la Intendencia respecto a la necesidad de poseer embar-
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caciones propias que le permitan verificar con regularidad
y economia la distribucion del aprovisionamiento a los bu-
ques de la Armada.

El Estado Mayor, al acceder a este pedido, ha tenido en
cuenta el escaso valor militar de dichos buques, ¢ indicard
el armamento que deba adquirirse para reemplazar el actual
de las otras dos gemelas Republica y Constitucion, a fin de
incorporarlas después a la Escuadra de nuestros rios.

Los talleres de marina del Tigre verificardn previamente,
después de extraida la artilleria, las reparaciones de las
maquinas y cubiertas, indispensables para su conservacion
y regular funcionamiento;—y la Bermejo, sera entregada en
su actual estado a la Intendencia para que por la indus-
tria privada le sean efectuadas las reparaciones y modifica-
ciones que se consideren necesarias para el objeto a que
se la destina.

Los cafiones que se van a extraer seran conservados por
ahora en los talleres de Marina, hasta tanto se considere
oportuna su remision al Parque de Artilleria de Zarate.

Los gastos que demande la ejecucion de dichos trabajos
seran imputados a la ley num. 3305, de fecha 12 de octubre
del corriente afio.

Puerto de refugio.—En el paraje denominado Punta Indio, 06
en sus inmediaciones, sera establecido un puerto de refugio
para las torpederas que forman la defensa movil del Rio
de la Plata.

El Estado Mayor de Marina, ha sido autorizado para inver-
tir la suma de 10.000 pesos en la construcciéon de un pequeio
edificio que sirva para depodsito de combustible y materias
grasas; también se construirdn habitaciones para el per-
sonal.

Los planos de dichas construcciones han sido formula-
dos de acuerdo con el Departamento de Obras Publicas.
Muy en breve comenzaran los trabajos.

Materiales para reparaciones..—El Ministro Argentino en Lon-
dres, ha sido autorizado para adquirir una cantidad de mate-
rial que se destinard para las composturas que puedan
necesitar las torpederas de 12 clase, tipo Buchardo.

El Estado Mayor ha remitido la relacion de dicho mate-
rial, indicando que debe ser comprado en la casa Thorni-
croft 6 Yarrow.

Reglamento de consumos. — Por decreto de fecha 9 de noviem-
bre han sido derogados los articulos 11 y 12, capitulo I,y
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articulo 9° del capitulo IV, titulo II del Reglamento de
Consumos para la Armada, referentes a economias de ran-
cho.

Premio “Centro Naval’—El 11 del corriente tuvieron lugar en el
rio Lujan las regatas que celebra anualmente el Club Unidén
de Regatas del Rio de la Plata, en cuyo programa figura el «Pre-
mio Centro Naval» para lanchas de buques de guerra, limi-
tadas a 12 remeros, distancia 1000 metros.

Concurrieron unicamente dos lanchas, del acorazado «Los
Andes» y trasporte «Villarino», respectivamente, en razon
de no encontrarse otros buques en nuestro puerto, pues la
mayor parte, 6 pertenecen a la escuadra de instruccidn, 6 se
hallan desempefiando comisiones diversas en distintos pun-
tos lejanos.

No obstante, dicha regata despertdé interés y fue llevada a
cabo con toda correccion, saliendo victoriosa la lancha del
acorazado «Los Andes» como en el afio anterior, que tuvo
mas competidores.

El sefior Comodoro Howard y el Teniente de navio Barcena
Presidente y Vicepresidente 1°, respectivamente, del Centro
Naval, que asistieron a las regatas, hicieron entrega de
los premios consistentes en la copa de plata, y el dinero
que a cada uno de los remeros de la embarcacion gana-
dora acuerda la asociacidn.

Certamen anual—La Comision Directiva ha dirigido las notas
de estilo al Ecxmo. sefior Ministro de Guerra y Marina y
al sefior Jefe del Estado Mayor General, a fin de que se
dignen fijar tema para el proximo certamen anual que se
celebrara el 20 de mayo de 1896, en el local del Centro Na-
val al festejarse el XIV aniversario de la fundaciéon de la
asociacion.

El sefor Jefe del Estado Mayor General ha contestado
ya, en términos altamente lisonjeros y transcribimos com-
placidos su nota a continuacion:

«Serior Presidente del «Centro Navaly, Comodoro D. Enrique
G. Howard:

Tengo el agrado de acusar recibo de la nota de V. S. por
la que se sirve en nombre de la Comision Directiva, que tan
dignamente preside, y en cumplimiento del articulo 121 del
Reglamento Orgéanico de ese Centro, invitarme para la de-
signacion de uno de los temas, que debera librarse al con-
curso en el 8° certamen, que tendra lugar el dia 20 de mayo
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proximo, como también para la adjudicacion del premio
correspondiente.

«Al aceptar esta honrosa designacidén, no trepido en pro-
ponera la consideracion de la Honorable jComision Direc-
tiva, por intermedio de su seflor Presidente, como tema:

LOS MEDIOS QUE DEBEN EMPLEARSE PARA EFECTUAR EL TRASBORDO
DE CARBON EN ALTA MAR.

«A mi juicio, sefior Presidente, conviene proponer dicho
tema, porque empeflaria la inteligencia de los sefores je-
fes y oficiales en un trabajo de palpitante interés y de in-
discutible utilidad; por otra parte, le es caracteristica la na-
turaleza de aquellos problemas cuya solucion parece estar
encomendada a las circunstancias; y siendo tan complejas y
multiples las que en cada caso pueden presentarse, el estu-
dio sistemado de cada uno de ellos 6 del mayor nUmero
posible, conduce a adquirir esa prevision, que siempre cons-
tituye su éxito en todos los problemas que, como el actual,
carece de resoluciones determinadas.

«El premio que me permito sefalar en virtud de la fa-
cultad que me ha sido conferida, es el de un anteojo de alumi-
nio de la mejor calidad.

«Al dejar asi cumplidos los deseos de la Comision Directi-
va, placeme enviarle un aplauso caluroso por intermedio
de su sefior Presidente, por el celo y actividad que desplega
para preparar, lleno de estimulo, el. campo en que debera
librarse esta lucha anual de la inteligencia y del trabajo.

«Sin otro motivo, me es grato saludar al seflor Presidente
con la consideracion mas distinguida.

Manuel José Garcia.
Noviembre 16 de 1895.

El estimulo que despertara sin duda alguna, la palabra
caracterizada del Jefe del Estado Mayor, entre el personal
de la armada, augura un éxito brillante al octavo certamen
anual del «Centro Naval».

En cuanto se reciba la designacion del tema que elija el
Excmo. sefior Ministro, la Comision Directiva fijara el que
le corresponde segun el Reglamento Orgénico, dandose en
seguida la publicidad debida para que llegue con tiempo
a conocimiento de todos los que deseen tomar participacion
en nuestra gran fiesta anual.

Las condiciones para tomar parte en el certamen, extrac-
tadas del Reglamento Organico, son las siguientes:

Capitulo XXI Articulo 121. IV. Hasta el 15 de abril in-
clusive, se recibiran en la Secretaria de la Asociacion bajo
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sobre y firmados con un seudonimo, todos los trabajos que
se presenten sobre los temas propuestos; a los pliegos que
contengan estos trabajos acompafara una carta en cuyo So-
bre conste dicho seudénimo, la cual debe contener reserva-
do el nombre verdadero del autor hasta el momento en que
haya sido aprobado.

V. Ademids, en la cara exterior de los sobres que conten-
gan los trabajos, escribiran los autores los temas a que se
refieren y un lema, para ser entregados exclusivamente al
Jjury correspondiente.

VI. Dentro de los ocho dias siguientes a la terminacion
del plazo a que se refiere la clausula IV, la Comisiéon Direc-
tiva, teniendo en vista los temas del certamen, procedera a
nombrar un jury para cada tema, a los que el Presidente
hara formal entrega de los trabajos presentados, para que
los estudien y pronuncien el 1° de mayo el fallo definitivo
correspondiente; importando éste su aprobacion 6 su re-
chazo.

VII. El jury estara obligado a decidir a cual corresponde
el premio y aconsejar a la asamblea conceda una mencién
honorifica al segundo.

VIII. Al terminar la lectura de cada trabajo premiado, el
Presidente del «Centro Naval» romperda el sobre que hasta
aquel momento mantuvo reservado el nombre del autor, y
acto continuo seran destruidos por el fuego ante la asamblea
aquellos que contengan los nombres de los autores de las
composiciones sobre el mismo tema, que no hayan sido pre-
miadas.

I1X. Los trabajos que no hayan sido juzgados acreedores a
los premios, no podran ser leidos ante la asamblea.

Art. 122. Los jurys a que hace referencia el articulo ante-
rior, se compondran cada uno de tres socios activos.

Art. 124. Los premios a que hace referencia el articulo
123, seran adjudicados el mismo dia en que se dé lectura
de los trabajos aprobados, acompafiandolos con diplomas
que acrediten su otorgamiento.

Art. 125. Sino se presentaren trabajos para optar a uno de
los premios del certamen, éstos se reservardn para el afio
entrante.

Art. 126. La Comision Directiva estara facultada para acep-
tar 0 rehusar los temas propuestos para el certamen anual,
siempre que en ellos encontrare conceptos que, desarrolla-
dos, pudieran alterar la union en la Asociacion.



Bibliografia

ESTADO MILITAR DE LAS PRINCIPALES POTENCIAS EUROPEAS EN
LA PRIMAVERA DE 1894 por J. Lauth, capitan del servicio de
Estado Mayor.—Buenos Aires, 1895.—El distinguido perio-
dista sefior Luis Maria Gonnet, ha tenido la feliz idea de
traducir al castellano esta importante obra del distinguido
oficial francés, que ha hecho un estudio profundo de la or-
ganizacion de los ejércitos europeos.

Para dar una idea de la labor que impone ese trabajo y
de los alientos que se necesitan para emprenderlo, basta
enunciar que ha estudiado los ejércitos de Alemania, In-
glaterra, Austria-Hungria, Bélgica, Espana, Italia, Rusia y
Suiza, bajo las siguientes fases:

Mando inferior y administraciéon central—Estado Mayor
—Presupuestos y efectivos de presupuestos—Reclutamiento
y reservas—Division del territorio del punto de vista de los
reclutamientos y las reservas—Remonta y adquisiciéon de ca-
ballos—Cuadros activos y auxiliares—Servicios administra-
tivos—Formaciones organicas de las tropas en operaciones:
infanteria, caballeria, artilleria, ingenieros, tren—Division
militar del pais y distribucion de las tropas—Organizacion
defensiva del territorio—Formacion del ejército en caso de
movilizaciéon general—Vehiculos y convoyes de un cuerpo
de ejército movilizado—Cifra de aprovisionamientos de mu-
niciones—Armamento y material de artilleria—Uniformes
—Insignias de los diferentes grados—Banderas y guias.

De los infinitos e importantes datos que contiene, cuya
publicacion nos ocuparia mucho espacio, tomamos el que se
refiere a los hombres que pueden movilizar los distintos pai-
ses en caso de guerra y los que, segun los respectivos pre-
supuestos, han estado sobre las armas durante el afio 1895:



360 BOLETIN DEL CENTRO NAVAL

En servicio activo En la reservas Total

Alemania.........c.cceceeuee 3.000.000 5.000.000 8.000.000
Inglaterra...................... 328.000 316.000 644.000
Austria-Hungria........... 2.300 000 600.000 2.900.000
Bélgica.......cco..... 128.000 102.000 230.000
Espaia. 329.000 718.000 1.047.000
Italia.... 1.500.000 1.424.000 2.924.000
Rusia... . 3.500.000 8.252.000 11.752.000
Suiza.....cccceueuee. 300.000 40.000 340.000

Totales......ccceu.e. 11.385.000 16.452.000 27.837.000

Como se ve, en este cuadro falta el ejército de Francia
cuyo estudio es objeto de un libro aparte, el de Turquia,
Portugal, etc.

Estando como estan sobre el tapete los asuntos militares,
tanto en Europa como en América, el sefior Gonnet ha he-
cho un verdadero servicio a nuestro pais, al divulgar entre
nosotros tan importante como oportuno libro.



Ligeros apuntes sobre la Marina Norte-Americana

Comenzaremos por un detalle revelador del espiritu
practico que caracteriza a los Americanos del Norte,
enemigos de la rutina fundada en tradiciones, aunque
se trate de tradiciones militares que parece debieran
prevalecer por siempre.

Nos referimos a la practica universal que existe entre
los militares de llevar el uniforme en todos los actos del
servicio, siendo en muchos paises obligatorio no despren-
derse de ¢l en ningun caso, con virtiendo asi, hasta cierto
punto, en una carga, lo que debiera constituir un pri-
vilegio honroso.

En los Estados Unidos de América un guardiamarina
puede presentarse vestido de militar al Presidente de la
Republica, en actos del servicio, pero exponiéndose a que
sea tachado de pedante, desde el momento que la prac-
tica y la costumbre es que el oficial de marina en tierra
vista de particular, menos en el caso de estar de guardia
en un arsenal del Gobierno.

Asi tenemos que en todos las oficinas dependientes de
los ministerios de Marina y de Guerra en las cuales
prestan sus servicios centenares de oficiales de las dos
armas, desde el grado de Almirante y General hasta
el ultimo del escalaféon, no se vea a nadie que vista
otro traje que el civil, ni se note ese aparato militar que
establecen los reglamentos disciplinarios de otros paises.

Y esta practica que algunos podrian considerar perju-
dicial para la disciplina, en nada la afecta, desde el mo-
mento que la ausencia de las insignias militares no
quita ni da derechos que estén refiidos con la buena
educacion, base fundamental de la disciplina consciente,
que se apoya en el respeto mutuo.

Por otra parte, esa misma ausencia de insignias no su-
prime la jerarquia militar ni en manera alguna dismi-
nuye el rigor de las penas disciplinarias para aquellos
que olvidan sus deberes de « oficiales y caballeros », se-
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gun la significativa fraseologia de las ordenanzas yan-
kees, aplicada a todo lugar en que se encuentren.

Otra ventaja de caracter positivo que resulta del wuso
del traje civil, menos cuando se estd de servicio a bordo, es
a parte de suprimir castigos disciplinarios por causas tri-
viales relacionadas con el uso obligatorio del uniforme
con todas sus prendas, la considerable economia que se
realiza al proceder asi, tanto mas digna de tomarse en
cuenta, cuanto que en todas partes las carreras milita-
res constituyen un sacrificio pecuniario para los que las
siguen.

No ha sido éste, sin embargo, el movil que ha guiado
a los norte-americanos para establecer las costumbres
que alli rigen, llegando hasta el mas completo despojo
militar de toda funcion del Estado, tal como el recibi-
miento de los ministros diplomaticos extranjeros, que en
otras partes se lleva a cabo con gran aparato militar,
mientras que alli los recibe el Presidente, acompafado
unicamente del secretario de Estado, vestidos ambos en
traje de diario. Y como prueba de que la sencillez no
esta refiida con el respeto que debe inspirar el Jefe
del Estado, diremos de paso que el Presidente de los
Estados Unidos no concede jamas audiencia a los Em-
bajadores ni Ministros extranjeros para la discusion de
asuntos publicos, que no pueden ser tratados sino con el
Secretario de Estado.

En 1789, el Congreso Americano cre6 el Departamento
de Guerra, con el encargo de atender también los asun-
tos de la Marina, pero este sistema no prevalecido por
mucho tiempo, creandose en 1798 el Departamento de Ma-
rina, que ha funcionado independientemente desde enton-
ces, con distinta organizaciéon interna, hasta que en 1842
se le dio la que hoy tiene, que fue ligeramente modifi-
cada en 1861.

Respecto de la bondad de esta organizacion, baste de-
cir que resistio la enorme prueba de la guerra separa-
tista, que en lugar de debilitarla, la afianzo.

Ella consiste en la creacion de diez Divisiones (Bureaux)
independientes, a cargo de jefes caracterizados de la Ma-
rina, que tienen a su cargo partes determinadas del ser-
vicio, y cuyas disposiciones y oOrdenes son acatadas como
si procedieran directamente del Secretario de la Marina.

Esas diez Divisiones son las siguientes: La de Nave-
gacion, que tiene a sus oOrdenes todo el personal de la
Escuadra, varias dependsncias de Marina, como la Aca-
demia Naval y Oficina de Hidrografia, y dispone todo
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lo relativo al movimiento de la flota. Estd a cargo de
un Comodoro 6 Almirante.

La de Artilleria (Ordnance) que corre con todo lo rela-
tivo a la construccion, pruebas y disposicion de la arti-
lleria y torpedos en los barcos.

La de Construccion y Reparaciones, que tiene a su
cargo la formaciéon de los planos y la construccion de los
baques de guerra.

La de Ingenieria a vapor, que se encarga del disefio y
de la construccion de toda la maquinaria para los buques
de la Escuadra.

La de Equipo, que tiene a su cargo todo lo que se refiere
al equipo completo de los barcos.

La de Viveres y Cuentas, que corresponde mas 6 me-
nos a nuestra Intendencia de Marina,

La.de Talleres y Diques, que corre con los trabajos lle-
vados a cabo en los distintos Talleres de Marina.

La de Medicina y Cirugia.

La Fiscalia, a cargo del Auditor General de Marina,
puesto ejercido en la actualidad por un capitan del Ba-
tallon de Infanteria de Marina.

No existe, como aqui, un Consejo Supremo, cuyos fun-
ciones estan refundidas en las atribuciones del Secretario
de la Marina, quien revisa las sentencias de los consejos
de guerra.

Y por ultimo, la Oficina de Informaciones ( Naval In-
telligence Office), que viene a ser como el Archivo de
todos los adelantos realizados en el mundo entero, que
directa ¢ indirectamente puedan interesar a la Marina
de Guerra. Su jefe, que hoy es un teniente de marina,
es uno de los oficiales mas consultados por el Secretario
de Marina, a quien puede informar en cualquier mo-
mento, con los datos de que dispone, sobre cualesquiera
medida de caracter técnico 06 administrativo que haya
sido ensayada en otros paises.

A esta oficina van dirigidos los informes de los Agre-
gados Navales de las Legaciones Americanas en las Po-
tencias Maritimas, informes que, extractados debidamente,
forman la base de la magnifica publicacion anual edi-
tada por dicha oficina, al estilo del Naval Anual de Lord
Brassey, pero mas completa y mas oficial que éste.

Todos los jefes de seccion, se relinen una vez por
semana, presididos por el Secretario de la Marina, for-
mando un cuerpo consultivo, para ilustrar al Secretario
sobre cuestiones técnicas, pero quedando éste en libertad de
tomar siempre las resoluciones que estime conveniente.
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Este sistema ha presidido la vasta labor que repre-
senta la construccion de la escuadra moderna en Norte
América, labor que so6lo ha podido llevarse a cabo en
tan corto tiempo, debido a la pujanza de la industria
privada, guiada por la inteligente perseverancia de los
marinos yankees.

Los Estados Unidos son el pais que mas gasta en pu-
blicaciones oficiales de todo género, y este principio es
aplicado con especialidad a las publicaciones de orden
técnico militar, de manera que las que salen de las re-
particiones dependientes de los ministerios de Guerra y
Marina, constituyen tratados completos sobre estudios y
experiencias practicas de inestimable valor para los en-
tendidos en tales materias.

Otro principio que rige los actos administrativos es
que éstos sean llevados a cabo publicamente, de manera
que todo pueda ser conocido y criticado por el pueblo,
interesado en conocer hasta los menores detalles de
aquello que le afecta.

En el orden militar se procede de la misma manera,
y todas las pruebas de corazas, cafiones y proyectiles,
que en Europa suelen ser secretas, en los Estados Uni-
dos son publicas, como publicos se hacen sus resultados.

Los oficiales del Ejército y de la Marina gozan de com-
pleta libertad para tratar en la prensa y en las revistas
cuestiones de orden técnico y administrativo, siempre que
se impongan la obligacion de estudiar y criticar un sis-
tema de cosas, sin entrar en apreciaciones personales
que afecten a sus superiores.

En cuanto a las reformas de caracter fundamental que
se introducen en la Marina, y que necesitan ser sancio-
nadas por el Congreso, como leyes de ascensos y retiros,
etc., el procedimiento general es que una Comisiéon Par-
lamentaria llame a su seno a todos aquellos oficiales que
desee interrogar, a fin de darse exacta cuenta de las ne-
cesidades del servicio y de los intereses afectados por
la reforma que se proyecta.

El principio que ha regido siempre y continua rigiendo
los ascensos en el ejército y la armada, es el de estricta
antigiiedad, de acuerdo con la lista del escalafon, no pu-
diendo el Presidente de la Republica prescindir de ella
en ningin caso, ascendiendo a un oficial mas moderno
que otro u otros que estén en condiciones de ser ascen-
didos, por grandes que sean los méritos de aquel.

Se ha querido asi evitar toda posibilidad de que el
Presidente de 1la Republica, hijo de los movimientos
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politicos y como tal sujeto a sus influencias, pueda ser
inducido a cometer actos de injusticia permitidos por
el sistema de seleccion, que hace practicamente impo-
sible el alejamiento del ejército de la politica, desde el
momento que en el poder civil no solo estd la autoridad
de ascender, sino también la facultad de juzgar quien o
quienes reunen los méritos necesarios para ser ascendi-
dos. Y cuando estos méritos son descubiertos a ojo,
como sucede en mucha partes, el sistema no puede ser
mas absurdo ni estar mas refiido con las buenas practi-
cas de gobierno, siendo responsable en parte, de los mo-
vimientos revolucionarios que han agitado a la América
Latina.

Los Estados Unidos de América son el uUnico pais en
que al par de la Iglesia libre en el Estado libre, existe el
ejército independiente en la Nacién soberana, y la Unica
Republica en que jamas ha imperado el militarismo,
a pesar de haber producido los mas grandes capitanes mo-
dernos.

En un pais donde la politica todo lo invade, ha sido
necesario un esfuerzo supremo para resguardar a la
clase militar de sus avances, de sus favoritismos y de
sus odios, amarrando al Poder Ejecutivo con ligaduras de
acero, y fijandole un procedimiento despejado de toda
ambigiiedad.

Ningun oficial desde el grado de guardiamarina hasta
el de Contraalmirante, puede ser ascendido, sin haber
sido recomendado para ello por una mesa examinadora,
encargada de cerciorarse de que reune las condiciones
mentales, morales y profesionales necesarias para el des-
empefio del nuevo cargo. Si la comisiéon examinadora,
encontrara motivos bien justificados para no recomendar
al candidato, el cual podra defenderse ante ella de cual-
quier cargo que se le hiciere como ante un consejo de
guerra, procede el retiro inmediato del candidato, pero
en manera alguna puede éste ser postergado en el escalafon
por haber rendido un examen profesional menos brillante
que otro oficial de su misma graduacion. No hay mas
que dos términos : ascenso por estricta antigiiedad, previo
examen, O retiro. El examen mas fuerte, es el que tiene
por objeto determinar si el candidato reune las condicio-
nes fisicas y de honorabilidad deseables, siendo el exa-
men profesional de poca monta, una vez que, como entre
nosotros, hay oficiales que no han cursado los estudios
de la Escuela Naval, pero que una vez incorporados al
cuerpo de la Marina, abandonando las demdas carreras,
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tienen, al par de los mas aventajados cientificamente,
igual derecho a ser ascendidos.

Se explica que en algunos paises de Europa, donde la
lucha por la vida es intensa, pueda existir el sistema
del ascenso por concurso, primando siempre la capacidad
profesional.

Pero en paises como los Estados Unidos y el nuestro,
donde es facil ganarse la vida, y donde no existen clases
privilegiadas, este sistema no seria practico, porque las ca-
rreras militares no ofrecerian el Unico aliciente econdémico
por asi decirlo, que tienen, cual es el ascenso seguro,
que recompensa los sacrificios que se imponen a aquellos
que la siguen de buena fe.

No es con ascensos unicamente que se debe tratar de
premiar a la competencia profesional, a lo que compete
el desempefio de cargos dificiles, discernidos por el go-
bierno y que constituyen titulos honrosos y distinciones
que por si solo bastan para estimular a los oficiales que
se respetan, a dedicarse con ahinco a su carrera, tratando
de sobresalir en ella.

En otra ocasion estudiaremos otras faces de la Admi-
nistracion Naval Norte-Americana, persuadidos que siem-
pre encontraremos algo que aprender y que sea de util
aplicacion  entre nosotros, especialmente en momentos
como el actual en que se nota un noble deseo de mejorar
de condiciones.

Juan S. Attwell.



El Crucero «Buenos Aires»

Por muchos que sean los datos que se han publicado con
respecto al crucero «Buenos Aires», creemos oportuno y
necesario reproducir del Engineering los siguientes que los
complementan, relativos a las pruebas de velocidad y des-
cripcion general de aquel nuevo buque de nuestra armada.

«El sabado pasado (2 de noviembre) se efectu6 en el mar
del Norte, a la altura del Tyne, el viaje de ensayo de un
crucero que los astilleros de Armstrong Mitchell y Cia.
acaban de construir para el gobierno argentino. El en-
sayo  resultd  extraordinariamente  satisfactorio;  pero  antes
de relatarlo creemos necesario hacer la  descripcion  del
buque.

«El  Buenos Aires es un crucero forrado, construido de
acero y a doble hélice. Nuestros grabados dan una buena
idea de su aspecto en general. Su construccion empezd el
2 de febrero de 1893 y el 10 de mayo pasado fue botado al
agua. Tiene 396 pies de eslora entre perpendiculares y 424
pies de eslora total. Su manga maxima es de 47 pies 2 pul-
gadas. El calado medio en las pruebas era de 18 pies 3
pulgadas con un desplazamiento de 4740 toneladas. Su
fuerza motriz estd calculada en 17.000 caballos a tiraje for-
zado. Puede llevar 1000 toneladas de carbon. El buque es
de cubierta corrida, pero tiene un puente a proa y otro a
popa, los que estan ligados por un pasadizo volante. En
la proa tiene wuna torre protegida por una coraza de
6 pulgadas. La cubierta protectora es de 1 1/2 pulgadas
de espesor en la parte llana y de 3 pulgadas en los bordes;
aumentando en la parte que cubre las maquinas, hasta 5
pulgadas. El buque lleva dos palos teniendo cada uno de
ellos su cofa de combate a una altura de 15 pies sobre cu-
bierta. Tiene, ademas, cofas para los vigias.

El armamento es poderoso. Consta en primer término de
dos piezas de tiro rapido de 8 pulgadas, colocadas a proa y
a popa, respectivamente, en la linea central del buque.
Estas piezas estan protegidas por escudos blindados que
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giran al mismo tiempo que ellas, y van armados a proa y a
popa en el castillete y la toldilla, respectivamente, entre
los cuales corre el puente ya citado.

La cubierta superior lleva la mayor parte del armamento.
En cada angulo de la bateria central, existe un cafion de 6
pulgadas, de tiro rapido, de manera que hay cuatro de estos
caflones en los costados. En la bateria central hay ademas,
a cada costado, seis piezas de 4,7 pulgadas, de tiro rapido.
La artilleria de menor calibre se compone de 16 piezas de
3 libras y 8 de 1 libra, todas de tiro rapido. Dos de las de
3 libras van colocadas en cada cofa.

Lleva cinco tubos para lanzar torpedos, uno en la proa
y los otros en los costados. Todos estan fuera del agua.

Las comodidades para los oficiales son muy grandes y
bien dispuestas. Tienen éstos un espacioso saléon en la parte
media del buque y sus camarotes se encuentran a ambos
lados de la cubierta principal. El salon del comandante en
jefe estd en la popa. Dos largos pasadizos corren por casi
toda la cubierta principal. Los tripulantes estan alojados
en la proa como de costumbre. El arreglo en general
ofrece las mayores comodidades e indica una distribucion
conveniente.

Las maquinarias fueron construidas por la casa Humphrys
Tennant y Cia., de Deptford, casa que estuvo asociada con
Elswick en tantos triunfos obtenidos con respecto a cons-
trucciones navales.

Las maquinas son del tipo comun de triple presion, con
4 cilindros que tienen 40 y 60 pulgadas los dos primeros y
66 cada uno de los dos ultimos que son los de baja presion.
Las calderas corresponden al tipo llamado de retorno, 4 de
doble fondo y 4 de fondo sencillo. Los tubos van asegu-
rados con las tuercas que han introducido ultimamente los
Sres. Humphrys.

Como ya hemos dicho, el buque esta forrado. En un
principio se pensaba no forrarlo, y el forro de teak y de cobre
fue agregado cuando la construccion ya estaba adelantada.
Es evidente que el forro hace disminuir algo la velocidad del
buque, pero como el gobierno argentino no posee aun di-
ques de carena, resulta ser aquel de una necesidad absoluta.

La roda y codaste son de bronce-manganeso, material
que ha sido usado también en la construccion del timon y
de los dos propulsores.

La forma del espolon es la que generalmente esta
en uso. A la primera vista se dirila que el espolén
obtuso debia menguar la velocidad de 1la nave; pero hay
que tener en cuenta que el espolon se halla varios pie
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debajo del agua, de manera que no produce olas que
pudieran oponer resistencia. Las condiciones de resis-
tencia se aproximan més a las de un pez, 6 de un tor-
pedero de forma de pez.

Nuestros grabados muestran perfectamente que la proa
es cortada. Esto hace que el buque sea de facil manejo,
como se comprobd en los viajes de ensayo que se hicieron.
La forma del timon estd igualmente bien indicada.

El «Buenos Aires» fue conducido primeramente de Elswick
a Yarrow, y el sabado, la comitiva sali6 de Newcastle muy
temprano en vista de la corta duracion del dia; pero habria
podido almorzar en Newcastle, porque una neblina espesa
impidié la salida del buque por espacio de varias horas.
Después de medio dia, el buque, conducido por dos remol-
cadores, bajé el rio e inmediatamente después empezd a re-
correr la primera milla cuyo término estd al norte de Tyne-
manth. A bordo del buque iban los miembros de la
Comision Argentina, incluyendo los capitanes Martin Ri-
vadavia y Correa, quienes seran encargados del mando
del buque; capitdn Garcia Domecq, teniente Garcia; Mr.
T. W. R. Hughes, de la legacion argentina, Mr. Guillermo
Lauder, nombrado maquinista en jefe del «Buenos Airesy;
Mr. P. Watts, jefe de los astilleros de Elswich y director de
la compaifiia; Mr. Perrett, del departamento constructor de
Elswick y Mr. Magnus Sandisson, ingeniero de los astille-
ros, representaban a los constructores; Mr. Humphrys y Mr.
T. Soper, tuvieron a su cargo las maquinarias, en represen-
tacion de la casa Humphrys Tanner and Co. Asistieron
ademas el capitan Le Clerc, agregado naval de la embajada
francesa y el capitan W. S. Cowles, agregado de la embajada
norteamericana.

En vista del poco tiempo disponible, se decidi6 efectuar
el viaje de ensayo so6lo con tiraje natural. Se convino en
hacer los viajes de a milla y determinar la velocidad por
medio de las evoluciones, ignoramos la velocidad estipu-
lada en el contrato; pero, en todo caso, la velocidad obte-
nida la superaba en mucho.

He aqui el resultado de los seis viajes:

Velocidad
1° viaje 2 minutos 47 !/, segundos 21.493
20 » 2 » 34 » 23.377
30y 2 » 41 » 22.360
4oy 2 » 33 » 23.529
5° » 2 » 39 » 22.642
6° » 2 » 37 » 22.930
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Como se puede ver los dos primeros viajes se efectuaron
con una velocidad inferior a la de los cuatro restantes,
siendo su promedio de 22.435 nudos. Esto proviene de que
los maquinistas no tuvieron tiempo para desarrollar toda la
actividad del vapor sino después de haber recorrido la pri-
mera milla. Habrian podido no tomar en cuenta las dos
primeras corridas 'y hacer otras dos adicionales; pero los
constructores  tenian ya una ventaja sobre la  velocidad
estipulada y el tiempo apuraba. Mas tarde se aumentd la
fuerza del vapor, el nimero de las revoluciones iba progre-
sando y para las seis corridas se obtuvo una velocidad media
de 23.202 nudos, lo cual coloca al «Buenos Aires» a la cabeza
de las naves de todo el orbe en materia de velocidad. La
presion de aire durante las pruebas no excedi6 nunca de
4/10 pulgadas, y por cierto tiempo las entradas de la cu-
bierta estaban abiertas. No hubo escasez de vapor; durante
una parte de las pruebas, las valvulas de seguridad estaban
emitiendo  grandes cantidades de vapor y las  sordinas
tenian que ser aplicadas. La presion de las calderas era
de 155 libras por pulgada cuadrada y el vacio entre 28 y 29
pulgadas.

Después de las pruebas, el «Buenos Aires» volvio al Tyne
y de alli pas6 a su fondeadero en Elswick. Las maquinas
funcionaron  perfectamente 'y las calderas no  ofrecieron
dificultad alguna. Con toda la fuerza del vapor y con mayor
presion de las calderas, la velocidad habria aumentado
indudablemente un nudo por lo menos.

Con las pruebas del «Buenos Aires», un buque construido
en Inglaterra ocupa otra vez el primer rango con respecto
a la velocidad—prescindiendo de las torpederas. En los
ultimos tiempos, este honor correspondia al buque norte-
americano  «Minneapolis», el que desarrolld una velocidad
de 23.073 nudos en un viaje de 88 millas nauticas.

Pero el «Minneapolis» corri6 con una presion de aire de
1 pulgada y, ademds, creemos que no es forrado, contribu-
yendo esta ultima condicion a un aumento de !/, de nudo.
El «Minneapolisy posee tres hélices, condicion no menos
favorable seglin la opinion de personas competentes.

Como se sabe el «Yoshino» construido igualmente en Els-
wick, desarrolld una velocidad de 23.03 nudos en 4 viajes a
tiraje  forzado, siendo esta velocidad casi igual a la del
«Minneapolis». Los  constructores pueden  enorgullecerse  de
haber producido un buque aun superior a este ultimo.



ESTABLECIMIENTOS

DE LA

Compaiiia de altos hornos, forjas y acererias de la marina y de
los ferrocarriles, y deméas productos

Historia de la. Compaiiia

Esta Compafiia tuvo como origen los establecimientos
creados por los sefiores Petin y Gaudet en Rive-de-Gier,
de 1837 a 1842 y después en Saint-Chamond (1850-1853).

Al afio siguiente se formdé wuna Sociedad en comandita
con un capital de 22.500.000 francos, agregando al nucleo
primero las acererias y forjas de Assailly, las forjas de
Lorette y de Persan, los altos hornos en el bosque de Cla-
viére y de Toga, etc., etc.

En 1871, la Compaiiia tenia ya adquiridos los altos hornos
y forjas de Givors (Rhone) y las minas de hulla de Unieux
y Fraisse (Loire). Este mismo afio fue cambiada su orga-
nizacion, transforméandose aquella  en Sociedad  andnima
con un capital de 13 millones. Esta adquiere entonces
para asegurar la  alimentacion de sus altos hornos de
Toga, importantes bosques en Corcega y en Cerdefa, y
organiza la explotacion de las minas de hierro de Saint-
Léon.

En 1874, con motivo de la partida de los fundadores
de la Sociedad, asume la direccion general de la misma
el Sr. M. A. de Montgolfier, ingeniero en jefe de Puentes
y Calzadas.

Desde esta época se aplican cada afio sumas conside-
rables al mejoramiento y desarrollo de las maquinarias
y a la creacion de talleres nuevos en las usinas ya men-
cionadas.

En fin, en 1880, se decidi6 la construccion de nuevos
establecimientos para la fabricacion de la fundicion de
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los rieles y de las piezas de forma T C H ; estas forjas
estdn establecidas sobre el Adour, en el Boucau, cerca
de Bayona, en wuna posicion excepcionalmente favorable
para la llegada de las materias primas y la expedicion
de productos destinados a la exportacion.

En vista de estos trabajos importantes, el capital fue
elevado de 13 a 20 millones; éste es el mismo que posee
hoy dia.

Importancia actual

La Compafiia ocupa en tiempo normal de 6 a 7.000
obreros.

El centro principal de sus explotaciones estd en el rio
Loire. En esta region se encuentran sus importantes esta-
blecimientos metalirgicos de Saint-Chamond, sus laminado-
res y acererias de Assailly, sus forjas de Rive-de-Gier, vy,
algunos kilémetros mas al norte, en la direccion de Lyon,
sus altos hornos y acererias de Givors.

En el mediodia, cerca de Bayona, posee los altos hornos,
acererias y forjas del Adour de reciente construccion.

La Compafiia es ademas propietaria de las minas de
hulla en el Loire, de bosques considerables en Cerdeiia,
y en fin de las minas de hierro de Saint-Léon (Cerdena)
las cuales le suministran un mineral magnético, analogo
al mejor mineral de Suecia.

Productos diversos

En el conjunto de sus usinas la Compafiia abarca la
fabricacion que interesan el material fijo y el material rodante
de los ferrocarriles, y todos los productos que entran en
las construcciones navales 0 mecdnicas; hase hecho sobre todo
una especialidad en lo tocante al arte militar. Gariones de
camparia, de sitio ¢ de plaza, con sus afustes. Artilleria de marina,
proyectiles de ruptura, de acero forjado para guerra y marina. Acora-
zamientos, torres, planchas de blindaje, etc.

Material fijo

El centro principal, de la produccion de los rieles estd
en las Forjas del Adour. Esta usina con sus cuatro grandes
altos hornos, sus dos talleres Bessemer, etc., esta en con-
diciones de suministrar 70.000 toneladas de rieles por afio.
El empleo exclusivo de los minerales de Bilbao y del
Bidnsoa da a la calidad de las fundiciones producidas
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y, como consecuencia, a los aceros que resultan, un valor
excepcional. Ademéds de varios otros productos salen de
estos talleres las cuflas de hierro cuya fabricacion exclu-
siva es de la Compafia, y cuyo empleo adquiere cada
dia mayor desarrollo.

Material rodante

La fabricacion de los diversos productos que entran
en el material rodante estd sobre todo concentrada en
las usinas del Loire.

En Saint-Chamond es donde se hacen en gran parte los
calces de ruedas para vagones y maquinas. Esta usina
en la cual se han laminado los primeros calces referidos
sin soldadura, en 1849, ha sabido conservar su antigua
reputacion. Su acero fundido preparado sur sole, con mate-
rias de primera calidad, responde a los cuadernos de
carga mas rigurosos, establecidos en estos ultimos anos
para los calces de ruedas de vehiculos afectos a los
trenes rapidos. Su acero pudlado, proveniente de fundicio-
nes con lefia, 6 de fundiciones equivalentes, sirve atn
para la fabricacion de calces especiales llamados «de taru-
gos» deseados para algunas aplicaciones particulares.

Las forjas del Adour han abordado igualmente en 1890
la fabricacion de los calces de ruedas de acero; cuya
excelente calidad ha satisfecho completamente a las
Compaiias de los ferrocarriles.

En Saint-Chamond se laminan y se preparan todos los
materiales de acero y de hierro que entran en la cons-
truccion de vagones para grandes cargas, y de las loco-
motoras.

Las ruedas de todas clases se hacen en Rive-de-Gier.

Los resortes son exclusivamente fabricados en Assailly,
una de las mas antiguas usinas de la Compaiia; estos
resortes comprenden no solamente los empleados en los
ferrocarriles sino también en las aplicaciones mas di-
versas.

Las wusinas de Assailly tienen también la especialidad de
ciertos tipos de ruedas de vagones chicos, de acero fun-
dido colado de gran resistencia, y de planchas finas de
acero de poco espesor, frecuentemente empleadas en el
pequeno material de transporte.
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Construcciones navales

La Compania ha fabricado hasta hoy en las wusinas de
Saint-Chamond las planchas destinadas a la  construccion
de los buques. Estas planchas son hechas con los mayo-
res anchos y superficies empleados. Como calidad, el
taller puede proveer en acero, ademas de las planchas
de calidad casco, las planchas a la vez dulces y resis-
tentes para calderas, asi como las de calidad soldables.
Produce al mismo tiempo planchas de hierro de todas
las calidades, incluidas las planchas finas con lefia; el
empleo de fundiciones completamente puras en  azufre,
y la clasificacion minuciosa de los hierros en la fabri-
cacion de estas ultimas, ha permitido Ilegar a wuna cali-
dad excepcional de plancha fina.

Las wusinas de Saint-Chamond y las forjas del Adour
son las que entregan los hierros de 4angulo empleados
en estas construcciones, asi como los fierros en doble T
y en Dbarrotes, especialmente establecidos para la arma-
zon de los buques; el material especial empleado permi-
te alcanzar las mas grandes dimensiones.

Ademas de la fabricacion de las planchas y de las
piezas en T C H conviene seflalar también de wun modo
particular la de las piezas de forja, cuyas dimensiones
cada dia mas crecientes, demandan instalaciones  consi-
derables para su ejecucion. Por esta razéon las  usinas
de Saint-Chamond con sus potentes maquinarias, marti-
llos pilones (100 toneladas y 35 toneladas y la prensa
de 4.000 toneladas), asi como las wusinas de Rive-de-Gier
con sus numerosos pilones de 5 a 30 toneladas de peso
y una nueva prensa de 3.000 toneladas, constituyen desde
hace algunos afios una especialidad en esta clase de tra-
bajos. En las wusinas de esta Compafila es donde por
primera vez, han sido hechos de una sola pieza los
arboles motores O ejes tres veces acodados de los grandes
acorazados 'y los ejes de dimensiones excepcionales de
los nuevos buques de la Compaiia trasatlantica. Estos
ultimos son piezas que pesan una vez concluidas 15 to-
neladas y demandan para su ejecucion lingotes de acero
dulce del peso de mas de 45 toneladas.

También en esta usina de Saint-Chamond es donde se
aborda la fabricacion, el Dbarrenado y el temple de los
ejes motores, que alcanzan una longitud de mas de 20
metros.
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Todas las piezas para maquinas, asi como las piezas
para timones O codastes de buques, se fabrican mas parti-
cularmente en las wusinas de Rive de Gier; estas usinas
han conservado, para todo trabajo de forja, una gran
reputaciéon de habilidad, y a esta reputacion es debido en
gran parte el punto de partida, hace 25 afios, del desarro-
llo que ha tenido la compainia.

No se podria caracterizar mejor la importancia que tiene
ésta respecto de los trabajos de forja, sino afiadiendo que
sus talleres tienen en estos momentos la fabricacion de
la mayor parte de las piezas de forja necesarias para el
entretenimiento y la construcciéon de los buques del Estado,
en los arsenales franceses.

Material de guerra

La importancia y la variedad de la produccion de esta
compafiia en todos los trabajos relacionados con el mate-
rial de guerra, exige detalles un poco mas completos
acerca de dicha especialidad.

Conviene examinar sucesivamente:

I° La fabricacion de las piezas de artilleria de campaia, de sitio,
de plaza 6 de marina, con los afustes, todo el material variado, y las
municiones correspondientes ;

20 La ejecucion de los trabajos que interesan las fortificaciones per-
manentes ;

30 La fabricacion de torres blindadas y corazas para los buques.

I°  Fabricacion del material de artilleria — La fabrica-
ciéon del material de artilleria estd enteramente concen-
trada en las usinas de Saint-Chamond.

TUBOS Y ZUNCHOS — Los cuerpos para caiiones o los tubos que
les son destinados son ejecutados en Saint-Chamond, con
lingotes colados en esta usina.

Los mismos lingotes son fabricados con fundiciones
provenientes de las usinas de la Compaifiia, en Givors 0
en el Boucau, y con los hierros preparados en Saint
Chamond.

Las fundiciones producidas en los altos hornos de Givors,
son obtenidas con el mineral de hierro magnético de
Cerdefla, cuyos yacimientos pertenecen a la Compailia,
mezclados con minerales elegidos de Espafia y de Ar-
gelia.

Las que provienen de las forjas del Adour son exclu-
sivamente fabricadas con minerales elegidos de Bilbao y
del Bidasoa.
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Las fundiciones son hechas al cock y no contienen sino
trazas de impurezas:

En azufre, mas 6 menos, 2 diezmilésimos.

En fosforo, mas 6 menos, 5 diezmilésimos.

La fundicion empleada en las forjas de acero es todavia mas
pura; proviene de la fundicién indicada mas arriba, tra-
tada por un procedimiento particular de refinacion pa-
tentado por la Compaifiia, especialmente aplicado a Ila
fabricacion de los cafiones y de los aceros al crisol.

Estas fundiciones contienen:

En azufre, mas 6 menos un diezmilésimo.

En fosforo, muchas veces menos de un diezmilésimo.

Son, pues, fundiciones mas puras que las de Suecia, que
son las mas renombradas.

Los lingotes son hechos con acero preparado sur sole, de
los hornos Martin Siemens; el material y las maquinarias
son por demdas suficientes para asegurar la fabricacion
de lingotes, que alcanza a 100 toneladas.

A las fundiciones extrapuras se agregan, en los hornos,
los hierros obtenidos al pudlaje con fundiciones seme-
jantes.

La colada es conducida con cuidados especiales, tanto
en lo que respecta a la temperatura del bafio, como a la
duracion del relleno de la lingotera, igualmente que a la
eleccion de las dimensiones de ésta.

El martillado tiene lugar en tableros convenientemente
preparados para la rapidez de las maniobras y la como-
didad del recalentado de los lingotes.

Los pilones de fuerzas diferentes, desde el de 100 tone-
ladas hasta el de 10 toneladas, permiten graduar la poten-
cia del choque en proporcion a las piezas que hayan de
obtenerse.

Las maquinarias a que nos hemos referido han sido
completadas desde 1892, por wuna prensa hidraulica de
4000 toneladas.

Los talleres estan en condiciones de asegurar, en los
mejores términos, tanto el forjado de un cuerpo 6 de un
tubo de cafion de 40 a 50.000 kilogramos, como la prepara-
cion de los cafiones de campaiia.

Disposiciones especiales permiten recocer, inmediata-
mente después del forjado, los cafones 6 los zunchos que
acaban de ser fabricados.

El temple y el recocido de los cafiones han dado lugar a
instalaciones considerables, agrupadas en un mismo taller,
para llegar a wuna continuidad perfecta en las opera-
ciones.
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Entre estas instalaciones se encuentra la del temple
vertical de los grandes cafiones, comprendiendo un horno
de 21 metros de altura y un pozo de temple de igual
profundidad.

Un conjunto de tres grandes cubas de templar, unidas
entre si, permite disponer para una misma operacion
mas 6 menos 200 metros cubicos de aceite.

Un puente giratorio de 50 toneladas que posee doble
movimiento, uno a vapor y otro hidrdulico, sirve para
todas las maniobras de temple y permite alcanzar velo-
cidades de inmersion de méas de 30 metros por minuto.

Vastos talleres situados en las proximidades de estas ga-
lerias sirven para la forja, temple, recocido y demas
operaciones de los cafiones, asi como para los ensayos
hechos en cada pieza durante el proceso de su fabrica-
cion.

Estos ensayos estdn en relacion con las condiciones
generales de fabricaciéon aplicadas por la Compania, y
comprenden las obligaciones impuestas por los cuadernos
de carga de la artilleria francesa, las cuales pueden re-
sumirse como sigue:

Condiciones generales de fabricacion. La seccion recta media
del lingote colado es al minimum, cuatro veces mas
grande que la secciéon del lingote bruto de forja antes
del torneo, y el peso de la pieza forjada es a lo sumo
igual al 50%, y queda muchas veces en 40 % del lingote
empleado.

El metal de cafion esta caracterizado, antes del temple,
por una resistencia de 40 a 60 kilogramos, y 18 % de
alargamiento al minimum.

Y después del temple, por una resistencia de 54 a 80
kilogramos, y 12 a 14 % de alargamiento al minimum.

Todas las piezas de artilleria son ensayadas con sobre-
cargas,, antes de su entrega, en el campo de tiro de Lan-
gonaud, situado cerca de Saint-Chamond, perteneciente
a la Compaiia.

Ademas, el conjunto del trabajo es seguido paso a paso
con los cuidados més minuciosos.

Las fundiciones elegidas para la artilleria son todas
analizadas antes de ser puestas en obra, y sometidas a
un tratamiento particular.

Las fundiciones, asi especialmente afinadas, son nueva-
mente clasificadas, admitidas 6 rechazadas, segun las
indicaciones de un analisis riguroso.

Después de la colada de cada lingote se hacen ensayos
de choque y de traccion que sirven de caracteristicas
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para su empleo; el andlisis permite controlar cada uno
de estos ensayos.

El lingote una vez forjado es nuevamente ensayado en
cada etapa de la fabricacion, y las provetas son también
analizadas como control de los resultados anteriores.

No hay usina donde las constancias de todas clases sean
mas completas antes de la aceptacion definitiva de una
pieza destinada a la artilleria.

Los zunchos de cariiones de campaiia son de acero fundido
6 de acero pudlado; en este ultimo caso, el pudlaje es
hecho en Saint-Chamond con fundiciones preparadas espe-
cialmente para este uso.

Las barras obtenidas en bruto son sometidas a una se-
leccion severa, basada sobre el grano del acero.

Los zunchos son pues fabricados por el procedimiento
llamado sin soldadura; son cuidadosamente forjados, luego
laminados y templados.

Cada lote estd sometido a ensayos de elasticidad, de
resistencia y de flexidn, practicados sobre algunos zunchos.

Los zunchos de cariones de marina son hoy dia ejecutndos
en acero fundido; en este caso la preparacion de los lin-
gotes empleados estd sometida a los mismos cuidados que
si estos lingotes estuviesen destinados a la fabricacion de
los cafiones; no difiere sino por un matiz de dureza dife-
rente. Estos zunchos son fabricados por martillado, ta-
ladrado, etc., y las operaciones de temple y de recocido
son practicadas como para los cafiones; un ensayo de
extension (mandrilado en frio), especial para los zun-
chos de acero fundido, es hecho individualmente sobre
cada uno de ellos; el metal debe ademas haber ya res-
pondido a todas las condiciones de resistencia, de alar-
gamiento y de choque impuestas en los ensayos de las
muestras cortadas en toda la masa.

Tales son las garantias excepcionales, de buena fabri-
caciéon para las piezas de artilleria, que puede ofrecer esta
Compaiia.

Afustes, carros y municiones — La Compaifiia puede, pues,
con sus propios recursos, entregar completamente con-
cluidos, ensayados y listos para entrar en servicio, los
cafiones de todos los calibres de guerra y marina; ella
puede igualmente construir los afustes y todo el material
que comprenden.

Para la artilleria de campafia puede proveer las baterias
enteramente terminadas, con los cajones, carros y acce-
sorios, provistos también con la dotacién corriente de mu-
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niciones y de las guarniciones necesarias; en una palabra,
absolutamente listos para entrar en campaiia.

Al lado de los tipos diversos adoptados en las artillerias
reglamentarias 'y que la Compafiia estd en condiciones
de reproducir, diferentes tipos de cafiones y afustes para
la artilleria de campafia, de sitio, de plaza y de costa y
algunos  accesorios  importantes, como el freno  hidraulico
adoptado en Francia para los cafiones de 120 y 155 m/m,
han sido patentadcs y fabricados exclusivamente por ella.

Un servicio especial ha sido en efecto organizado en
Saint-Chamond, para el estudio de todo el material de
artilleria bajo la direccion del Sr. Darmancier, ingeniero,
que hace diez afios tiene especializados en la Compaiia
los estudios de artilleria.

Con el concurso de este ingeniero y de su colabora-
dor el Sr. Dalzon, la Compaiiia ha podido realizar, para
diversos  Estados europeos y en perfectas condiciones de
buen ¢éxito, varios tipos de cafiones y afustes absoluta-
mente nuevos, tanto para la artilleria de sitio y de plaza
como para la artilleria de campana de tiro rapido.

Con vrelacion a los proyectiles, conviene mencionar de un
modo especial las granadas y proyectiles de ruptura, fa-
bricados con aceros al crisol extraduros, fuertemente mar-
tillados, y luego sometidos a procedimientos de temple y
de recocido que son propiedad de la Compaifiia. Los resul-
tados  obtenidos con estos proyectiles tanto en Francia
como en el extranjero, y particularmente en Rusia e In-
glaterra, han colocado a la Compaiiia en el primer rango.

20 Trabajos para las fortificaciones permanentes. — Las
construcciones metalicas que interesa la fortificacion permanente 'y
el material que sirve para la defensa de las plazas han
sido objeto de trabajos importantes por parte de la Com-
pafiia.

Después de haber tomado wuna parte considerable en
la provision de las obras acorazadas que arman hoy dia los
nuevos fuertes franceses, la Compafila ha abordado, con el
concurso del Sr. Comandante Mougin, antiguo jefe del ser-
vicio de los acorazamientos en el ministerio de la guerra, el
estudio completo y al mismo tiempo la construccion de
estos trabajos. Varios tipos deben ser mas particularmente
recordados entre las diferentes torres creadas por la Com-
paiiia; ante todo, la torre acorazada armada con dos cafio-
nes de 155 m/m, proyectada y ejecutada para el gobierno
Rumano; esta torre ha figurado con honor en las expe-
riencias  comparativas de Bucarest, en diciembre de 1885
y enero de 1886, y ha sido clasificada en el primer rango.
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Luego es de sefalar el tipo de la torre dibujada por la
Compaiiia y entregada al gobierno francés para los en-
sayos del campo de Chalons. En fin, los tipos de torres
establecidos especialmente para los gobiernos Belga, Ru-
mano y Danés; torres giratorias, torres de eclipse con
movimiento vertical, 6 torres de eclipse por oscilacion.

A propdsito de la ejecuciéon de estas torres, conviene
recordar también, que el empleo exclusivo de la coraza
de hierro en la fortificacion permanente con exclusion de
metales duros, pero fragiles, es el resultado de las expe-
riencias personales de la Compaiiia.

La cuestion de los afustes de posicion ha sido objeto
de estudios especiales de parte de ésta. Primeramente, los
afustes de torres, patentadas por ella, luego ios afustes
econdémicos para baterias empleadas en la defensa de cos-
tas, y en fin los afustes de eclipse 6 de embrazadura mi-
nima para la defensa de las plazas. Todos estos aparatos
son también de propiedad de la Compaiiia, asi como nu-
merosas disposiciones destinadas a asegurar el tiro rapido
y certero de la artilleria en la defensa de las plazas;
afustes de eclipse y Dbaterias acorazadas giratorias. La
mayor parte de estas disposiciones han sido descriptas y
dibujadas por el General Brialmont en su ultima obra:
La fortificacion del tiempo presente.

3o BLINDAJE DE LOS BUQUES. — Falta hablar de la fabrica-
cién de los blindajes, en la cual la Compafiia, hace mas
de 30 anos, se ha hecho una especialidad y ha sido la
primera en Europa en emprender la fabricacién cuyo mo-
nopolio ha ejercido durante el periodo de 1850 a 1862.

Las forjas de Saint-Chamond donde estan concentrados
todos los detalles de esta fabricacion, se hallan dotadas de
las maquinarias necesarias para ejecutar todos los tipos
de blindaje de hierro, mixto 6 acero.

Para la fabricacion de los blindajes de hierro, 6 para
la preparaciéon de la plancha sobre la cual se soldard el
acero para obtener el blindaje «mixto»; el hierro empleado
es de la clase del que se usa para el pudlado. Los hierros
brutos tienen una textura semi-nervuda y una gran resis-
tencia; cuidadosamente elegidos segin su rotura y luego
relaminados una vez y aun dos veces, segun el caso, son
en fin transformados en hierros acanalados sirviendo al
empaque. Estos ultimos sacan el nombre de su seccion
en V de doble 6 triple inflexion, permitiendo un empaque
excelente para la preparacion de los blindajes.

Los primeros blindajes hechos directamente con los
hierros acanalados son generalmente laminados en peque-
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fos espesores; después de un casaje que permite verificar
su soldadura y la calidad del hierro, sirven a nuevos pa-
quetes que son finalmente empleados en blindajes.

Se ve por estos pocos detalles de fabricacion con qué
cuidado son preparados los blindajes de hierro que deben
quedar como tales y servir de base a la fabricacion de los
blindajes mixtos. También la reputacion de los blindajes
de hierro de la Compaifiia es indiscutible, y el dia que cada
cual se preocupe de la fabricacion de los blindajes de gran
resistencia se comprendera que ésta haya tenido tendencia
natural a preferir entre los dos tipos de planchas duras
(mixtas 6 acero) el que ponia en provecho su gran expe-
riencia adquirida y la calidad excepcional obtenida en
la preparacion de las planchas de hierro.

En 1880, la Compafiia de las acererias de la Marina ins-
talaba la fabricacion de las planchas mixtas que comprende
todavia un taller especial con un gran horno de recalentar,
dos hornos de acero Martin y el foso de colada necesario.

Hasta 1890, la mayor parte de los blindajes entregados por
la Compaiiia han sido fabricados segin esta féormula de tra-
bajo, pero como la potencia de la artilleria y sobre todo la
calidad de los proyectiles de perforacion hacian cada dia
nuevos progresos, fue necesario buscar en el empleo de los
aceros de mezclas especiales y en los procedimientos parti-
culares de endurecimiento superficial, un nuevo aumento
de resistencia en las planchas de blindaje.

En el estudio de los aceros de mezclas especiales, la Com-
pafila después de numerosos ensayos fijé la eleccion desde
mediados del ano 1890 en un metal « al cromo y al niquel »
y por una patente del mes de febrero de 1891 se reservo el
empleo exclusivo de este metal.

Este nuevo metal caracterizado por una gran maleabili-
dad y al mismo tiempo por un limite de elasticidad muy
elevado, después del temple, ha encontrado en la fabricacion
de los blindajes una aplicacion inmediata.

Después de ensayos repetidos ante comisiones francesas
y extranjeras, y en particular después de los tiros compa-
rativos hechos en el poligono de Ochta (Rusia) y de la isla
de Texel (Holanda), este metal ha entrado en la fabricacion
corriente de los blindajes y ha sido clasificado como dando
una resistencia mas 6 menos 20 % superior a la del acero
hasta hoy empleado para este género de productos.

Entonces se hicieron en América nuevas tentativas para
el endurecimiento superficial de las planchas por medio
de la cementacion y del temple enérgico de una de sus
caras.
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Los resultados comprobados en los tiros hechos en Amé-
rica y en Inglaterra con los blindajes asi preparados han
inducido a la Compafiia a asegurar por medio de una licen-
cia el empleo de este modo de trabajo. Estd pues hoy en
condiciones de poder aumentar todavia por esta operacion
complementaria del endurecimiento de la superficie, la
resistencia total de sus nuevas planchas de blindaje.

En resumen, la Compaifiia estd en condiciones, en la fa-
bricaciéon de los acorazamientos tanto para buques como
para fortificaciones, de abordar las planchas de las grandes
dimensiones usadas y de ejecutarlas, segin la demanda,
ya sea en hierro, en metal Compound, en acero ordinario,
0 en acero «cromo-niquel» (acero especial de Saint Cha-
mond), y finalmente de llevar la resistencia de sus planchas
de acero, por la aplicacion del procedimiento Harvey, al
maximum de resistencia a que puede alcanzarse hoy dia.

Los blindajes una vez terminada la forja, deben ser mol-
deados, es decir, debe regularse su forma segun los contor-
nos exteriores del buque. Dos talleres concurren a este
trabajo; comprende el uno una prensa de 3.500 toneladas
y el otro una prensa de 3.000 toneladas mas 6 menos. Cada
uno es servido por dos puentes giratorios rodantes de 60
toneladas; se puede con estos elementos obtener las formas
mas complicadas sin ningin peligro para la calidad del
metal. En fin, los blindajes una vez moldeados y habiendo
sufrido las operaciones de temple y de recocido que com-
prende su naturaleza, reciben las dimensiones definitivas
que deben tener, con ayuda de una maquinaria conside-
rable de cepillos y limas que permiten fabricar mas de 4.000
toneladas de blindajes por afo.

Para completar los datos que preceden es interesante
hacer una descripcion sumaria de las usinas. He aqui al-
gunos detalles sobre las instalaciones, y sobre la potencia
de producciéon de las mismas.

Descripcion general de los Establecimientos

USINAS DE SAINT-CHAMOND

Estas usinas, las mas importantes de las que pertenecen
a la Compaiiia, comprenden :

1o Una acereria que tiene doble objeto a llenar: proveer a la
fabricacion corriente de los aceros dulces, semiduros y
duros, pedidos por todos los productos empleados en las
construcciones; su producciéon diaria puede facilmente al-
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canzar 60 toneladas, y permitir la preparacion y la colada de
los lingotes empleados por los blindajes y por la artilleria;
estos lingotes pueden alcanzar 100 toneladas como masa
individual.

El acero es exclusivamente obtenido sur sole; los hornos
empleados para la fabricacion de los aceros corrientes
producen de 10 a 15 toneladas en cada operaciéon y son en
numero de tres; y los que sirven para las coladas de grue-
sos lingotes alcanzan wuna capacidad de 30 toneladas; el
taller encierra cuatro grandes hornos de este tipo.

Una fundicion especialmente agregada a los moldajes
de acero y proxima a los hornos, completa esta instala-
cion; gracias a los medios de levantar pesos de que se dis-
pone, esta fundicion puede abordar las mas grandes y las
mas pesadas piezas de moldaje; puede facilmente producir
100 toneladas de moldajes por mes.

Un puente de 150 toneladas y dos puentes de 30 toneladas
aseguran todas las manutenciones necesarias.

20 Un pudlaje cuya mayoria de hornos estdn dispuestos
para el tratamiento de las fundiciones finas en vista de
los hierros superiores y de los aceros pudlados; este taller
esta igualmente encargado de la preparacion de los hierros
brutos purificados empleados en la fabricaciéon de los aceros
de cafiones. Estos hierros son obtenidos casi exclusiva-
mente con cargas de 1000 kls. en hornos especiales de pre-
sion. La produccién de estos hornos alcanza a 8.500 kls. cada
24 horas.

30 Talleres de forjado y laminado con pilones de 5 a 15 tone-
ladas y trenes que sirven para el laminado de los calces
de rueda de todos diametros; un Gran Mili y un Pequeflo
Mili permiten abordar la fabricaciéon de rieles 6 la de diver-
sas piezas T C H .

40 Un grande y un pequeiio departamento de planchas que com-
prenden el gran tren de blindajes y sus cuatro hornos de
recalentar, mas dos trenes de laminado para planchas y un
tren universal para grandes piezas T I H; dos trenes de
planchas, uno para dar planchas de 2.20 metros sobre 10 y
15 metros de largo, y otro para especial fabricacion de las
planchas de medianas dimensiones, con dos grupos de
jaulas para poder segin sea necesario llegar hasta los es-
pesores de 1 y 2 mm.

Como anexos de este taller existen: el conjunto de la
instalacion necesaria para la colada de planchas mixtas,
horno de recalentar y hornos de acero, con la maquinaria
poderosa de colada que permite preparar planchas de mas
de 40 toneladas y un puente giratorio de 70 toneladas.
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En fin, el complemento indispensable de la fabricacion
de los blindajes: 2 prensas de moldear de 3.500 y 3.000 tone-
ladas con 5 grandes hornos de recalentar y dos aparatos de
templar para las planchas de hierro 6 de acero; después
un conjunto de utiles que permiten acabar mas de 4.000
toneladas de blindajes por aflo. El todo colocado en una
inmensa galeria doble de mas de 120 metros de largo y
servido por cuatro puentes rodantes de 60 toneladas.

5S¢ Un taller llamado de gruesa forja, especialmente afecto al
trabajo de los lingotes para cafiones, blindajes y piezas de
forja de dimensiones excepcionales. Este taller comprende
dos grandes galerias de mas de 80 metros de largo, de 30 y
25 metros de alcance unidos por una pequefia galeria de
igual longitud teniendo 10 metros de alcance.

En la primera galeria grande se hallan el gran piléon dis-
puesto para llevar a 100 toneladas el esfuerzo de la masa
golpeante, un pilon de 35 toneladas y otros dos de 10 y 2
toneladas. Cada uno de estos pilones estd armado de las
gruas necesarias a sus maniobras; estas gruas alcanzan
una potencia de 150 toneladas para el servicio del gran
pilén. El taller es completado por los hornos de gas y de
hulla que sirven para el trabajo de forjado y de recocido de
las piezas al salir de los pilones.

En la segunda galeria grande ha sido instalada la prensa
hidraulica de 4.000 toneladas servida por dos puentes ro-
dantes de 150 toneladas, cuatro grandes hornos de recalen-
tar a gas y con hulla, y dos hornos de moldear concurren al
trabajo de la prensa.

Asi dotado y gracias a la proximidad de estos dos grupos
distintos, que sirven uno para el trabajo con la prensa, y
el otro para el trabajo con el pilon, el conjunto de este gran
taller de forja presenta condiciones excepcionales para la
ejecucion de todos los trabajos de marina y de guerra.

6° Un taller, exclusivamente dotado para el temple y el
recocido después del temple de los cafiones, zunchos vy
granadas, comprende, ante todo, la gran instalacion de
temple vertical con el horno igualmente vertical de 6 gri-
Ilas, teniendo 21 metros de altura e instalado en un foso
rectangular de igual profundidad. En el fondo de este foso
emerge de algunos centimetros el aparato de templar, te-
niendo 3 metros de didmetro y 22 de profundidad.

Para la maniobra de las piezas a templar posee un puente
de 50 toneladas movido a vapor, giratorio sobre dos vias
paralelas colocadas en el piso mismo del taller.

Este puente estd provisto de una cabria a vapor para los
movimientos ascensionales y de una instalacion de muflaje
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hidraulico que sirve para la bajada y por consiguiente para
la inmersion de las piezas. Este ultimo punto es importan-
te; la inmersion de los grandes cafiones que alcanzan ya
en la actualidad 15 metros de longitud, debe hacerse con la
mas grande rapidez posible si se quiere asegurar la regula-
ridad de la operacion.

La maquinaria de esta primera galeria es completada por
una gran gria rodante a vapor, de 10 toneladas, despla-
zandose en vias de 1,m50; por 4 hornos de calentamiento,
teniendo formas y dimensiones apropiadas a los cafiones de
6 metros de longitud en el maximum, y a los zunchos de
todos los calibres; en fin, por 4 cubas de aceite de diferentes
volimenes, siendo las dos mas grandes las que estan en
comunicaciéon con la cuba de temple vertical; son mas de
200 metros cubicos de aceite que se tienen asi a mano para
el temple de los grandes cafiones; dos bombas rotativas, en
el momento de la operacion, aseguran la circulacion de esta
masa enorme de liquido.

Este taller tiene un anexo, colocado bajo la misma vigi-
lancia y especialmente provisto para el temple y el recocido
de las granadas de gran resistencia.

7° De los talleres de construccion mecanicos, que forman un
conjunto distinto y comprenden tres secciones; primera-
mente la de forja, luego la fabrica de fundicién y su mode-
laje, y finalmente los talleres propiamente dichos de las
operaciones de torno, cepillo y montaje. Estos ultimos con
sus numerosos utiles estdn instalados en grandes galerias
de méas de 100 metros de largo, yuxtapuestas y cubriendo
méas de una hectirea de terreno. La galeria de montaje
tiene mas 6 menos 20 metros de largo y estd servida por
tres puentes rodantes de 30 toneladas; ella se presta, pues, a
la ejecuciéon de las construcciones mecdnicas de las piezas
de artilleria 6 de torres, teniendo las mads grandes dimen-
siones.

En fin, un gran taller nuevo, que tiene mas de 100 metros
de largo y 32 metros de ancho, ha sido especialmente creado
en 1893 para el montaje de las torres de buques, incluso
todo el mecanismo tan delicado de los afustes para los grue-
sos cafiones de marina.

Tales son, en su conjunto, los elementos poderosos de que
disponen los importantes establecimientos de Saint-Cha-
mond.
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USINAS DE ASSAILLY

Las wusinas de Assailly estan situadas cerca de Lorette,
estacion de  ferrocarrili comprendida entre  Saint-Chamond
y Rive-de-Gier.

Han sido creadas en 1830 por los Sres. Jackson herma-
nos, que las han sucesivamente desarrollado y llevado a
un alto grado de prosperidad. Mas tarde, en 1854, como ha
sido dicho en la resefia historica, esta usina se agregd a la
Compaiiia, y dichos sefiores entraron como gerentes con los
seflores Petin y Gaudet.

Las wusinas de Assailly han conservado como especiali-
dad la fabricacion de los aceros para ftiles (aceros fundidos
al crisol, aceros batidos, aceros naturales) que forman aun
la mayor parte de su produccion; fabrican, ademas, los ace-
ros mercantes, con acero Martin 6 Bessemer.

La produccion de los aceros esta asegurada por:

Cuatro hornos de 24 crisoles calentados al gas, pudiendo
producir en 24 horas 12.000 kilogramos de lingotes.

Un horno Martin de 8 toneladas instalado en 1893.

Un pudlaje para acero, con hornos calentados al gas
(6 hornos), cinco grandes hornos de cementar de 20 a 24
toneladas.

Un taller de moldaje para piezas de medianas y peque-
flas dimensiones, permite colar piezas de acero al crisol 06
en acero Martin.

Los talleres de elaboracion del metal comprenden:

Ocho pilones (de los cuales dos de doble efecto y de gran
velocidad, para el estirado de las barras de medianas dimen-
siones) son empleados en el afinado y estirado de los
aceros al crisol y en la fabricacion de los aceros batidos.

Dos martinetes sirven para el estirado de pequefias
dimensiones.

Varios laminadores (gran mill con juego invertible de
600 m/m, medio mill y pequeilo mill). Este ultimo, condu-
cido por wuna correa, permite transformar los lingotes de
acero Martin 6 Bessemer, en barras y en T C H de media-
nas y pequefias dimensiones, yendo hasta la maquina, Yy
laminar los aceros al crisol especiales para sierras, limas,
brochas, cuchilleria, etc., etc.

Un tren de plancha fina con sus anexos (taller de des-
oxidar, hornos de recocido, cizallas) completa el taller de
laminadores, Se fabrican en ¢l las planchas finas de acero
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al crisol de dureza varia, y las planchas delgadas de metal
extradulce.

Al lado de los talleres de laminado y de forjado existe un
taller provisto para la ejecucion de todos los tipos de resor-
tes: resortes planos, conicos 6 espirales, de hilo de acero de
todas clases; puede proveer 200 toneladas de productos por
mes. Entre los diferentes tipos de resortes se hallan los
resortes llamados tipo «Belleville» cuya patente ha sido
adquirida por la Compaifiia y del cual ha conservado la
fabricacion casi exclusiva. Es de notar también la fabrica-
cion automatica de los resortes en espiral, por medio de una
maquina especial en la cual el arrollamiento se produce
por la accion de una presion hidraulica.

La producciéon mas importante de la usina de Assailly es
sin contradiccidén la de los aceros finos para utiles, cuchi-
lleria, etc.

Las diferentes marcas de la usina comprenden los aceros
fundidos, los aceros batidos y los aceros naturales ¢ pudla-
dos. Los aceros fundidos se subdividen también seglin su
composicion quimica, en aceros al carbono (doble cruz de ho-
nor, cruz de honor, calidad garantida, calidad F O «fondu
outils,» aceros al cromo y aceros al tungsteno: cada uno de estos
tipos comporta una escala de seis durezas principales, que
son aplicadas segln los usos a que estd destinado el acero.

Entre las otras especialidades mas importantes de las
acererias de Assailly, se debe recordar la fabricacion de los
aceros para todos los elementos de las armas de guerra por-
tatiles: es en Assailly, hacia el afio 1860, donde la aplicacién
del acero fundido en la fabricacion del tubo del fusil ha
sido puesta en uso y, desde esta época, la produccion men-
sual se ha elevado en varias veces a mas de 40.000 fusiles
por mes.

Se debe recordar igualmente que son estas usinas las que
proveen los lingotes empleados en la fabricacion de todas
las granadas de ruptura, en lo cual la Compaifiia se ha
hecho una especialidad.

Un importante taller de productos refractarios esta ane-
xado a la usina de Assailly, en el que se fabrican los
productos en toda su variedad consumidos por la Compa-
fiia; ladrillos de formas las mdas variadas, silicosos, refrac-
tarios y magnesiados, soportes para el caldeo de los blinda-
jes, asi como los crisoles de los hornos de acero.
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USINAS DE RIVE-DE-GIER

Estas usinas estdn aun hoy exclusivamente ocupadas
para los trabajos de forja. Son, como se ha dicho mas arri-
ba, las usinas mas antiguas de la Compaiiia, y como las otras,
se han desarrollado poco a poco para llegar a ser en su es-
pecialidad de las mas importantes de la region.

Comprende dos grandes talleres distintos:

El primero, donde han empezado a trabajar los sefiores
Petin y Gaudet, encierra hoy dia 18 pilones de fuerza esca-
lonada, de 3 a 30 toneladas; es en esta parte de las usinas
donde se hacen, en particular, todas las piezas, tan nume-
rosas y dificiles, que son empleadas en las construcciones
navales, 4arboles tres veces acodados, codastes, rodas,
etc., etc., asi como ios ejes acodados, de hierro y de acero,
de las compafiias de ferrocarriles.

Este taller acaba de ser completado por una prensa hi-
dréaulica de forjado de una potencia de 3.000 toneladas.

La produccion anual puede alcanzar 7.000 toneladas.

El segundo, construido en 1883, ha sido establecido en vista
de la fabricaciéon de las piezas obtenidas en matriz, y sobre
todo para la fabricacion de las ruedas de hierro de locomo-
toras, vagones y pequefio material: debe sefialarse como
una especialidad de este taller, al lado del forjado de las
ruedas, el de las granadas de ruptura de la marina y de las
granadas de gran capacidad de la artilleria de tierra.

La instalacion comprende 6 martillos pilones de 2 hasta
20 y 40 toneladas; esta es completada por un taller impor-
tante para las operaciones de torneo y cepillado.

El taller de las ruedas puede facilmente fabricar por aflo,
25.000, representando 5 a 7.000 toneladas de productos.

USINAS DE GIVORS

Estas usinas cuya actividad estd momentidneamente sus-
pendida por causa de la crisis econdémica que reina en la
industria metalirgica en el Loire, estdn Unicamente dota-
das para la produccion de las fundiciones y de los lingotes
de acero.

Las usinas comprenden 3 altos hornos de 50 a 60 tone-
ladas de produccién cada uno en 24 horas, armados de
aparatos Cooper para el calentamiento del viento.

Dos baterias de hornos de cok dan parte del cok nece-
sario al consumo.
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Al lado de los altos hornos, una galeria para dos conver-
tidores Bessemer que proveian antes todos los lingotes em-
pleados en Saint-Chamond para rieles y piezas de for-
ma T C H.

Todo este conjunto puede ser puesto nuevamente en
marcha tan pronto como las circunstancias lo permitan.

La producciéon de las usinas de Givors puede facilmente
alcanzar anualmente 40.000 toneladas de fundicion y 26.000
toneladas de acero.

USINAS DE BOUCAU

Las usinas do Boucau «06 forjas del Adour» han sido crea-
das de 1882 a1884.

El trabajo de los rieles y de las producciones corrientes,
no siendo abordable en el Loire, en presencia de la baja
excesiva de los precios de venta, la Compaiiia se decidié en
1881, a transportar sus fabricaciones sobre el litoral, al al-
cance de los minerales tan renombrados de los Pirineos y
de Bilbao.

Estas nuevas usinas estan situadas cerca de la emboca-
dura del Adour, no lejos del pueblo de Boucau, ultima esta-
cion del ferrocarril de Burdeos a Bayona, antes de llegar a
esta ultima ciudad.

A caballo entre la gran via de la Compaidiia del Mediodia
y un rio que conserva cerca de los pontones una altura de
agua minima de 5 metros mas 6 menos, las forjas del Adour
se hallan provistas de los medios de transporte mas com-
pletos.

Sobre el Adour, dos pontones, provistos cada uno de dos
y tres gruas a vapor, permiten descargar en menos de 16
horas los buques de 1.800 toneladas, y la posicion de estos
pontones ha podido ser elegida de tal manera que los buques
quedan absolutamente al abrigo durante los mas malos
tiempos. En estas condiciones, el aprovisionamiento en las
usinas de combustibles y minerales se hace con la mayor
facilidad.

Las forjas comprenden hoy dia:

1o Cuatro grandes altos hornos, pudiendo alcanzar facilmente
cada uno una produccion diaria de 60 toneladas.

Estos altos hornos estan armados de aparatos Cooper para
el calentamiento del viento y de poderosas maquinas so-
plantes, provenientes de los talleres Cockerill; las calderas
son exclusivamente calentadas por los gases de los altos
hornos.
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20 Baterias de hornos de cok produciendo, con hullas ingle-
sas, la totalidad del cok consumido en la usina.

3° Dos aparatos Bessemer en una galeria situada adelante
del grupo de los hornos; los talleres Cockerill y las calde-
ras que sirven las maquinas son alimentados por el calor
perdido de los hornos de cok.

Un rasgo caracteristico de la marcha de la usina, es, pues,
la supresion de todo consumo de hulla para la produccién
del vapor, sea en los altos hornos 6 en los Bessemer.

40 Un taller para la fabricacion del acero sur sole sirviendo
sobre todo a la preparacion de los aceros extradulces vy
comprendiendo dos hornos de 10 toneladas.

5° Una instalacion de laminado para las grandes piezas T C H ?
esta instalacion estd compuesta de un tren desbastador de
marcha invertible, y de otro tren distinto, el todo conducido
por maquinas de expansion y de condensacidon, construidas
en Seraing.

Esta instalacion sobre todo establecida en vista de la fa-
bricacién de rieles, puede proveer facilmente de 60 a 70.000
toneladas de rieles por afno; ha sido utilizada igualmente
para el laminado de las piezas T C H diversas; cornisas,
fierros en U de doble T y de barrotes, de acero 6 de
hierro, empleados en las construcciones navales; el poder
de la maquinaria permite alcanzar corrientemente la fabri-
caciéon de I, de 300 m/m hasta las mas grandes longitudes
pedidas para la construccion de los buques.

6° Una instalacion de laminado para hierros mercantes planos,
cuadrados, redondos, cornisas y doble I, de alas estrechas,
yendo hasta el I de 220 m/m, el todo en hierro ¢ en acero.

7° Un tren de mdaquina pudiendo producir 500 toneladas
por mes.

8o Finalmente un taller de bandajes con pilones de 6 y 12 tone-
ladas para el martillado de los lingotes, y de poderosos trenes.

Este conjunto estda completado, para el entretenimiento y
reparaciones, con talleres de torneo y de ajuste, asi como
por una fabrica de fundicion.

Dotadas de este modo y gracias a su posiciéon excepcional,
las usinas de Boucau estan en condiciones de luchar con
todas las usinas francesas ¢ extranjeras en el mercado ex-
terior; la produccién mensual puede alcanzar a mas de
8.000 toneladas de fundicion y a méas de 5 a 6.000 toneladas
de rieles 6 de productos mercantes diversos.

Para poner una vez més en evidencia la importancia de la
producciéon de la Compaifiia, se transcribe también a conti-
nuacién un interesante cuadro en el que estan resumidas
las principales provisiones del material de guerra:
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CUADRO

De las bocas de fuego, afustes, proyectiles, blindajes de buques, casamatas,

torres, cafiones y aceros diversos para fusiles,



LA TACTICA NAVAL MODERNA

( Revista General de Marina )

OPINIONES DE LA PRENSA INGLESA (")

El niimero de agosto ultimo de la importante publica-
cion Revue Maritime et Coloniale. contiene, bajo el epigrafe
La tactica naval moderna, un estudio muy interesante que
resume las opiniones emitidas recientemente por los orga-
nos principales de la prensa inglesa.

Este resumen, formado por Mr. J. Lephay, Teniente de
Navio de la marina francesa, merece ser reproducido ex-
tensamente y lo recomendamos con sumo gusto a nues-
tros lectores que mediante la lectura del analisis sumario
insertado seguidamente deseasen enterarse del citado es-
crito.

Desde luego, dice en substancia Mr. Lephay, conviene
definir con claridad que se trata de tactica y no de estra-
tegia, pues ésta tiene por objeto conducir a tiempo una
fuerza preponderante en un paraje conveniente, mientras
que con la tactica se obtiene de dicha fuerza todo su efecto
maximo.

Ahora bien, como las reglas de la estrategia son con
corta diferencia invariables y en cierto modo independien-
tes de los progresos efectuados en el arte de la guerra,
se deduce que es posible prepararse y perfeccionarse en
ella por medio de maniobras practicadas en tiempo de
paz, al paso que la tactica, al depender principalmente del
caracter, del alcance y del poder de las maquinas de gue-
rra, asi como del valor y sufrimiento del personal, es una
ciencia esencialmente experimental que so6lo se puede es-
tudiar con provecho en verdaderos combates; los demas
ejercicios que se hacen a bordo de los buques en tiempo

(1) LeYacht
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de paz carecen de interés, por ser necesario dar a todos
ellos los factores tacticos de los coeficientes ficticios y for-
zosamente arbitrarios.

Desde la guerra separatista de los Estados Unidos, al-
gunos combates sin importancia, en el Brasil, en Chile, en
el Pert y durante la guerra ruso-turca, fueron los unicos
origenes en los cuales se adquirieron ensefianzas sobre tacti-
ca naval hasta tanto que, mediante el conflicto chinojaponés,
se afrontaron escuadras casi iguales en fuerza y provistas de
las maquinas modernas mas potentes.

Los marinos han analizado detenidamente los combates
navales librados durante dicho periodo, habiendo eviden-
ciado los expresados algunas verdades que hasta la pre-
sente soOlo eran conjeturas, las cuales verdades han mo-
dificado ciertas ideas, y alterado la importancia concedida
por algunos de los factores de combate, como el espoldén
y el torpedo.

El viento, que hasta ahora era un factor tan principal de la
tadctica antigua, carece naturalmente de su primitiva im-
portancia, si bien conserva aun cierta significacion respecto
al humo, segun convenga desembarazarse O aprovecharse
de ¢l. Es de creer que en vez de la cuestion del viento
pueda surgir la del sol, el cual se procurard dé de cara
al adversario, principalmente cuando el astro se halle cerca
del horizonte, que dificulta considerablemente la direccion
del tiro. El andar, como factor importante de éxito, tiene
de dia en dia mayor aceptacion.

Interesa hacer constar, en un trabajo como el presente,
en el cual se resumen las opiniones inglesas, que se hace
referencia en forma muy acentuada, al andar efectivo desem-
peflando servicio usual, y no al andar de pruebas, inser-
tado en las agendas, lo cual podria dar lugar a muy graves
interpretaciones cometidas por los tacticos, los cuales basa-
rian sus maniobras durante un combate en estas cifras,
siempre demasiado optimistas.

El andar lleva traza, por tanto, de imponerse cada vez
méas como uno de los elementos principales del poder naval.
Es un hecho en adelante indiscutible en si mismo. Soélo
puede prestarse al debate el coeficiente mas 6 menos ele-
vado que convenga atribuir al expresado andar en relacion
a los demas elementos del poder militar de otro buque de
guerra.

No hace mucho que, a juicio de una numerosa escuela
de marinos, el espolon desempefiaba una parte prepon-
derante en combate. El torpedo, con posterioridad, estu-
vo a punto de figurar en primera linea. En este escrito,
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sin embargo, so6lo se hace referencia a los torpedos lan-
zados desde buques de combate, mas no a torpedos fijos
6 que fuesen llevados 6 lanzados por torpederos; el exa-
men de dicho asunto se extralimita algun tanto del cua-
dro del presente estudio.

En la actualidad han cedido un poco estas preocupacio-
nes pasajeras referentes a armas indudablemente muy
potentes, con las cuales, sin embargo, se corre el riesgo
de que sean tan peligrosas para el que las maneja como
para su adversario.

Respecto al espolén, ;qué Comandante a sangre fria
comenzara un combate empleandolo? Aquél solo es el
arma de la desesperacion, y salvo en algunas raras oca-
siones afortunadas, las cuales serd preciso aprovechar
inmediatamente, y que no debieran figurar entre las pre-
visiones corrientes, es muy aventurado emplear con fre-
cuencia el espolon en los combates navales.

Tocante al torpedo también las opiniones estan divididas
sobre la cuestion del lanzamiento fuera del agua a bordo de
los buques de combate; hay poca discrepancia acerca de la
utilidad y la posibilidad del lanzamiento submarino. Sin
embargo, si este ultimo sistema de lanzamiento requiere
mas espacio, instalaciones mas complicadas y menos pre-
cision (principalmente en el tiro de través) que el prime-
ro, no ofrece duda que el lanzamiento fuera del agua pone
en gran peligro al apuntador, dado el caso de reventar
un proyectil enemigo en la camara de lanzamiento entre
los torpedos cargados, provistos de sus cabezas de combate
y de sus detonadores; hay, por tanto, grandes probabilida-
des de que, bajo el fuego violento de los cafiones de t. r.,
estos torpedos revienten a bordo de su propio buque antes
de haber sido posible lanzarlos.

Con referencia a los torpedos lanzados desde la obra
viva del buque, so6lo presentan idénticos riesgos, si bien
en escala muy reducida, toda vez que su lanzamiento se
efectia bajo la flotaciéon y al abrigo de la cubierta aco-
razada; su tiro, no obstante, carece de precision, a pesar
de los medios dispositivos inventados en estos ultimos
tiempos, ofreciendo s6lo el empleo de los expresados alguna
confianza disparados a corta distancia.

Ademas, el efecto del espolon y del torpedo, caso de ser
completamente satisfactorio, es el echar a pique al enemigo
con pérdida total. Ahora bien, aparte de la cuestion sen-
timental, es un principio establecido en todo combate naval
procurar con ahinco apresar al enemigo mas bien que des-
truirlo.
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El cafion, por tanto, aun vuelve a recuperar en la opi-
niéon reinante del dia su supremacia antigua, pasajera-
mente discutida durante estos ultimos tiempos; el cafion
es siempre la ultima ratio del combate naval, habiendo
experimentado también numerosas transformaciones para
estar a la altura de los progresos cientificos del arte
de destruir; la manera de efectuar su carga, su peso, su
substancia misma, su calibre, la longitud de su 4&nima,
sus proyectiles, su poélvora, su afuste, todo, en una pala-
bra, se ha cambiado radicalmente; es inutil que se le hayan
opuesto desde luego acorazamientos de espesores progresi-
vamente crecientes y con posterioridad constituidos de
metales de una resistencia excepcional, planchas Cammel,
mixtas, de acero cromado, de acero, niquel, etc.

Hoy en dia estd en vias de aumentarse la proporcion del
armamento primitivamente llamado auxiliar de los buques
de guerra, es decir, de la artilleria de calibre reducido y
medio de tiro rapido, reconocida como de importancia capi-
tal. Recientemente habia una escuela que preconizaba los
cafiones monstruos, habiéndose construido, bajo la influen-
cia de aquélla en Italia, y principalmente en Inglaterra
algunos buques que, a decir verdad, s6lo eran, a pesar de
sus grandes dimensiones, afustes flotantes, de un muy es-
caso numero de cafiones enormes; no dejaba de ser, cier-
tamente, muy seductora la idea de confiar en poder aniqui-
lar al enemigo mediante un cafionazo; en vista, sin embargo,
de haberse generalizado los torpederos, fue necesario adop-
tar en el armamento las ametralladoras y los cafiones revol-
vers, a los cuales siguieron poco después los cafiones de tiro
rapido de calibre creciente, precisamente cuando los cali-
bres del armamento principal disminuian. Se procuraba,
sin embargo, lograr con el aumento de velocidad inicial
compensar la reduccion de los calibres de esta manera,
habiéndose llegado a mantener y hasta aumentar la fuerza
viva de los proyectiles y, como es consiguiente, su efecto
destructor.

El rasgo caracteristico actual es, por tanto, el aumento del
numero y del calibre del armamento auxiliar en relacion
con la disminuciéon del armamento principal, siendo indis-
cutible que en todos los nuevos modelos de buques de guerra
el armamento auxiliar lanzaria, en un periodo de tiempo
determinado, mucho mayor peso de proyectiles que el arma-
mento principal.

Este, sin duda, estd mejor protegido que el auxiliar por
medio de abrigos maés eficazmente acorazados, si bien debe
tenerse presente que desde hace algunos afios se refuerza
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progresivamente la coraza que protege a la artilleria secun-
daria, siendo, por lo tanto, presumible que ésta desempe-
flara en breve una parte muy trascendental y hasta pre-
ponderante en los combates venideros.

Con la diversidad de las disposiciones del armamento
principal parece dificil establecer a priori una tactica basada,
en una reparticion homogénea del armamento 6 en una
idea general de concentracion idéntica de los fuegos en
relacion al plano longitudinal. Ademds, es admisible, como
regla general, que todos los buques de guerra pueden con-
centrar la mitad de su armamento principal y mayor nime-
ro de sus piezas ligeras en cualquier punto del horizonte.
El Sans-Pareil, el Hero y el Conqueror, de la marina inglesa:
el Nicolas I y el Alexander II, de la rusa, son excepciones
notables en atenciéon a que los dos cafiones de grueso cali-
bre de dichos buques, montados aquéllos en una sola torre,
estan protegidos en un arco de horizonte considerable.

Los ingenieros navales estdn discordes en esto, habiendo
cambiado individualmente de parecer en mas de una oca-
sion respecto a la colocacion de los cafiones de grueso cali-
bre, como también para establecer la parte respectiva de
los fuegos de través y de las extremidades, para determinar
las ventajas de las torres y de las barbetas, asi como de su
emplazamiento en el plano diametral ¢ en escalén ...

Sobre este particular los ingenieros ingleses y franceses
estan en completo desacuerdo; los primeros han colocado
casi siempre los cafiones de grueso calibre pareados en la
misma torre, mientras que, por el contrario, los segundos
montan un solo cafion en cada torre. Sin embargo, con
arreglo al proyecto del Saint-Louis, acorazado fran