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36. https://www.zona-militar.com/foros/
threads/im%C3%A1genes-del-con-
flicto-de-malvinas-fotos.258/page-906 
(Consultado el 17 de noviembre de 2022 
a las 19:35 horas).

37.	 https://es.wikipedia.org/wiki/HMS_Car-
diff_(D108).

38.	 Meunier, 2012, p. 371.

El 5-T-21 aterrizó a las 21:45 horas, minutos después del B-80F. La misma tripulación 
alistó el avión para un nuevo cruce. Despegó de Río Grande a las 23:30 horas y durante el 
traslado se les ordenó regresar ante la aparición de una unidad de superficie en el azimut 015 
a 17 millas del radar Malvinas.

Las unidades británicas tipo 42 habían quedado reducidas de 5 a 2 buques operativos, 
utilizaban misiles a un ritmo alarmante y con una eficacia limitada, especialmente con 
aeronaves que se aproximaban a bajo nivel. La reposición de misiles Sea Dart en el mar era 
complicada y muy peligrosa en el agitado Atlántico Sur; hubo accidentes de ese tipo en el 
RFA Regent y obligaron al Comandante de la Fuerza de Tareas a disponer lanzamientos 
individuales de Sea Dart para reducir el consumo36. 

Si esa noche el destructor HMS Exeter hubiera estado apostado en ese lugar con su radar 
1022 y el software ADAWS actualizado (Batch II), que proporcionaba los datos del blan-
co al sistema GWS-30 unos 15 segundos más rápido que el HMS Cardi� (Batch I), los 
resultados de los lanzamientos podrían haber sido diferentes (K. Griffiths, comunicación 
personal, 24 de marzo de 2016). 

En el curso de la guerra, el Cardi� disparó nueve misiles Sea Dart. El 22 de mayo, lanzó dos 
al Boeing 707 de reconocimiento de la FAA (TC-92) desde la distancia máxima; el primero 
quedó corto, y el restante falló ante las maniobras evasivas del avión. El 2 de junio, tres al 
Fokker F-28 de la ARA. El 6 de junio, dos a un helicóptero Gacelle del Army Air Corps 
—fallecieron sus cuatro tripulantes— pensando que se trataba de un C-130H que volaba 
a baja cota. El 7 de junio, atacó a un C-130H, pero el misil se autodestruyó. Finalmente, 
el 13 de junio, derribó con un misil al bombardero Camberra (B-108); el piloto sobrevivió, 
pero no el navegante. Regresó al Reino Unido el 28 de julio de 1982. Posteriormente, se 
reemplazó el radar 965 por el 1022 y se mejoró el radar 909 para guiar múltiples misiles, con 
posibilidad de reorientarlos en vuelo. Participó de la Guerra del Golfo y, el 14 de julio de 
2005, fue radiado del servicio activo37. 

En este pequeño relato de mis recuerdos del con�icto por Malvinas, quiero resaltar la �gura de 
nuestro Comandante, Contraalmirante Norberto Ulises Pereiro. Él, como Comandante de la uni-
dad, nos condujo hacia la realización de una tarea épica. Visualizó que el propósito era grande y 
llevó a sus hombres a lograr una distinción que nos orgullecerá de por vida. Cuando me despidió 
de la Escuadrilla en diciembre de 1982, me escribió algo que siempre valoré: «Juntos conocimos el 
miedo, lo superamos y lo transformamos en anónima heroicidad»38.

«Juntos conocimos el 
miedo, lo superamos  
y lo transformamos en 
anónima heroicidad».

HMS Cardi� posterior a Malvinas con radar 1022 Wikipedia – Foto de 
Ryan4314  (X)

Cabina Fokker F-28 MK 3000 (EA52)
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39.	 Planillas de Vuelo en Archivo General de la 
Armada (Caja N.º 0014 “DOC. PERMANEN-
TE”, APSL, Planillas de Vuelo, 1982) y Caja 
Memorando COAC, Expte. Interno N.º 0427, 
archivado en Casa Amarilla.

La Escuadrilla, desde el inicio del bloqueo aéreo y hasta finalizar el conflicto, concretó trece 
aterrizajes en Puerto Argentino, y otros trece resultaron abortados39. Nunca fueron alcanza-
dos por los Harriers o los misiles de buques ingleses.

Tiempo después, los Fokker cargueros se pintaron de gris azulado. El 5-T-21 fue el último 
operativo en la ARA y, el 16 de marzo de 2016, efectuó su último vuelo al Museo de la Avia-
ción Naval (MUAN), en la Base Aeronaval Comandante Espora, Bahía Blanca. El 5-T-20, 
inactivo por largo tiempo en Ezeiza y nuevamente con los colores originales, fue trasladado 
por vía terrestre al Museo Nacional Malvinas (MUNAM), en Oliva, Córdoba, donde se 
expone desde el 2 de abril de 2023.

Conclusiones

El presente artículo no es solo el relato de un vuelo, es también la historia de hombres que, 
con destrezas, coraje y vocación de servicio, participaron en misiones de altísimo riesgo 

Avión 5-T-21 con  
extripulantes a  
25 años de Malvinas 
(EA52)

Despedida del 5-T-21 
en Ezeiza para su 
último vuelo al Museo 
de la Aviación Naval (Foto 
gentileza Sr. Andrés Rangugni)
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para sostener el puente aéreo con hostigamiento 
enemigo. En ellos surgían temores individuales 
inherentes a todo ser humano, que se dispersaban 
al momento de conformar una tripulación y salir 
a volar para cumplir un rol específico. El logro al-
canzado con esas responsabilidades compartidas 
los colmó de orgullo y los unió por siempre.

El derribo de los aviones de transporte fue desde 
el inicio un objetivo británico; trasladaban tropas, 
víveres, materiales, repuestos, armamento y mu-
niciones que podían afectar el cumplimiento de 
un plan acotado en tiempo. El Fokker 5-T-21 sa-
lió airoso la noche del 2 de junio, porque no era 
su último día; tres misiles lanzados en su contra 
no fueron escasos. Apegarse a los procedimien-
tos normalizados en la unidad, las deficiencias 
del radar 909 con blancos a baja cota y cercanos a 
la costa, las limitaciones propias del Sea Dart en 
cuanto a capacidad de disparo y tiempos de reac-
ción y, probablemente, el hecho de haber sido lan-
zados próximos a su alcance máximo de 19 millas 
contribuyeron significativamente a que así fuere. 

El mantenimiento operativo de los radares de 
Malvinas a lo largo del conflicto resultó esencial 
para sortear las amenazas y brindar un enorme 
apoyo a las operaciones. El salvaguardo del Diario 
de Guerra del radar TPS-43 ratificó la sensatez 
aplicada en los vuelos abortados ante la presen-
cia de PAC o de buques británicos. Asimismo, el 
sustento operativo de la pista por el Escuadrón de 
Pistas de la FAA permitió que las aeronaves de 
carga operaran sin mayores restricciones hasta el 
último día. 

La disponibilidad de aviones de transporte táctico le otorgó a la Armada un considerable  
grado de autonomía para satisfacer los requerimientos propios del despliegue de sus unida-
des y extenderlos a lo largo de la gesta, debiendo recurrirse a los C-130H de la FAA para 
cargas de dimensiones mayores o pesos significativos. 

El lector habrá percibido, a través de la lectura, la importancia de contar con suficientes 
aeronaves de transporte táctico de peso medio, preferentemente de diseño militar y con 
medios de autoprotección, complementado con tripulaciones adiestradas en técnicas y 
tácticas para consumar en tiempo y forma la inmensidad de requerimientos prioritarios y 
disímiles que surgen en el dinámico campo de batalla, donde la realidad siempre dista de 
la mejor planificación.

La Segunda Escuadrilla Aeronaval de Sostén Logístico Móvil fue distinguida con la con-
decoración Honor al Valor en Combate por «contribuir al sostén logístico en apoyo de 
las fuerzas destacadas en Malvinas, transportando elementos vitales para el combate en 
condiciones límites de seguridad, a pesar del bloqueo impuesto por el enemigo, las adversas 
condiciones meteorológicas y las precarias facilidades de aeronavegación». n
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