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«Juntos conocimos el
miedo, lo superamos

y lo transformamos en
anonima heroicidad>.

36. https://www.zona-militar.com/foros/
threads/im%C3Y%6A1 genes-del-con-
flicto-de-malvinas-fotos.268/page-906
(Consultado el 17 de noviembre de 2022
alas 19:35 horas).

31. https://es.wikipedia.org/wiki/HMS_Car-

diff_(D108).

38. Meunier, 2012, p. 371.

Cabina Fokker F-28 MK 3000 (EA52) HMS Cardi posterior a Malvinas con radar 1022 Wikipedia - Foto de
Ryand314 (X)

El 5-T-21 aterriz6 a las 21:45 horas, minutos después del B-80F. La misma tripulacién
alist6 el avién para un nuevo cruce. Despeg6 de Rio Grande a las 23:30 horas y durante el
traslado se les ordend regresar ante la aparicién de una unidad de superficie en el azimut 015

a 17 millas del radar Malvinas.

Las unidades britdnicas tipo 42 habian quedado reducidas de 5 a 2 buques operativos,
utilizaban misiles a un ritmo alarmante y con una eficacia limitada, especialmente con
aeronaves que se aproximaban a bajo nivel. La reposicién de misiles Sea Dart en el mar era
complicada y muy peligrosa en el agitado Atlantico Sur; hubo accidentes de ese tipo en el
RFA Regeny obligaron al Comandante de la Fuerza de Tareas a disponer lanzamientos

individuales de Sea Dart para reducir el consumo®.

Si esa noche el destructor HMS Exeter hubiera estado apostado en ese lugar con su radar
1022 y el software ADAWS actualizado (Batch II), que proporcionaba los datos del blan-
co al sistema GWS-30 unos 15 segundos mads rdpido que el HMS Cardi (Batch I), los
resultados de los lanzamientos podrian haber sido diferentes (K. Griffiths, comunicacién

personal, 24 de marzo de 2016).

En el curso de la guerra, el Cardi dispar6 nueve misiles Sea Dart. El 22 de mayo, lanzé dos
al Boeing 707 de reconocimiento de la FAA (TC-92) desde la distancia méxima; el primero
quedd corto, y el restante fall6 ante las maniobras evasivas del avién. El 2 de junio, tres al
Fokker F-28 de la ARA. El 6 de junio, dos a un helicéptero Gacelle del Army Air Corps
—fallecieron sus cuatro tripulantes— pensando que se trataba de un C-130H que volaba
a baja cota. El 7 de junio, atacé a un C-130H, pero el misil se autodestruyé. Finalmente,
el 13 de junio, derribé con un misil al bombardero Camberra (B-108); el piloto sobrevivid,
pero no el navegante. Regres6 al Reino Unido el 28 de julio de 1982. Posteriormente, se
reemplazé el radar 965 por el 1022 y se mejoré el radar 909 para guiar multiples misiles, con
posibilidad de reorientarlos en vuelo. Participé de la Guerra del Golfo y, el 14 de julio de

2005, fue radiado del servicio activo®.

En este pequefio relato de mis recuerdos del con icto por Malvinas, quiero resaltar la gura c
nuestro Comandante, Contraalmirante Norberto Ulises Pereiro. El, como Comandante de la uni:
dad, nos condujo hacia la realizacion de una tarea épica. Visualizd que el propoésito era grand
llevd a sus hombres a lograr una distincidon que nos orgullecera de por vida. Cuando me desp
de la Escuadrilla en diciembre de 1982, me escribié algo que siempre valoré: «Juntos conocir

miedo, lo superamos y lo transformamos en anénima Keroicidad»



CAMAL BEAGLE

La Escuadrilla, desde el inicio del bloqueo aéreo y hasta finalizar el conflicto, concreté trece
aterrizajes en Puerto Argentino, y otros trece resultaron abortados®. Nunca fueron alcanza-
dos por los Harriers o los misiles de buques ingleses.

Tiempo después, los Fokker cargueros se pintaron de gris azulado. E1 5-T-21 fue el dltimo
operativo en la ARA y, el 16 de marzo de 2016, efectué su ultimo vuelo al Museo de la Avia-
cién Naval (MUAN), en la Base Aeronaval Comandante Espora, Bahia Blanca. E1 5-T-20,
inactivo por largo tiempo en Ezeiza y nuevamente con los colores originales, fue trasladado
por via terrestre al Museo Nacional Malvinas (MUNAM), en Oliva, Cérdoba, donde se
expone desde el 2 de abril de 2023.

Conclusiones

El presente articulo no es solo el relato de un vuelo, es también la historia de hombres que,
con destrezas, coraje y vocacién de servicio, participaron en misiones de altisimo riesgo
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Avién 5-T-21 con
extripulantes a

25 afios de Malvinas
(EA52)

Despedida del 5-T-21
en Ezeiza para su
ultimo vuelo al Museo
de la Aviacién Naval (Foto
gentileza Sr. Andrés Rangugni)

39. Planillas de Vuelo en Archivo General de la
Armada (Caja N.* 0014 “DOC. PERMANEN-
TE", APSL, Planillas de Vuelo, 1982) y Caja
Memorando COAC, Expte. Interno N.* 0427,
archivado en Gasa Amarilla,
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El mantenimiento operativo de los radares de
Malvinas a lo largo del conflicto resulté esencial
para sortear las amenazas y brindar un enorme
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apoyo a las operaciones. El salvaguardo del Diario
de Guerra del radar TPS-43 ratificé la sensatez
aplicada en los vuelos abortados ante la presen-
cia de PAC o de buques britdnicos. Asimismo, el
sustento operativo de la pista por el Escuadrén de
Pistas de la FAA permitié que las aeronaves de
carga operaran sin mayores restricciones hasta el
dltimo dia.

La disponibilidad de aviones de transporte tictico le otorgé a la Armada un considerable
grado de autonomia para satisfacer los requerimientos propios del despliegue de sus unida-
des y extenderlos a lo largo de la gesta, debiendo recurrirse a los C-130H de la FAA para

cargas de dimensiones mayores o pesos significativos.

El lector habra percibido, a través de la lectura, la importancia de contar con suficientes
aeronaves de transporte tictico de peso medio, preferentemente de disefio militar y con
medios de autoproteccién, complementado con tripulaciones adiestradas en técnicas y
ticticas para consumar en tiempo y forma la inmensidad de requerimientos prioritarios y
disimiles que surgen en el dindmico campo de batalla, donde la realidad siempre dista de
la mejor planificacion.

La Segunda Escuadrilla Aeronaval de Sostén Logistico Mévil fue distinguida con la con-
decoracién Honor al Valor en Combate por «contribuir al sostén logistico en apoyo de
las fuerzas destacadas en Malvinas, transportando elementos vitales para el combate en
condiciones limites de seguridad, a pesar del bloqueo impuesto por el enemigo, las adversas
condiciones meteorolégicas y las precarias facilidades de aeronavegacion». M
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